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MPM VD-Mirejovice (30.6.2020, Junek Vladimir, Ing.)

Objekt: Most ev.¢. VD-Mirejovice (Silniéni most spojeny s jezem pres Vitavu u Mifejovic)

Okres: Mélnik

Prohlidku proved!: Junek Vladimir, Ing.

PONTEX, s.r.o.
Datum provedeni prohlidky: 30.6.2020
Poznamka:

Cislo opravnéni 181/2016

MimoFadna prohlidka mostu (MPM) byla provedena na zakladé objednavky Povodi Vitavy s.p.. Mostni konstrukci
prevzalo do spravy od mésta Veltrusy Povodi Vitavy s.p. Opéra OP1 je nelahozevska, opéra OP6 je veltruska.

Pocasi v dobé provadéni prohlidky:
jasno
ZpUsob zpfistupnéni:

Z komunikace, z okolniho terénu, z prostoru plavebni komory, z Zebfik(, horolezecky na lanech. Pro potfeby
prohlidky byly zpfistupnény v8echny potfebné prostory jezové konstrukce VD Mifejovice.

Teplota vzduchu: 22.0°C Teplota NK: 19.0°C
A. ZAKLADNi UDAJE
Cislo komunikace: VD Stani¢eni km: 0.000km Ev.¢.mostu: VD-Mirejovice

Nazev objektu: Silni€éni most spojeny s jezem pies Vitavu u Mifejovic
Stani¢eni ve sméru: stani¢eni je uvazovano z levého na pravy breh.

B. POPIS CASTi MOSTU

1. Spodni stavba

[1.1] 1.1 Zaklady mostnich podpér a
kridel

[1.2] 1.2 Mostni podpéry a kfidla /
Opeéry

[1.3] 1.2 Mostni podpéry a kfidla /
Pilife

[1.4] 1.2 Mostni podpéry a kridla /
Kridla

2. Nosna konstrukce

[21] 2 Nosna konstrukce

[22] 2 Nosna konstrukce / Pole 1

Dle archivni dokumentace jsou mostni podpéry zalozeny na
masivnich plosnych z&kladech, které jsou v hranach zaloZeny na
dfevénych pilotach.

Mostni opéry jsou masivni, na vnéjsim lici jsou vyzdény z
masivnich Zulovych kvadrii. Opéra OP6 je krabicova, uvnitf opéry
je mistnost - strojovna jezového objektu. Zavérné zidky jsou
betonové.

Mostni pilife jsou na vnéjSim lici vyzdény z kamenného Ffadkového
zdiva. Materialem zdiva na lici pilift jsou Zulové kvadry. Jadro piliFi
je dle archivni dokumentace betonové. Pilife maji na navodni
strané zaobleny lic. Na povodni strané jsou na pilifich umistény
objekty strojovny jezového objektu. Do pilifd jsou ukotveny
klapkové jezy VD Mifejovice.

Kfidla jsou rovhob&Zna na lici vyzdéna z masivnich Zulovych
kvadrud v pravidelném radkovém zdivu.

Cela konstrukce je dle udajli z pdvodni dokumentace provedena z
plavkového zeleza (plavkové oceli) a je nytovana.

Prosty nosnik o rozpéti 62 m, levy konec pole je podepren
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MPM VD-Mirejovice (30.6.2020, Junek Vladimir, Ing.)

[2.3]

[2.4]

[2.5]

[2.6]

[2.7]

[2.8]

[2.9]

2 Nosna konstrukce / Pole 2

2 Nosna konstrukce / Pole 3

2 Nosna konstrukce / Pole 4

2 Nosna konstrukce / Pole 5

2 Nosna konstrukce / Systém
hrazeni

2.1 Nosna konstrukce / Pole 1-4

2.1.1 Mostovka

[2.10] 2.2 Loziska, klouby

na levobfezni kamenné opéfe, pravy konec je podepfen na
kamenném pilifi P2.

Prosty nosnik o rozpéti 48 m, levy konec je podepren na
kamenném pilifi P2, pravy konec je podepren na previslém konci
stfedniho pole.

Prosty nosnik o rozpéti 61 m s previslymi konci délky 14,5 m
podepfen kamennymi pilifi P3 a P4 , pod stfednim polem (61 m) je
zavéSena konstrukce provizorniho hrazeni toku Vitavy.

Prosty nosnik o rozpéti 48 m, levy konec je podepfen na previslém
konci stfedniho pole, pravy konec je podepfen na kamenném pilifi
P5.

Prosty nosnik o rozpéti 16 m, levy konec je podepien na
kamenném pilifi P5, pravy konec je podepfen na pravobiezni opére
OP&6.

Ma svislé nosniky pfihradové s hornim pasem zajiSténym pficnymi
poloramy se spodnim ztuzenim. Ztuzeni je probedeno z Ghelnika.

Na konstrukci stfedniho pole je zavéSen systém hrazeni tzv.
Zahorsky jez. Jedna se o systém 25 slupicovych dvojic, které jsou
kloubové pfipojeny k hlavnimu nosniku na povodni strané. Slupice
jsou bézné vytazeny proti vodé pod mostovkou. Pfi potfebé hradit
ficni tok jsou sklopeny do svislé polohy a opfeny o ulozny prah,
které je ve dné feky soucasti jezového télesa. Pomoci
zasouvanych stavidel do slupic je Fi€ni tok zahrazen. K obsluze
systému hrazeni je na povodriové strané vné obrysu lavky
obsluzna lavka, ktera je podporovana vykonzolovanymi pfi¢niky.
Systém hrazeni byl v minulosti opraven, protikorozni ochrana byla
obnovena.

Pole 1-4 jsou feSeny jako pfihradové komorové nosniky. Hlavni
svislé nosniky jsou nasobné pfihradové soustavy. Horni i doIni pas
je tvofen s otevienym dvousténnym nytovanym profilem (dvojitého
T), rozdilného tvaru a tlousték v riznych ¢astech konstrukce.
PFicné vazby jsou ramové a jsou zajistény plnosténnymi
nytovanymi pficniky. Do pFi¢nikud jsou vetknuty ocelové podélniky |
¢.24. Diagonaly a svislice jsou nytované slozené z uhelnik(i a
pasnic.

Nosna konstrukce ma horni i dolni ztuzeni. Ztuzeni je provedeno z
Uhelnikd.

Mostovka je tvofena Zelezobetonovou deskou do profilll Zores.
Profily Zorés jsou podporovany systémem podélnikd. V krajnich
gastech je atypické feSeni ZB tramu a ocelového podélniku na
navodni strané a ocelového podélniku na povodni strané.

Loziska na mosté jsou z ocelolitiny v klasickém usporadani
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[2.11] 2.2 Loziska, klouby

[2.12] 2.3 Mostni zavéry

3. Mostni svrsek

[3.11 3.1 Vozovka

[3.2] 3.2 Chodniky

[3.3] 3.3 Rimsy, obrubniky, zalivky

[3.4] 3.4 Kolejovy svrsek

[3.5] 3.5 Izola¢ni systém mostovky

4. Vybaveni mostu

[4.1] 4.2 Zabradli/ most

[4.2] 4.2 Zabradli/ pfedmosti

[4.3] 4.3 Dopravni znaceni, oznaceni

systému pevnych a posuvnych valcovych loZisek. LoZiska jsou
vzdy pod dolnimi hlavnimi nosniky. Na opéfe 1 jsou loZiska pevna,
na pilifi P2 do pole 1 jsou podélné posuvna. Na pilifi P2 do pole 2
jsou loziska podélné posuvna, na vykonzolovanou ¢ast hlavniho
pole 3 je ulozeno pole 2 pevné. Podpofeni stfedniho pole je FeSeno
atypicky. Jsou zde ocelové kotvici konstrukce zajistujici ve
vodorovné roving staticky urcité podpofeni mostu a sou€asné
zachytavajici velké reakce mostu pro zatizeni kombinaci vétru a
tlaku vody. Tyto specialni kotevni konstrukce pres celou Sifku
mostu jsou ocelové nytované se samostatnymi loZisky z ocelolitiny
a zakotvené pomoci Sikmych tahel pilifa.

Na pilifi P5 do pole 4 jsou loziska podélné posuvni stejné tak do
pole 5. Na opéfe OP6 jsou loZiska pevna.

Na previslych konzolach hlavni nosné konstrukce jsou v polich 2 a
3 vlozeny klouby jako podpory prostych nosnikd v poli 2 a 3.

Mostni zavéry jsou provedeny formou ocelovych plech.

Ziviéna vozovka na betonové desce mostovky.

Chodnik je na navodni strané Siroky 1,5 m, chodnik na povodni
strané je Siroky 1,0 m. Povrch chodniku je betonovy. Chodnik je
tvoren Zelezobetonovou deskou ztuzenou podélnym tramem a
ocelovym nosnikem.

Pravy chodnik byl v polich 1, 2 a 4 vzhledem k jeho havarijnimu
stavu uzavien. Uzavfeni je provedeno ohrazenim plotem s vyplni z
pletiva.

Rimsy jsou plechové.

V chodniku na navodni (pravé strané) je vedena kolejova draha
pro zvedaci zafizeni systému hrazeni.

Nezjistén.
Na mosté je na obou stranach osazeno plvodni ocelové nytované

zabradli z pasovych profilGl se svislou vyplini (pole 1-4).Zabradli v
poli 5 je tvofeno vodorovnou vyplni.

Na obou pfedmostich je osazeny zachytny systém slozeny z
masivnich Zulovych kvadru (sloupy) a vyplni z ocelovych
vodorovnych a svislych madel. Pfed uloznym prahem OP6 jsou
kamenné ozdobné sloupy.

Na mosté je osazeno dopravni znaceni B1 zakazujici viezdu
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[4.4]

[4.5]

[4.6]

[4.7]

[4.8]

[4.9]

4.6

4.6

4.7

4.8

4.8

4.8

mostu

Uzemi pod mostem a
pristupové cesty

Uzemi pod mostem a
pristupové cesty / Odvodnéni

Cizi zafizeni na mosté

Ostatni vybaveni mostu /
Revizni zafizeni

Ostatni vybaveni mostu /
Osvétleni

Ostatni vybaveni mostu /
Ochranna konstrukce

vozidel na most. Nad pilifem P5 je osazena ocelova zavora.
Prdjezdna Sirka na levém (nelahozeveském) pfedmosti byla
zUzena betonovymi bloky.

Na mostnim poli 2 je osazeny dopravni zna€eni pro lodni dopravu
informujici o plavebni vysce.

Pod mostem se nachazi:

- v poli 1 pfivodni kanal pro elektrarnu VD Mifejovice

- v poli 2 zpevnéna plocha a kanal plavebni drahy VD Mirejovice
- v poli 3 a 4 hlavni tok feky Vltavy ovladany klapkovym jezem

- v poli 5 kanal pro sportovni drahu

U obrubnik(l jsou osazeny odvodriovace vedené skrz desku
mostovky.

Na mosté je vedena fada inZzenyrskych siti zejména v poli 1-3. Tyto
sité zabezpeduji zejména provoz VD Mifejovice. Sité jsou zejména
zavéseny na povodnim boku pfihradové konstrukce. Na pravém
boku opéry OP1 vedeny chranicky inZenyrskych siti.

Pod spodnim licem pole 5 je vedena ocelova revizni lavka.

Na hornim ztuzeni je osazeno osvétleni mostu. Na povodnim boku
pilife P2 je lampa.

Na spodnim lici ¢asti pole 2 byla instalovana ochranna sit proti
padu ¢asti kusi mostovky pod most.

C. STAV A ZAVADY CASTi MOSTU

1. Spodni stavba

[1.1]

[1.2]

[1.3]

1.1

1.2

1.2

Z&klady mostnich podpér a
kfidel

Mostni podpéry a kfidla /
Opéry

Mostni podpéry a kfidla /
Pilife

Nebyly zjistény zavady vyplyvajici z poruch zalozZeni.

Na lici opéry OP6 v misté klenuti vstupniho otvoru do vnitfniho
prostoru krabicové opéry OP6 jsou ve sparach ve zdivu silné
vyluhy pojiva. Vyluhy pojiva byly rovnéz zjistény na pravé strané
opéry OP1.

Na ulozném prahu opér OP1 i OP6 jsou nanosy necistot a misty je
zde uchycena vegetace. V zavérné zdice OPG6 jsou sitové trhliny s
vyluhy pojiva, silné zatékani netésnym mostnim zavérem.

Na lici pilifQ jsou lokalné stopy po silnych vyluzich pojiva (zejména
pilife P3 a P4), ve spodni ¢asti pilifh jsou tyto vyluhy plo$né. Na
Ulozném prahu pilifl se obecné naléza mnozstvi nejspise
nefunkénich kabel.

Na ulozném prahu pilifa byly zjistény drobné necistoty.

V urovni kolisani hladiny Vitavy je hloubkové vyplavené sparovani
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mezi zulovymi kvadry u pilitd umisténych v koryté reky. Vypadlé
sparovani je lokalné i na ostatnich podpérach.

U zulovych kamenu dochazi lokalné k povrchové degradaci zul v
tloust’ce jednotek mm.

[1.4] 1.2 Mostni podpéry a kridla / Za zavérnou zidkou OP1 je na povodni strané v kfidle trhlina Sifky
KFidla 50 mm.

U kfidel je lokalné vypadlé sparovani.

2. Nosna konstrukce

[21] 2 Nosna konstrukce U nosné ocelové pfihradové konstrukce byly pfi prohlidce zjistény
typické zavady shodné ve vSech polich. Protikorozni ochrana
ocelové konstrukce je za koncem své Zivotnosti a nosna
konstrukce silné koroduje:

- Pfihradova konstrukce mostu nad urovni mostovky ¢asteéné
povrchové nakorodovana bez podstatného korozniho oslabeni
profildi, plo$né oslabeni korozi je odhadovano do 5-10%. VSechny
horni pfi¢né ztuZeni nad vozovkou jsou cca 1 m od stfedu mirné
deformované - pravdépodobné po narazu. Lokalné na nosné
konstrukci chybi nyty.

- Pfihradova konstrukce mostu pod urovni mostovky, tedy dolni
pasy hlavnich nosniki, dolni konce svislych stojek a diagonal,
konce pric¢nik( a styénikové plechy a konce diagonal vodorovného
ztuZeni mostu jsou ve v8ech stycich pokryty nanosy splavenin z
mostovky, jsou trvale znecistény a v mokrém prostfedi. Tato
situace se spojité opakuje ve 3. mostnim poli v€etné vysazenych
konzol do 2. a 4. pole, kde skladba jednotlivych prvk{ — profil(i
dolnich pasU hlavnich nosnikl vytvari vany a protoZe zde doslo ve
v§ech Usecich mezi pfihradami k ucpani odvodnovacich otvort,
jsou spodni pasy hlavnich nosnikd plny vody, splavenin,
nahazeného odpadu a nékde jsou i zasypany betonovou smési z
oprav mostu. Pod témito nanosy dochazi ke zvysené korozi prvku
prihradové konstrukce a tedy ke koroznimu oslabeni profil(.
Ostatni ¢asti pfihradové konstrukce pod Urovni mostovky, které
jsou omyvané destém nebo jsou skryty pod mostovkou, jsou
Castecné povrchové nakorodované bez podstatného korozniho
oslabeni profild. Odhad korozniho oslabeni je 10-20% u dolniho
pasu hlavniho nosniku, dolniho konce svislych stojek a diagonal,
konce pric¢nik(. U patnich plech svislych stojek ve 3. poli ke
korozni oslabeni odhadovano az na 60%. U sty¢nikovych plechu
pFiénikd a dolniho hlavniho nosniku je korozni oslabeni
odhadovano na 30% u diagonalnich prut dolniho vodorovného
ztuzeni misty az 50 -100%.

- Hlavni nosna pfihradova konstrukce koroduje vice u pravého
(navodniho) nosniku s odhadovanym koroznim oslabenim cca
15%, u levého povodniho nosniku je korozni oslabeni odhadovano
na 5-10%.

- Ocelové podlaznice Zorés ulozené na podélnicich pod vozovkou
jsou v krajnich pasech na obou stranach mostnich poli ve velmi
Spatném stavu, dochézi k vyrazné korozi a oslabeni, nékde jsou i
rozvolnéné, deformované, pokleslé ¢i prasklé. Ve vnitfnich pasech
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[2.2]

[2.3]

2

2

Nosna konstrukce / Pole 1

Nosna konstrukce / Pole 2

jsou podlaznice v pavodnich pozicich, jsou ¢aste¢né povrchové
zkorodované bez podstatného korozniho oslabeni profilii. Cetnost
poSkozeni je cca 20% celkové plochy. Mezi podlazdicemi Zorés je
misty proruSena izolace a dochazi k odpadavani betonu mostovky
mezi podlazdicemi Zorés. Lokalné dochazi jiz k celkovému rozpadu
mostnic Zorés.

- Chodnikova ¢ast mostovky na levé i pravé strané silné degraduje.
Zelezobetonovéa deska chodniku je plo$né degradovana, kryci
vrstva vyztuze se separuje a betonarska vyztuz silné koroduje.
Stav pravého (navodniho) chodniku je v poli 1,2 a 4 havarijni!
Lokalné doslo k rozpadu podporujicich prvkl chodnikové ¢asti
mostovky a chodnik neni dostateénym zplisobem podporovan
(nejhorsi stav v poli 1 a 2). Navodni chodnik je v poli 1 a 2
porusen podélnymi trhlinami a poruchy (vyrazné Sikmé trhliny
Sifek az 10 mm) byly zjistény i v misté ulozeni chodnikové
Casti mostovky na podporujici pfi¢niky. Z poSkozenych
chodnik hrozi misty odpadavani kryci vrstvy vyztuze a v
lokalnich usecich pole 1 a 2 i celkova ztrata stability
chodnikové ¢asti mostovky na pravé (navodni) strané.
Chodnikova betonova deska na navodni strané hloubkové
degraduje, dochazi k ploSné k hloubkové separaci kryci vrstvy,
odhalena vyztuz koroduje, pfi¢na vyztuz je oslabena z 50-100%.
Chodnikova betonova deska na levé (povodni strané) rovnéz
degraduje. Dochazi misty k ploSné separace kryci vrstvy a silné
korozi odhalené betonaiské vyztuze. Nejhorsi stav levého
(povodniho) chodniku je v poli 2 cca 1/2 rozpéti, dale v poli 1 za
opérou OP1 a misté vSech mostnich zavérd. U levého (povodniho)
chodniku prozatim nehrozi ztrata stability. Jeho stav Ize ohodnotit
jako $patny az velmi $patny.

Nosna konstrukce ma mezi sdruzenymi prdfezy jen malé mezery.
V téchto mezerach, kde se trvale drzi necistoty dochazi k silné
korozi prvki.

U sdruzenych plecht hornim i dolnich plech(i dochazi misty k silné
koroze ve $térbiné mezi plechu, coz zplUsobuje vyhnuti horniho
plechu prarezu.

U sty¢nikovych plechl dolnich pasi prihradové konstrukce je
mnozstvi nedistit. Vihké necistoty vytvafi idealni korozni prostfedi
pro degradaci sty¢nikovych plech(.

Podélny ocelovy I profil pod kolejnici a chodnikem na navodni
strané mostovky je v misté nad opérou OP1 korozi zcela
prerusen! Nepodporuje tak kolejnici po které pojizdi jezovy
mechanismus! Zbytky ocelového | nosniku hrozi v prostoru
tésné za opérou OP1 padem pod most.

Podélny ocelovy | profil pod kolejnici je na navodni strané je korozi
silné poskozen po celé délce mostu. V lokalnich Usecich pak doSlo
k jeho celkovému prokorodovani - nosnik tak potfebnym zplsobem
lokalné nepodporuje chodnikovou desku mostovky.

Betonovy podélny tram pod chodnikem v misté kolejnice na
navodni strané povrchové degraduje, lokalné je v misté vetknuti
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[2.4]

[2.5]

[2.6]

[2.7]

[2.8]

2

22

Nosna konstrukce / Pole 3

Nosna konstrukce / Pole 4

Nosna konstrukce / Pole 5

Nosna konstrukce / Systém
hrazeni

Loziska, klouby

nad pficniky odpadla kryci vrstva a odhalena betonarska vyztuz
silné koroduje. V cca 2/3 délky pole 2 je betonovy podélny tram
zcela zdeformovany, nepodporuije kolejnici ani chodnik! Na
nékolika dalSich mistech bylo zjiSténo totalni prfekorodovani
ocelového "I" nosniku pod kolejnici jezového mechanismu v
chodniku. Chodnik tak v téchto lokalnich usecich neni dostate¢né
podporovan a hrozi pfi jeho zatiZeni ztrata stability. Zadné z t&chto
mist se nenachazi na plavebni komorou.

Na hornim lici dolniho ztuzeni jsou misty zbytky betonu.

Leva strana mostu - v 1/2 rozpéti deformovana spodni pasnice
hlavniho nosniku (nejspiSe korozi).

Prava strana mostu - v misté napojeni konzoly nosné konstrukce je
nosnik mirné deformovany od narazu, sténa nosniku je prohnuta
smérem dovnitf. V 1/2 rozpéti mostu silna koroze pficniku.

Vétsina diagonalniho ztuzeni pod mostovkou je v misté
sty¢nikovych plechti vyrazné zkorodovana horni pasnice
profilti, misty az 100% oslabeni horni pasnice.

V misté nevhodného vytsténi odvodiiovacich otvort dochazi
az ke koroznimu preruseni dolniho ztuzeni.

U nosnikd dolniho pasu tvofenych truhlikovym "U" profilem byl
zjistén dalsi rychly rozvoj koroze u vnitfnich stén truhlikovych
nosnikud a to jak na navodni, tak povodni strané. Oslabeni stén "U"
profilu jiz mize dosahovat 10-20% plochy.

U nosné konstrukce v poli 4 byly lokalné zjistény chybéjici nytové
spoje.

Horni pasnice hlavniho nosniku je na obou stranach mostu mirné
deformovana rozpinajici se korozi. Na povodni strané byla zjisténa
vyraznéjsi koroze dolniho hlavniho nosniku v poloviné rozpéti pole
5, korozni oslabeni je odhadem az 20%.

U systému hrazeni bylo lokalné zjisténo korozni poskozeni.

VSechna loziska na mosté koroduji. MenS$i koroze byla zjiSténa u
lozisek na opérach, naopak silné jsou korozi postizeny loziska
zejména na na pilifich P2, P3 a P4 (nejvétsi oslabeni zjisténo u
loZisek na pilifi P2). Kolem loZisek je ocelové ochranné
oplechovani, které se vlivem koroze zcela rozpada, misty jiz chybi.
Korozni zplodiny v okoli loZisek ¢astecné zabraruji dilatacnim
posunim nosné konstrukce.

Loziska na ulozném prahu obou opér (OP1 a OP6) jsou silné
zanesena necistotami a naplaveninami ¢aste¢né branici jejich
funkci.

Kotevni mechanismus kotvici nosnou konstrukci na pilifich P3 a
P4 pfi spusténé jezové konstrukci misty silné koroduje s koroznim
rozpadem plechu. Kotevni mechanismus by mél byt i prfesto nadale
funkéni. Casti kotevniho mechanismu je nepfistupna ke kontrole
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[29] 2.3 Mostnizavéry

3. Mostni svrsek

[3.1] 3.1 Vozovka

[32] 3.2 Chodniky

[3.3] 3.3 Rimsy, obrubniky, zalivky

[3.4] 3.4 Kolejovy svrsek

[3.5] 3.5 Izola¢ni systém mostovky

4. Vybaveni mostu

[41] 4.2 Zabradli/ most

vzhledem k osazeni masivnich poklopu.

Dilatacni spary jsou prekryty ocelovymi plechy. Dilatacnimi sparami
silné zatéka do nosné konstrukce. Ocelové profily zde silné
koroduji a hloubkové degraduje i betonova deska v oblastech pod
chodniky. PoSkozeny ocelovy plech nad pilifem P4 byl provizorné
nahrazen dfevénou foSnou. Ocelové plechy mostnich zavéra silné
koroduji.

Vozovka je na mosté nerovna, nevhodné vyspadovang, na
vozovce se drzi voda. Vozovka je zcela rozpadla v mistech prekryti
dilatacnich spar. Na vozovce jsou vyrazné vytluky. Podél
obrubnikl se usazuji necistoty a vegetace.

Betonovy kryt chodnikl povrchové degraduje. Nejvétsi degradace
na navodni strané v poli 5, kde se kusy betonu odlupuji. V cca 2/3L
pole 2 doslo k v délce 2 m k Uplnému rozpadu betonového
chodniku - ten je zde nahrazen ocelovymi plechy. Podobné je
plechy nahrazena i ¢ast chodniku v poli 1 na pravé strané v 1/4
rozpéti pole.

Betonovy povrch chodniku je v poli 4 poruSen pfi€nymi trhlinami na
navodni i povodni strané.

Rimsovy plech po celé délce mostu na navodni strané plosné
koroduje s vyznamnym oslabenim. Na velké €asti ploch je
prokorodovan &i vyboulen a neplni tak svoji funkci krajni podpory
chodnikové ¢asti mostovky na navodni strané.

Kolejova draha pohyblivého jezového mechanismu na navodni
strané je na nékolika mistech vlivem rozpadu podporujicich
podélnikii z | profilii nedostate¢né podporovana. V poli 2 je na
jednom misté zcela rozpadly betonovy tram chodnikové €asti
mostovky na pravé (navodni) strané.

Izolaéni systém je nefunkéni, do nosné konstrukce silné zatéka
zejména oblasti dilataCnich spar.

Zabradli na mosté plosné koroduje. Silna koroze spodniho
podélniku u hrany chodniku do kterého je zabradli kotveno
zpUsobila vyhnuti poli zabradli az o 20 - 30 mm vné most.
Zachytna funkce zabradli je omezena. V poli 4 na pravé strané je
sloupek zabradli pfekorodovany.

Na predpoli OP1 i OP6 je lokalné horni madlo zabradli zcela
prokorodované.

Na nékolika mistech je zabradli deformovano narazem (nap¥. pole
4 na levé i pravé strané, v poli 1 vlevo).
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[4.2] 4.2 Zabradli/ pfedmosti U nékolika kamennych sloupll zabradli na obou pfedmostich je
vodorovnd trhlina v drovni ukotveni horniho madla. U nékterych
zulovych sloupkl doslo k odpadnuti jejich horni utrzené ¢asti. Prvni
kamenny sloup na pfedmosti u OP1 na navodni strané je cely
pootocen v paté.

Ocelova vodorovna madla zabradli na pfedmostich obou opér silné
koroduji, dochazi k odlupovani svrchni vrstvy ocelovych madel.

Vodorovna vyplfi zabradli v poli 5 je deformovana a koroduje.

[4.3] 4.3 Dopravni znaceni, oznaceni Na prfedmosti OP6 chybi dopravni znacka "B1" - Zakaz vjezdu.
mostu
[4.4] 4.6 Uzemipod mostem a Osazené odvodnovace silné koroduiji.

pristupoveé cesty / Odvodnéni Nékteré odvodriovace jsou nevhodné vyusténé a zvysuji tak

korozni poSkozeni nosné konstrukce (zejména dolniho ztuzeni).

[4.5] 4.7 Cizi zafizeni na mosté Na mosté se nachazi velké mnozstvi funkénich i nefunkénich
kabell (zejména na Uloznych prazich podpér). Na spodnim lici
nosné konstrukce i na hornim ztuZeni jsou zbytky dratd telefonniho
vedeni. Chrani¢ky lokalné povrchové koroduji. VoIné visici kabel
na nosné konstrukci horniho ztuzeni v poli 4 na pravé i levé strané
mostu.

Na pravé strané opéry OP1 je vedena plastova chranicka
inZenyrskeé sité, ktera kon¢i na chodniku nad opérou OP1, nevede

nikam.
[4.6] 4.8 Ostatni vybaveni mostu/ V ramci prohlidky byl zkontrolovan i stav ochranné sité - v siti se
Ochranna konstrukce nachazi pouze drobné mnozstvi necistot, tlomkl betonu a

drobnych kust odkorodovanych ¢asti mostni konstrukce.

D. HODNOCENIi PECE O MOST, VYKONU BEZNYCH PROHLIDEK, KVALITY
UDRZBOVYCH PRACi A PROVADENYCH OPRAV, ZAVADY MOSTNi EVIDENCE

Udrzba se provadi v rozsahu moznosti spravce.

E. OPATRENI NA ZKVALITNENi SPRAVY MOSTU, NAVRH NA ODSTRANENI
ZJISTENYCH ZAVAD

6.periodicky

11 2 Nosna konstrukce / Pole 3~V zadném pripadé neni mozné v aktualnim stavu vodorovného
ztuzeni nosné konstrukce zahradit podvéseny Zahorského jez
pod nosnou konstrukci v poli 3! Neni zajiSténa vodorovna
stabilita konstrukce.

[2] 3.2 Chodniky Pravidelné kontrolovat stav pevné zabrany (plotu) branicimu pohybu
osob na havarijnim chodniku v polich 1, 2 a 4. V pfipadé zjisténi
poSkozeni zabran zajistit neprodlené opravu.
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[B] 3.4 Kolejovy svriek

[4] 4.8 Ostatni vybaveni mostu/
Ochranna konstrukce

5.odstranéni nutno provést ihned

[6] 2 Nosna konstrukce

[6] 2 Nosna konstrukce

[71 4.3 Dopravni znaceni,
oznaceni mostu

3.odstranéni nutno do 1 roku

8] 2 Nosna konstrukce

[ 2 Nosna konstrukce

[10] 2 Nosna konstrukce

[11] 2 Nosna konstrukce / Pole 1

[12] 2.2 Loziska, klouby

[13] 4.3 Dopravni znaceni,
oznaceni mostu

Stavajici poskozeni chodnikové ¢asti mostovky v poli 1 a 2
nedovoluje bezpecny prljezd mechanismu pro ovladani systému
provizorniho hrazeni Zahorského

Pravidelné kontrolovat stav ochranné sité a mnozstvi zachycenych
¢asti v siti. V pfipadé vétSiho mnozstvi zachycenych Casti zajistit
vyCisténi ochrannych siti.

Pokud by byl pozadovan provoz vozidel na mosté, tak je mozny
pouze za nasledujicich omezeni:

- maximalni povolena hmotnost vozidel 3,5 t

- pohyb vozidel ve vymezeném pruhu vedeném v ose mostu,
vzhledem ke Spatnému stavu krajnich ¢asti mostovky neni mozné
pojizdét krajni ¢asti mostovky do vzdalenosti 0,8 m od obou krajll
obrubnikd

- vymezeny jizdni pruh pro vozidla je nutné na mosté vyznacit
vodorovnym znacenim na povrchu vozovky.

Uzavfit prostor pod pravym navodnim chodnikem v poli 1, tak aby
byla zajisténa bezpecnost pracovnikd Povodi Vitavy pracujicich pod
mostem.

Doplnit znacku "B1" - Zakaz vjezdu i na veltruské predmésti.

Pripravit celkovou rekonstrukci mostni objektu. Oddalovani opravy
by mohlo vést jiz nenavratnému poskozeni konstrukce.

Plosné vycistit truhlikové prarezu profilu "U" dolniho pasu v polich 2,
3 a 4 od necistot a usazenin.

Pokud nebude do 2 let zahajena kompletni oprava mostu je
nezbytné do 1 roku plosné odistit styénikové plechy dolniho nosniku
na levé i pravée strané mostu.

Odstranit uvolnény kus "I" nosniku pod pravym (navodnim)
chodnikem tésné za opérou OP1 v poli 1.

Vycistit loZziska od necistot, tak aby se obnovila jejich funk&nost.

Zvazit osazeni zavory rovnéz i nad opérou OP1 (nelahozeveskou).

F. ZAZNAM O PROJEDNANi OPATRENiI SE SPRAVCEM MOSTU, STANOVENI
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DRUHU UDRZBY A OPRAV, STANOVENi ZPUSOBU A TERMINU ODSTRANENI
ZAVAD, PRIPADNE NARIZENi ZATEZOVACIi ZKOUSKY, STANOVENiI PREDBEZNE
CENY PRACI

Datum projednani: 16.7.2020
Cislo jednaci:

Poznamka:
S vysledky prohlidky byl seznamen spravce mostu.

G. ROZHODNUTI O ZMENE ZATIZITELNOSTI A KLASIFIKACNIHO STUPNE STAVU
NOSNE KONSTRUKCE A SPODNi STAVBY MOSTU

Stavebni stav Zatizitelnost

Spodni stavba ZpUsob zjisténi zatizitelnosti:

Stavebni stg.v:, . Vn = 3.5t

IV - Uspokojivy (koefic. a=0.8) Vr =

Nosna konstrukce Ve =

Stavebni stav: Max.napravovy tlak =

VI - Velmi Spatny (koefic. a=0.4)

Pouzitelnost: IV - Omezené pouzitelné

Poznamka ke stavu a pouzitelnosti Poznamka k zatizitelnosti

Stav pravého (navodniho) chodniku je v Uvedena zatizitelnost plati pouze pfi pohybu vozidel v ose mostovky.
polich 1, 2 a 4 havarijni! Stav nosné Kraje vozovky jsou neunosné pro dané zatizeni!

konstrukce se nadale zhorSuje a nosna
ocelova konstrukce postupné chatra. Stav
spodni stavby je setrvaly.

Stanoveny termin dalSi hlavni prohlidky: 2022

V souladu s &lankem 5.3.1 CSN 73 6221 - Prohlidky mostti pozemnich komunikaci,
pfipadné prvni hlavni prohlidku po provedeni rekonstrukce mostu.
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J. OBRAZOVE PRILOHY

Pohled ve sméru stani¢eni

—rararayy
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Pohled proti sméru staniceni

Sitkové usporadani na mosté

A T T

—avav.away L
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Pohled na pravy bok mostu z pravého brehu

Pohled na pravy bok mostu z levého brehu

Mostni pole 1
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Mostni pole 1

Mostni pole 2 - prava strana

Mostni pole 2 - leva strana
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Mostni pole 3 - prava strana

Mostni pole 4 - leva strana

Mostni pole 5 - leva strana
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Mostni pole 5 - leva strana + spodni lic

Spodni lic pole 1

£ '.:'ll'lllrr W (e .

Spodni lic pole 2 - opatfeny ochrannou siti
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Spodni lic pole 3

Spodni lic pole 4

Spodni lic pole 5
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Kolejova draha v levé strané v poli 3

Mnozstvi necistot a vegetace na tlozném prahu
opéry OP1

Silné vyluhy pojiva ve sparach zdiva pilife P3
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Lokalni prasaky ve sparach zdiva pilife P3

Povrchova degradace zuly pilife P4

Prusaky s drobnymi vyluhy ve sparach ve zdivu
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Silné prasaky dilata¢ni sparou nad opérou OP6
na lic opéry

Pole 1 - detail koroze dolniho styénikového
plechu

Pole 1 - detail koroze dolniho nosniku v misté
napojeni do sty¢nikového plechu
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Pole 1 - prava strana, koroze dolniho nosniku

Pole 1 - narazem poskozené horni ztuzeni,
typicka zavada po celé délce mostu

Pole 2 - leva strana, koroze dolniho nosniku v
misté konzoly z pole 3
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Pole 2 - prava strana, narazem poskozeny dolni
nosnik

Pole 2 - detail povrchové koroze horniho ztuzeni

Pole 3 - prokorodovany plech svislice dolniho
sty€niku
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Pole 3 - prokorodovany plech svislice dolniho
sty€niku

Pole 3 - leva strana, prokorodovany plech "U"
profilu dolniho nosniku

Pole 3 - leva strana, silna koroze plechd "U"
profilu dolniho nosniku
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Pole 3 - prokorodované dolni ztuzeni

Pole 3 - prokorodované dolni ztuzeni

Pole 3 - silna koroze dolniho ztuzeni v misté
napojeni na sty¢nikovy plech dolniho nosniku
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Pole 4 - koroze pravého dolniho nosniku

Pole 4 - mnozstvi koroznich zplodin v "U" profilu
dolniho nosniku

Pole 4 - necistotami a vegetaci vyplnény "U"
profil dolniho nosniku
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Pole 4 - lokalné chybéjici nyt u svislice

Pole 4 - silna koroze dolniho pasu, leva strana

Pole 5 - silna koroze dolniho pasu na pravé
strané
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Pole 5 - silna koroze a vyhnuti plechu horniho
pasu

Pole 5 - koroze a vyhnuti nadloZiskovych plechu

Zanesené lozisko na opére OP1 vpravo
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Prava loziska na pilifi P2 - silna koroze

Spodni lic nosné konstrukce u mostniho zavéru
nad pilifem P2 - silna koroze

Pravé lozisko na pilifi P3
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Levé lozZisko na pilifi P3

Pohled na kotevni mechanismus nosné
konstrukce nad pilifem P3

Pravé lozisko na pilifi P4
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Korozni poskozeny kotevni mechanismus
kotveni nosné konstrukce do pilife P4

Levé lozisko na pilifi P4

Levé lozZisko pole 5 nad pilifem P5, silna koroze
ochranného oplechovani
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Pravé lozisko nad opérou OP6, mnozstvi
necistot

Uzavreny chodnik v poli 1 a 2 na pravé strané

Rozpadajici se betonovy chodnik na pravé
strané, pole 1
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Rozpadajici se betonovy chodnik na pravé
strané, pole 1

Poskozena vozovka v misté mostniho zavéru
nad pilifem P2

Vozovka na mosté je deformovana, Spatné
odvodnéna, kaluze s trvale stojici vodou
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Silna koroze mostnic Zores

Zcela prokorodovana mostnice Zorés nad pilife
P3

Pos$kozeny spodni lic chodniku na levé strané v
poli 1, degradace betonu, koroze vyztuze
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Havarijni stav betonového chodniku na pravé
strané v poli 1

T

=

Havarijni stav betonového chodniku na pravé
strané v poli 1

strané v poli 2

Strana 35 z 39



MPM VD-Mirejovice (30.6.2020, Junek Vladimir, Ing.)

PFi¢né trhliny na hornim lici betonového
chodniku v poli 4

Poskozena vozovka nad mostnim zavérem nad
pilifem P5 provizorné prekryta dfevem

Rozpad betonového chodniku na pravé strané v
poli 5, hloubka rozpadu 50 mm
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Prokorodovany krajni dolni podélnik chodnikové
Casti mostovky

Poskozeny chodnik na pravé stravé v poli 4
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Degradace chodniku na levé strané nad pilifem
P3
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Ulomena horni hrana kamenného zabradli, volné
kongici chrani¢ka inzenyrskeé sité na pravé
strané nad opérou OP1

Silna koroze zabradli na predmosti

Deformované zabradli od narazu na levé strané
v poli 1
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Vyhnuté zabradli v poli 4, silna koroze spodniho
podélniku mostovky - typicka zavada

Vyhnuté zabradli v poli 4, silna koroze spodniho
podélniku mostovky - typicka zavada

Deformace vodorovné vyplné zabradli v poli 5
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