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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Stavba : Bat’iv kanal Spytihnév,

rekonstrukce mostu a pfistupové komunikace

1.2 Nazev objektu : SO 101 — Pfechodné dopravni znaceni
1.3 Katastralni obec: Spytihnév

1.4 Kraj: Zlinsky

1.5 Objednatel : Povodi Moravy, s.p.

Drevaiska 11, 602 00 Brno
Zastoupena: MVDr. Viaclav Gargulak, gen. feditelem
IC: 708 90 013 DIC: CZ 708 90 013

1.6 Investor : Povodi Moravy, s.p.
Drevarska 11, 602 00 Brno
IC: 708 90 013 DIC: CZ 708 90 013

1.7 Uvazovany spravce mostu : Povodi Moravy, s.p.
zavod Stiedni Morava
Moravni namésti 766, 686 11 Uherské Hradisté
Zastoupena: Ing. Pavel Cenek, feditelem zavodu
1.8 Projektant: Rusar mosty, s.r.o., Majdalenky 19, 638 00 Brno
kancelar: Slavickova 1a, 638 00 Brno
tel./fax: 545 222 037, info@rusar.cz

Jednajici: Ing. Jaromir RusSar

IC: 29362393 DIC: CZ29362393
1.9 Pozemni komunikace : vetejna ucelova komunikace
1.10 Bod k¥iZeni s tokem: X =1173969.974, Y =534012.292

49.1355006N, 17.5015503E
uhel kiizeni 100,0 grad
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2. ZAKLADNIi UDAJE

Predmétem projektové dokumentace je rekonstrukce mostu na obsluzné komunikaci ptes
Batv kandl u jezu Spytihnév a pfistupové komunikace. Most se nachdzi na ucelova
komunikace, kterd spojuje obec Spytihnév s Topolnou. Uvazované stani¢eni v projektu je ve
sméru od Spytihnévy k Topolné. Komunikace i mostovka jsou v majetku Ceské republiky.
Spravu majetku provadi Povodi Moravy, s.p. Most pfemostuje Bativ kandl, ktery je také ve
spravé Povodi Moravy, s.p. Na zacatku Gpravy smérem na Spytihnév je komunikace v majetku a
sprave spolecnosti obce Spytihnév.

Ptistupova komunikace a mostni konstrukce byly vybudovany v 30-tych letech 19 st. v ramci
budovani Bat'ova plavebniho kanalu. Za 80 let provozu jsou konstrukce poskozeny a na hranici
zivotnosti. Pivodné byla komunikace ur¢ena vyhradné pro zajisténi provozu jezu. Postupem ¢asu
vSak doslo pfi rozvoji tzemi na levém biehu Moravy k narlstu zatizeni dopravou, takze se
komunikace stala dulezitym komunikacnim propojenim mezi obéma biehy Moravy, aniz by pro
takové zatizeni byla dimenzovana. To se projevuje zvySenym opotiebenim konstrukce mostu.
Mostni konstrukce je staticky narusena, je bez izolaénich vrstev a je prosakla vodou. Beton nosné
konstrukce je zkarbonatovany, to znamend, uz netvofi chemicky ochranu pfe korozi betonaiské
vyztuze a ta vlivem koroze nabyva na objemu a odrazi kryci vrstvy betonu. Most byl jiz v
minulosti nekolikrate neodborné rozsifovan. Mostni zabradli je zkorodované, uvolnéné z
podkladu a zcela nevyhovuje sou¢asnym pozadavkim na bezpeény pohyb chodci po mosté.
Most nema stavebn¢ oddéleny a ani nijak vyznaceny dopravni pruh pro chodce. Ptistupova
vozovka ze zulovych kostek je plosné deformovana a vlivem propadu podlozi s pfi¢nymi
nerovnostmi az 100 mm. Vlivem vzristajici dopravy po mostni konstrukci je zna¢né poskozeno
mostni 1 prilehlé bezpecnostni zabradli. S nartstajicim provozem na Batové plavebnim kanalu a
v plavebni komote Spytihnév most slouzi také jako ,,vyhlidkové misto* turisti do plavebni
komory. Na mostnim objektu byla v roce 2011 vykonavana mimoiadna mostni prohlidka, jejiz
zavery jsou zaznamenany v protokolu o mostni prohlidce. Soucasny stavebni stav dle MMP z
roku 2011 je uspokojivy. Zivotnost konstrukce vyznamné ovliviiuje funkénost izolaéniho
systému, ktery je poruSen a nasledné postupné degraduje i ZB deska. ZatiZitelnost mostu
stanovend piepoctem zatizitelnosti z roku 2011 je normalni 4,4 tuny, vyhradni 6,8 tun a na jednu
napravu 2,7 tuny. Pfed mostem je dopravni znacka B13 (5t). Tato zatizitelnost je vzhledem k
provozu obsluhy jezu nedostatecna.

Z tohoto divodu tento projekt navrhuje kompletni rekonstrukci NK, ktera spociva v
odstranéni vybaveni mostu (vozovka, fimsy, zabradli), betonové mostovky vcetné betonovych
traml. Navrh uvazuje s provedenim nové nosné konstrukce véetné obnoveni izola¢niho systému,
mostniho svrsku a osazeni normového zabradli. Novy nosny systém bude ze Zelezobetonové
desky. Deska bude osazena na stavajici opéry. Most bude bez mostnich loZisek a zavért.

Rekonstrukce mostu bude provadéna po etapach pii uzavieném provozu na mosté. Etapy
budou provadény z diivodu zajisténi pielozek inzenyrskych siti, polozeni zatimni lavky na dobu
stavby, demolice stavajici NK a provedeni nové NK.

Ptedpokladand doba opravy je max. 3 mésice v zavislosti na zvolené technologii. Z nutnosti
provadéni technologicky naroénych praci v klimaticky ptiznivych obdobich doporucujeme
obdobi mezi meésici bifezen az listopad. Je tifeba respektovat sezonu plavebni komory
(1.5.30.9.).
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3. DOCASNE DOPRAVNI ZNACENI

Most ptfevadi veiejné piistupnou ucelovou komunikaci pres Bativ kanal. Tato ptiloha tesi
dopravni znaceni na ucelové komunikaci vyvolané nutnosti uzavieni vozovky pii opravé nosné
konstrukce ptedmétného mostu.

Z diivodu malé Sitky stavajiciho mostu, bylo rozhodnuto provést opravu mostu za uzaviené¢ho
provozu vozidel na mosté. Péim bude umoznén prichod jen po zatimni lavce pro pési.
Z diivodu zajisténi bezpecnosti prace nebude mozné zarucit 24 hodinovy provoz zatimni lavky.
Po dobu ,,nebezpecnych* praci na mosté bude lavka docasn€é mimo provoz.

4. OBECNE POZADAVKY

Veskeré prechodné dopravni znaceni bude po skonceni stavby odstranéno. Typy a umisténi
dopravnich znacek jsou ziejmé z ptilohy 02- Situace DIO. Vykaz a maximalni kumulace znacek
je obsazen v ptiloze 03- Seznam dopravniho znaceni.

Névrh dopravniho znaeni byl zpracovan dle publikace Zasady pro oznacovani pracovnich
mist na pozemnich komunikacich (II. vydani) — TP 66, schvalenych Ministerstvem dopravy
S pouzitim vyhlaSky o pravidlech silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich.

Znaceni bude provedeno v reflexni upravé dle normy CSN, zdkona 0 provozu na pozemnich
komunikacich. A umisténo dle Zasad pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich
komunikacich TP 66.

Dopravni znaceni bude provedeno v zakladni velikosti na kovovém Cervenobile pruhovaném
stojanu, spodni hrana znacky minimalné 0,6 m od paty stojanu.

Pied zahdjenim praci je nutno dostate¢né vcas pozadat piisluSné silni¢ni spravni ufady o
povoleni uzavirky, k Zadosti bude nutné piedloZit konkrétni graficky navrh DIO zpracovany
autorizovanou nebo opravnénou osobou dle TP a CSN. Situace musi obsahovat piesné umisténi
dopravniho znaceni v€etn¢ stavajiciho a navrzenych zmén dle aktualniho stavu.

fudllor_

V Brné¢, zati 2019 Vypracoval: Ing. Tomas Knobloch
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