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1 Zakladni udaje

Nazev stavby: ZvySeni bezpecnosti obousmérného provozu na Batové kanale

Voni tok: Plavebni a zavlahovy kanal (Batlv kanal)

Kraj: Zlinsky, Jihomoravsky

OPR;: Otrokovice, Uherské Hradisté, Veseli nad Moravou, Hodonin

Stupern dokumentace: Studie

Ugel stavby: Vybudovani vyhyben na Batové kanale, zvySeni bezpecCnosti a
plynulosti plavebniho provozu

CHP: 4-13-01, 4-13-02

Spravce vodniho dila: Povodi Moravy, s.p., ZSM Uherské Hradisté

2 Casovy plan zpracovani
Zah3jeni: 2021
Ukongeni: 2022

3 Popis stavajiciho stavu

Vodni tok Moravy od usti vodniho toku BeCvy po soutok s vodnim tokem Dyje, véetné
vnitrozemského priplavu Otrokovice - Rohatec (Batuv kanal) je dle zakona ¢. 114/1995 Sb.,
o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjSich predpisl, zafazen mezi sledované, dopravné
vyznamné, vyuzivané vodni cesty 0. tfidy. Vyhlaska ¢. 222/1995 Sb., o vodnich cestach,
plavebnim provozu v pfistavech, spole¢né havarii a dopravé nebezpeénych véci specifikuje 0.
tfidu cesty nasledovné:

Tabulka 1: Klasifikace vodni cesty 0. tfidy regionalniho vyznamu

Sitka plavebni drahy
v fece 14 m
v plavebnim kanale 6 m
Hloubka plavebni drahy

nejmensi hloubka 1,20 m
bezpelnostni marze 0,30 m

Charakteristika navrhového plavidla

délka (m) Sirka (m) ponor (m)
20 5 1,20

Z hlediska plavidel se na Batové kanale rozliSuji 4 typy s nasledujicimi rozméry:

Tabulka 2: Klasifikace zakladnich typt plavidel

Rozmeéry zakladnich typu plavidel
typ délka (m) Sitka (m)
A 20 5
B 10 4
C 8 3
D 5 2,5
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Batlv kanal je splavny v délce 52,9 km od jezu Bélov v f. km Moravy 166,770 po jez
Sudomeéfice na Radéjovce v km plavebniho kanalu 0,900 a v separovaném useku délky cca 6
km od usti Radéjovky do Moravy v f. km Moravy 107,760 (km plavebniho kanalu 0,0) po jez
Hodonin v f. km Moravy 101,794 a cca 12,5 km ve zdrZi jezu Bélov po mésto Kromé&Fiz v f. km
Moravy 179,300. Tato vodni cesta slouzi pfedevSim pro Ucely rekreacni plavby a je v daném
regionu vyznamnym turistickym cilem.

Batdv kanal je turisticky vyznamna vodni cesta, ktera si od roku 2016 udrzuje rocni
navstévnost cca 90 000 lidi a pramérny poctem 3000 lodi za rok.

Obrazek 1: Pocet navstévnik( Batova kanalu v letech 1996 — 2020, zdroj: Hodnoceni ekonomické efektivnosti
rekreacni plavby na Batové kanale; 2020 - Batlv kanal, o.p.s.
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Epidemiologicka situace COVID-19 v roce 2020 se na Batové kanale projevila snizenim
navstévnosti na 60 000 osob. Z divodu omezeni shromazdovani osob byl zaznamenan
vyznamny propad skupinovych plaveb, avSak oproti tomu narlst poctu pobytovych lodi
(hausbdtl) o 25 %.
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Obrazek 2: Pocet prujezdu lodi a osob plavebnimi komorami v letech 2013 — 2020

. 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Plavebni

komory / rok

pocet | pocet | pocet | pocet | poCet | pocet | pocet | pocet | pocet | pocet | pocet | pocet | poCet | pocet | pocet | pocet
lodi osob lodi osob lodi osob lodi osob lodi osob lodi osob lodi osob lodi osob

PK Spytihnév 1478 | 8614 | 1489 | 8946 | 1593 | 9352 | 1844 | 10607 | 1855 | 11640 | 2242 | 12687 | 1945 | 11594 | 2064 | 10522

PK Babice 2018 9530 1942 | 10241 | 2256 | 11157 | 2416 | 13276 | 2364 | 11102 | 2632 | 11498 | 2612 | 11740 | 2936 | 12016

PK HuSténovice | 1971 | 9463 | 2080 | 10399 | 2193 | 11350 | 2564 | 12606 | 2641 | 12353 | 2682 | 12375 | 2754 | 12868 | 3022 |12 759

PK Staré Mésto | 1817 8 966 1939 9821 2071 | 10727 | 2410 | 11345 | 2533 | 11926 | 3080 | 12533 | 2802 | 12915 | 3117 | 13199

PK Kunovsky les | 1880 | 7345 | 2103 | 8467 | 2279 | 9350 | 2431 | 10208 | 2597 | 12207 | 2812 | 13315 | 2756 | 12824 | 3080 |14 156

PK Nedakonice 2006 8 258 2265 8872 2401 9771 2575 | 10554 | 2671 | 12611 | 3053 | 13296 | 2930 | 13296 | 3232 | 13787

g};t:ih:mky 2159 | 8448 | 2415 | 9394 | 2598 | 10644 | 2680 | 11960 | 2636 | 11589 | 3116 | 15793 | 3173 | 16694 | 3494 | 15814
hpﬂlf)r\:lszzh’ n 2400 | 10277 | 2635 | 13499 | 2815 | 15824 | 3782 | 18312 | 3790 | 19581 | 4339 | 22045 | 4275 | 22393 | 4713 | 22288
PK Vnorowy I. 2911 | 17087 | 3542 | 17716 | 4039 | 19357 | 4436 | 21155 | 4430 | 23149 | 5501 | 28725 | 5005 | 27090 | 5675 |29 126
PK Vnorovy II. 1803 | 16987 | 3130 | 17547 | 3863 | 18882 | 4486 | 21722 | 4601 | 22051 | 5564 | 26631 | 5048 | 24590 | 5865 |27 487
PK Petrov 3703 | 15853 | 3246 | 17065 | 3292 | 18131 | 4305 | 19171 | 4092 | 18869 | 4506 | 19843 | 4444 | 21025 | 4874 | 22616
V praméru 2195 | 10984 | 2435 | 11997 | 2673 | 13140 | 3084 | 14629 | 3110 | 15189 | 3593 | 17158 | 3431 | 17003 | 3825 | 17 615

V&eobecné rostouci trend rozvoje segmentu malych plavidel v CR v poslednich cca 10 letech
lze vypozorovat ze statistik Statni plavebni spravy. Jednou ze statistik jsou pocty
registrovanych malych plavidel v CR. Z hodnoty cca 9300 plavidel v roce 2006 tato hodnota
narostla v roce 2016 na cca 16500 plavidel, jak doklada nasledujici graf. Za poslednich 10 let
¢inil primeérny ro¢ni narust malych plavidel pfiblizné 6 % ro¢né.

Obrazek 3: Pocet registrovanych malych plavidel v letech 2006 — 2016, zdroj: Hodnoceni ekonomické efektivnosti
rekreacni plavby na Batové kanale
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V roce 2019 bylo vypracovano Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na
Batové kanale, které posuzuje 5 variant scénare rozvoje, pficemz byla schvalena Centralni
komisi Ministerstva dopravy varianta ¢. 1. Tato varianta pocita s maximalnim rozvojem na

4
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Batové kanale, ktery v modelovém vyhledu pocita s pramérnym pocétem cca 5000 lodi za rok

a navstévnosti az 178 923 osob v roce 2030.

Obrazek 4: Prognéza rekreacni plavby dle schvalené Varianty &. 1, zdroj: Hodnoceni ekonomické efektivnosti

rekreacni plavby na Batoveé kanale
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Tabulka 3: Pocet navstévniku a délka jejich pobytu v roce

ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Batove kanale

2016 s vyhledem v roce 2030, zdroj: Hodnoceni

Rok 2016 Vyhled 2030
Navstévnika BK 90 000 178 923
Celk. pobyt (0os.dni/rok) 105 625 211 805

V ramci schvalené varianty €. 1 se pocita s vylepSenim, &i zkapacitnénim pfistavist a

s vystavbou zcela novych pfistavl a pfistavist, které jsou obsazeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 4: Planovana vystavba a zkapacitnéni infrastruktury Batova kanalu, zdroj: Hodnoceni ekonomické

efektivnosti rekreacni plavby na Batové kanale

& lokalita pocet stani (cilovy stav) zména oproti souc. stavu
) KD a SD DD celkem KD a SD DD celkem
1 Hodonin 40 40 80 40 40 80
2 Hodonin u jezu 12 0 12 7 0 7
3 Rohatec 5 0 5 2 0 2
4 Straznice 19 3 22 12 0 12
5 Veseli n. Moravou 14 21 35 9 15 24
6 Uhersky Ostroh 5 0 5 2 0 2
7 Kunovsky les 4 0 4 4 0 4
8 Uh. Hradisté/St. Mésto 25 25 50 25 25 50
9 Napajedla-Pahrbek 42 35 77 42 35 77
10 | Napajedla-centrum 4 0 4 2 0 2
11 | Kvasice 4 0 4 4 0 4
12 | Kroméfiz 6 0 6 6 0 6
13 | Kroméfiz 40 40 80 40 40 80
Legenda

[ PRISTAV [ PRISTAVISTE
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DalSi vyznamné investi¢ni akce v projektové pfipravé na Batové kanale jsou ,Prodlouzeni
splavnosti vodni cesty Otrokovice — Rohatec, ktera prodluzZuje splavnost do Hodonina a dale
.Plavebni komora Bélov“, ktera prodluZuje splavnost do KroméfiZe.

4 Ugel a zdiivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Ugelem investi¢ni akce je zvy$eni bezpeénosti a plynulosti zkvalitné&nim infrastruktury Batova
kanalu.

Nezbytnost realizace projektu je dana predevsim ve dvou rovinach:

- Zdavodu limitujici Sirky Bat'ova kanalu, na kterém je provozovan obousmérny
provoz. V nékterych ¢astech kanalu nelze zajistit Sitku plavebni drahy vétsi nez 6 metra.
Dle Sife zakladnich typl plavidel A (5m), B (4m) a C (3m), které jsou na Batové kanale
pouzivany a hustému provozu v hlavni plavebni sezéné, vznika problém s vyhnutim se
protijedoucim plavidlam.

- Zduavodu vysoké navstévnosti a jejiho predpokladaného zvysSovani s vyhledem az
178 923 osob v roce 2030 a intenzitou plavby az 7000 lodi/rok v nékterych ¢astech Batova
kanalu, ktera vychazi ze schvalené varianty ¢. 1 Hodnoceni ekonomické efektivnosti
rekreaéni plavby na Batové kanale.

V ramci vyrobnich vybor( studie proveditelnosti musi byt pfizvani zastupci spravce vodni cesty
Povodi Moravy, s.p., ZSM Uherské Hradisté a Statni plavebni spravy.

5 Vychozi podklady

e Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Batové kanale, marketingova
analyza, ekonomické hodnoceni. SUDOP PRAHA a.s., ¢erven 2019. (dale jen HEERPBK)

e Puvodni projektova dokumentace Batova kanalu (situace a fezy), ktera je k dispozici u
spravce vodni cesty (Povodi Moravy, s.p., provoz Uherské Hradisté a provoz Veseli nad
Moravou).

o Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic na vodnich cestach, &.j.: 59/2017-
910-1VD/1, ze dne 15. 11. 2017.

¢ Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb.

e Smérnice €. V-2/2016, Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, Ministerstva
zemédélstvi, statnich podnikll povodi a Statniho fondu dopravni infrastruktury v prabéhu
pfipravy investi¢nich a neinvesti¢nich akci infrastruktury vodnich cest, financovanych bez
ucasti statniho rozpoctu.
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6 Rozsah zpracovani studie proveditelnosti

A. Analyza potifebnosti;

Dispozi¢né-technické feseni;

Zpracovani projektovych variant feseni;
Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu;
Souhrnny dokument;

Zpracovani podkladu ZD pro VZ DUR.

nmo o w

A. Analyza potrebnosti:

Stanoveni cile projektu, navaznost na dalSi koncepéni dokumenty a zdGvodnéni potfebnosti
realizace projektu, které bude postihovat pfedevsim bezpecnosti ucel vyhyben.

Bude provedeno zhodnoceni jiz existujicich vyhyben a obratist, jejich kapacita a vyhodnoceni
jejich technického stavu.

Soucasti analyzy bude identifikace a zhodnoceni kapacity plvodnich vyhyben na Batové
kanale. Podkladem je puvodni projektova dokumentace Zavlahového a plavebniho kanalu,
ktery je k dispozici u spravce stavby.

Analyza potfebnosti vyhodnoti kvantifikaci readlného vyuziti s ohledem na intenzitu sou¢asného
plavebniho provozu a plavebniho provozu s predikci scénare rozvoje varianty €. 1 vychazejici
z HEERPBK. Identifikace jejich potfebné velikosti a po¢tu s ohledem na rozméry zakladnich
typl plavidel (tabulka €. 2).

Hlavnim vystupem tohoto bodu bude stanoveni poc¢tu vyhyben v jednotlivych oblastech dle
typu navrhovych plavidel.
Hmotnym vystupem analyzy potiebnosti bude odpovidat minimalnim pozadavkim:

- Textova zprava

B. Dispozi¢éné-technické reseni:

Dispozi¢ni reseni:

Pro kaZzdou navrhovanou oblast bude zpracovano dispozi¢ni feSeni pro vybudovani vyhyben,
které budou respektovat nasledujici omezujici a navrhové podminky:

e typy navrhovych plavidel;

e provoz osobni lodni dopravy (OLD);

e prognéza varianty €. 1 ,Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na
Batové kanale®;

e vymezeni limitujicich Sife Batova kanalu;

e inZenyrskeé sité;

e Vliv projektu na Zivotni prostfedi — zohlednéni chranénych uzemi;

e majetkopravni agenda — projednani s dot€enymi viastniky;
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e viditelnost;
e nautické podminky ve vztahu k plavebni draze.

Lokality vyhyben budou navrzeny na zakladé mist s limitujici Siftkou Batova kanalu, ktera
neumozfiuje bezpecné vyhnuti protijedoucich plavidel. DalSim kritériem lokalit vyhyben bude
navaznost na Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na BK a jeji Progndzy
Navrh lokalit vyhyben musi byt tzemné proveditelny. Lokality budou umoZzfovat stavbu jak z
hlediska technického, v€etné provéreni inzenyrskych siti, tak z hlediska majetkopravniho.
Vysledné lokality budou projednany s dot€éenymi organy. Navrzené lokality budou posouzeny
s ohledem na zajmy ochrany zivotniho prostfedi, pfirody a krajiny dle zakona &. 114/1992 Sb.,
o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni.

Vystupem dispozi¢ni analyzy bude:

o technicka zprava v€etné vyhodnoceni;

o situaéni zakresy zaméru na podkladu ortofotomapy a katastralni mapy;

e vliv stavby na zivotni prostfedi — provéfeni chranénych uzemi a moznych dopadd na
né;

e situani zakresy vyhyben dle moznosti majetkopravniho vypofadani zplsobem
.semaforu.
zelena — vlastnik dot&enych pozemk se stavbou souhlasi;
oranzova — vlastnik dotcenych pozemku se stavbou souhlasi za urcitych podminek;
¢ervena — vlastnik dotéenych pozemk se stavbou nesouhlasi

e cenova analyza — propocet nakladu pro vykup pozemkd.

Technické feSeni:

Pfedmétem zpracovani technické analyzy je navrh mozného technického feSeni vyhyben,
ktery bude respektovat nasledujici omezujici a navrhové podminky:

e ponor navrhového plavidla 1,2 m + 0,3 m bezpeCnostni marze (minimalni plavebni
hloubka 1,5 m);

e Sifka plavebniho kanalu ve dné;

e Sifka navrhového plavidla;

e sklon svahU plavebniho kanalu;

¢ nautické podminky ve vztahu k plavebni draze;

e zohlednéni omezeni udrzitelnosti vybudovanych staveb dotCenych studii.

PFi navrhu technického feSeni budou zohlednény a vyhodnoceny nautické podminky ve vztahu
k plavebni draze. Technické FeSeni musi byt v souladu s obecné zavaznymi pravnimi predpisy
(pfedevsim se zakonem ¢&. 114/1995 Sb., o vnitrozemskeé plavbé a vyhlaskou €. 222/1995 Sb.,
o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech, spole¢né havarii a dopravé nebezpeénych
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véci), zavaznymi i doporugenimi éeskymi technickymi normami (CSN, CSN EN, CSN ISO,
CSN EN IS0, atd.), standardy a technicko-kvalitativnimi poZadavky Povodi Moravy, s.p.

Technické FeSeni bude zpracovano a autorizovanou autorizovanou osobou dle zakona ¢.
360/1992 Sb., o vykonu povolani autorizovanych architektt a o vykonu povolani
autorizovanych inzenyr( a technikll ¢innych ve vystavbé, ve znéni pozdéjSich predpisu, pro
obor stavby vodniho hospodafstvi a krajinného inZenyrstvi, pfipadné analogickou autorizaci
platnou v jiné ¢lenské zemi EU.

Vyhybny, které budou zapracovany do vysledného variantniho feSeni, bude dale vypracovano
nasleduijici:

e Bude zpracovana archivni reSerSe dostupnych geologickych a stavebné technickych
podkladli, na jejimz zakladé bude vyhodnocen mozny zplsob zaloZeni objektu.
Vysledkem bude souborna reSersni zprava shrnujici znamé a dostupné informace o
inzenyrskogeologickych pomérech a stavajicich stavebnich konstrukcich (objektech).

e Budou navrZzeny Zasady organizace vystavby, pfiCemz tato vykresova a textova Cast
bude postihovat minimalné hranice stavenisté a staveb zafizeni stavenisté, pfivod vody
a energii na stavenisté, vjezdy a vyjezdy na stavenisdté v€etné napojeni na vefejné
komunikace, odvodnéni stavenisté, schéma postupu vystavby a harmonogram praci.

e Bude zpracovan pozemkovy elaborat (vodni i pozemni ¢ast) vCetné zakresu do
katastralni mapy a tabulkového prehledu vlastnické struktury dotéenych pozemkad.

e Soucasti tohoto bodu plnéni bude i kalkulace objem( stavebnich praci a stavebnich
nakladl. Tato kalkulace bude pokryvat veSkeré naklady potfebné na uvedeni stavby
do provozu. Dale dojde ke zpracovani specifikace narokl na budouci udrzbu a
stanoveni provoznich nakladu.

Vystupem technické analyzy bude:

e technicky popis feSeni;

e Celkovy situacni a koordinaéni vykres;

e vzorovy pficny fez;

e vzorovy podélny profil;

e popis zpusobu realizace, technologicky postup;

e harmonogram praci zohlednujici udrzitelnost dotéenych staveb;

e archivni reSerSe dostupnych geologickych a stavebné technickych podkladu;
e propocet stavebnich nakladu.

Hmotnym vystupem dispoziéné-technického freseni bude odpovidat minimalnim
pozadavkim:

- Technicka zprava véetné vyhodnoceni

- Situace na podkladu katastralni mapy a ortofotomapy

- Situace s identifikaci dle moznosti majetkopravniho reseni
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C. Zpracovani projektovych variant reSeni:

Varianta €. 1 a Varianta ¢. 2

Z dispozi¢né-technické studie budou zpracovana minimalné 2 variantni dispozi¢ni feSeni
s tim, Ze pro kazdou variantu budou aplikovana minimalné 2 rlizna technicka reseni.

Hmotny vystup ke kazdé varianté €. 1 a 2 bude odpovidat minimalnim pozadavkim:

- Technicka zprava véetné vyhodnoceni;

- Situace na podkladu katastralni mapy a ortofotomapy;

- Situace s identifikaci dle moznosti majetkopravniho reseni;

- Padorysy;

- Podélné fezy, pri€éné fezy;

- Investi€ni a provozni naklady;

- Archivni reSerse dostupnych geologickych a stavebnétechnickych podkladu.

Varianta ¢. 3

Dal$i srovnavaci varianta bude tvofena plvodnimi vyhybnami vybudovanymi na Batové
kanale. Vychozim podkladem pro zpracovani této varianty je plvodni projektova dokumentace
Zavlahového a plavebniho kanalu, ktera je k dispozici u spravce vodni cesty Povodi Moravy,
s.p., provoz Uherské Hradisté a provoz Veseli nad Moravou.

Hmotny vystup varianty ¢. 3 bude odpovidat minimalnim pozadavkim:
- Technicka zprava véetné vyhodnoceni;
- Situace na podkladu katastralni mapy a ortofotomapy;
- Investi€ni a provozni naklady.

Varianta Bez projektu

Posledni srovnavaci variantou bude varianta bez projektu, ktera neuvaZuje s vystavbou
vyhyben na Batové kanale.

U kazdé projektové varianty bude stanoven cenovy odhad zahrnujici majetkopravni
vypofadani a vystavbu.

Hmotny vystup varianty ¢. 4 bude odpovidat minimalnim pozadavkim:
- Technicka zprava véetné vyhodnoceni.

D. Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu:

Vyhodnoceni ekonomické efektivnosti bude provedeno v souladu s "Provadécimi pokyny
pro hodnoceni efektivnosti investic na vodnich cestach" vydanymi Ministerstvem
dopravy — Odbor infrastruktury a zemniho planu, ¢&.j.: 59/2017-910-1VD/1, ze dne 15.
11. 2017, ve smyslu ,Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd
dopravnich staveb® a ,Smérnici upravujici postupy Ministerstva dopravy, Ministerstva
zemédélstvi, statnich podnikd povodi a Statniho fondu dopravni infrastruktury v prabéhu
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pfipravy investi¢nich a neinvestiCnich akci infrastruktury vodnich cest, financovanych
bez uCasti statniho rozpoctu“. Tyto provadéci pokyny definuji jednotny postup pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektli na vodnich cestach slouzicich vnitrozemské
plavbé.

Hmotny vystup bude odpovidat minimalnim pozadavkim:

- Identifikace a cile projektu;

- Vychozi stav (srovnavaci zakladna);

- Identifikace variant a popis feseni, navaznosti, predpokladané efekty;
- Finanéni analyza;

- Ekonomicka analyza;

- Analyza citlivosti a rizik;

- CBA ve smyslu Provadécich predpis;

- Vypocet ekonomickych ukazatel(;

- Zavérecéné hodnoceni

Ekonomické hodnoceni bude zpracovano pro vSechny projektové varianty.

E. Souhrnny dokument:

Zpracovani zavére¢ného souhrnného dokumentu vyse uvedenych bodu.
Hmotny vystup bude odpovidat minimalnim pozadavkim:
- Textova zprava

F. Zpracovani podkladu zadavaci _dokumentace pro verejnou zakazku pro

vyhotoveni dokumentace pro Uzemni rozhodnuti:

Pro vyslednou vybranou variantu bude vypracovana dokumentace slouzici jako podklad k pro
vefejnou zakazku k Z&dosti o vydani uzemniho rozhodnuti (DUR). V pfipadé nedostateéné
znalosti o Uzemi bude pro dalsi projekéni prfipravu (DUR) zpracovan navrh
inzenyrskogeologického a stavebnétechnického pruzkumu v podrobnosti umoziujici
jednoznacné zadani téchto praci ze strany objednatele ve smyslu zakona ¢. 134/2016 Sb., o
zadavani vefejnych zakazek, v platném znéni, a zdlvodnéni nezbytnosti navrzeného rozsahu.

Hmotny vystup bude odpovidat minimalnim pozadavkim:

- Textova zprava

7 Navaznost na schvalené koncepce a programy
Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2014 - 2020 s vyhledem do roku 2050

Priorita 4.1.6 Vytvareni podminek pro rozvoj cestovniho ruchu

e Planovat rozvoj dopravni infrastruktury s ohledem na potfeby rozvoje cestovniho ruchu
(infrastruktura silni¢ni, Zelezni¢ni, letecka, vodni a nemotorové dopravy).

Priorita 4.4.2 Rozvoj dopravni infrastruktury,
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4.4.2.3 Infrastruktura vnitrozemské vodni dopravy

o Pfipravovat projekty dobudovani infrastruktury pro rekreacni plavbu na dopravné
vyznamnych cestach dle zakona ¢&. 114/95 Sb. o vnitrozemské plavbé (dle
harmonogramu v dokumentu Dopravni sektorova strategie).

e Resit problémy splavnosti a spolehlivosti na dopravné vyznamnych a vyuZivanych
vodnich cestach a dalSich vodnich cestach, jejichz rozvoj a modernizace je efektivni
(dle harmonogramu v dokumentu Dopravni sektorova strategie).

Dopravni sektorové strategie, 2. faze
Investicni akce je zafazena v ramci Dopravni sektorové strategie nasledovné:

o Cislo opatfeni V077 odstrariujici nedostatky z hlediska plynulosti a bezpe&nosti.
Kategorie a bali¢ky projektt dle Dopravni sektorové strategie:

A Hlavni priority vystavby a modernizace dopravnich siti

A3 Rozvoj infrastruktury vodnich cest

A3.2 Zkapacitnéni a modernizace vodnich cest

A3.5 Rozvoj vodnich cest pro rekreacni plavbu

Podpurné aktivity pro rozvoj dopravni infrastruktury

B4 Rizeni provozu vodni infrastruktury

B4.2 Zafizeni pro zvyseni spolehlivosti vodnich cest

Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2016 - 2023, ktera byla schvalena Usneseni Viady
Ceské republiky &. 685 ze dne 25. zafi 2017

4.1 Strategicky cil: Vyuziti potencialu vnitrozemské vodni dopravy pomoci organizatné
provoznich opatfeni.

4.1.4 Specificky cil: rekreacni plavba a jeji vyznam pro ekonomiku region(

e Dobudovat a zkvalitnit infrastrukturu v oblasti vodnich cest vyuzitelnych pro vodni
turismus, s ddrazem na zajiSténi souvislé sité pfistavni infrastruktury, sluzeb pro
plavidla a souvisle splavnych vodnich cest zapojenych do atraktivnich cilG.

4.3 Strategicky cil: Zajisténi vykonné infrastruktury vodnich cest s minimalnimi vlivy na Ficni
ekosystémy v€etné financovani.

Rozpis pripravy projektové, majetkopravni a inzenyrské ¢innosti pro infrastrukturu
vodnich cest 01/2021
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