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1 Anotace

Plavidlo, motorové nakladni lod’ ,ZVIKOV", ma slouzit k udrzbé& VD Orlik a je
urceno pro povodi Vitavy, zavod Dolni Vitava na Orlické prehradé.

Lod’ je navrzena v souladu s vyhlaskou MD ¢&. 223/95 Sb. v platném znéni a
jednotlivé prvky jsou navrhovany dle ES TRIN a dle ,Pravidel CS Lloyd" pro zénu
plavby ,3“. V nékterych dil¢ich piipadech pak bylo pouzito norem CSN
vztahujicich se k danému pfipadu.

2 Zakladni udaje

2.1 Zakladni rozméry

Nejvétsi délka: Lmax = 17,81 m
Délka: L = 17,00 m
Délka na hlavni vodorysce: Lrvr = 16,42 m
Nejvetsi Sifka: Brax = 4,51 m
Sirka: B = 4,50 m
Sirka na vodorysce plavidla BwL = 4,50 m
Bocni vyska: H = 1,50 m
Nejvétsi celkova vyska: Hmax = 5,12 m
Ponor: Tk = 1,20 m
Ponor v¢. zadniho vazu Twmax = 1,71 m
Volny bok: F = 0,30 m
Zeberni roztec: a = 0,50 m
Koeficient plnosti vytlaku: dy = 0,89

Koeficient plnosti hl. zebra: = 0,99

Plocha hlavniho zebra: Ss = 54 m?2
Plocha ponofrené obsivky: So =119,1 m?2 (pfiT=1,2 m)
Jmenovity vykon hlavnich motorQ: P; =2x 170 kW
Otacky hlavnich motoru: n = 2300 ot/min
Otacky vrtulového hridele: Ny = 750 ot/min
Rychlost min.: \% = 13 km/hod
Vytlak: A = 83,70 t
Délka nakladoveho prostoru: fn = 5,50 m
Sirka nakladového prostoru: bn = 3,20 m
Hloubka nakladového prostoru: hn = 1,57 m
Objem palivové nadrze: Vpal = 2,00 m?3
Objem nadrze na pitnou vodu: Vpit = 0,40 m?3
Objem fekalni nadrze: Vfek = 0,40 m?3
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2.2 Specifikace plavidla

Motorova nakladni lod’ ,ZVIKOV" (dale jen MNL) je uréena k prepravé nakladl
a tladeni €lunQ pfi Gdrzbé VD Orlik.

Plavidlo je uréeno k pfepravé nakladd v jednom ndakladovém prostoru
ohrani¢ené silem.

2.3 Rychlost

Predpokladana rychlost vystrojené lodi s cestujicimi na palubé, se zasobou
paliva, bez zasob pro bufet a prazdnymi fekdlnimi nadrzemi, na klidné a Siroké
hladiné, za bezvétfi a nulové rychlosti vody je min. 13 km/h.

2.4 Legislativni predpisy

a) Zakon ¢. 114/1995 Sb. - o vnitrostatni plavbé v platném znéni.

b) Vyhlagka Ministerstva dopravy ¢. 223/1995 Sb. - o zpuUsobilosti plavidel
k provozu na vnitrozemskych vodnich cestdch o vnitrostatni plavbé v platném
znéni.

c) ES TRIN:2017

d) Vyhlaska ¢. 67/2015 Sb. - Vyhlaska o pravidlech plavebniho provozu
(pravidla plavebniho provozu).

e) Pravidla pro klasifikaci a stavbu plavidel vnitrozemské plavby, CS Lloydu,
rok vydani 2011 (dale jen Pravidla).

f) Platné technické normy.

2.5 Dokumentace

Technickd dokumentace plavidla podléha schvaleni inspekéni organizace.
Rozsah dokumentace odpovidd Pravidlim CS Lloydu, ¢ast I. - ,VEeobecnd
ustanoveni®, kapitola 3.

Seznam vykresové dokumentace je uveden v priloze ¢. 7. Stavba plavidla musi
probihat pod dozorem inspekc¢ni organizace.

5/23



SSP/A

2.6 Material

Ke stavbé lodniho télesa je pouzita uhlikova ocel kategorie "A”, ktera vyhovuje
pozadavkim Pravidel Ceského lodniho a priimyslového registru (dale jen CLPR),
&asti XIII. - Materialy.

Chemické slozeni:

C max 0,21 %
Mn min 2,50% obsahu uhliku
Si max 0,50 %
P max 0,040 %
S max 0,040 %
Al ---
Mechanické vlastnosti:
Pevnost v tahu R . 400 - 490 MPa
Min. mez kluzu R_,: min. 235 Mpa
Min. taznost Ag Min. 22 %

Jakost oceli pouzité pro stavbu plavidla je nutno dolozit atestem inspekcni
organizace 3.2. - dle CSN EN 10 204:2005. Pridavny material pro svarovani musi
mit atest 3.1.

Drevéné casti budou provedené z vyschlého smrkového dfeva a budou
opatrené protipozarnim natérem.

2.7 Pridavny material pro svarovani 5
Pridavny materidl pro svarovani musi mit atest 2.2. dle CSN EN 10204.

3 Ocelova konstrukce

3.1 Vseobecné

Pro pevnostni vypocet télesa byly pouzity Pravidla CS Lloyd, ¢ast II - Lodni
téleso (viz samostatny zaznam) a provedena kontrola jeji minimalni tloustky dle
Vyhlasky MD 223/95Sb. v platném znéni.

Tvar télesa je navrzen s ohledem na vyrobu z plné rozvinutelnych plech(
tvarovanych pouze v ,jednom sméru", tj. bez nutnosti ,3D - tvareni“.

3.2 Vlastni téleso

Lodni téleso je celosvafované, podhonovych tvard, s pfidi feenou pro tlaceni.

Plavidlo je rozd&leno vodot&snymi prepazkami na Sest vodot&snych prostordy.
Prvni prostor, strojovna je od Zzebra Cislo 0 az 15 (lod nema zadni kolizni
prostor). Pred strojovnou je mezi zebry 15 az 28 nakladovy prostor.
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Po bocich nakladového prostoru jsou balastni nadrze (dvojité boky).

Mezi Zebry €. 28 az 32 je ulozny prostor, ktery ma taktéz po bocich balastni
nadrze (v Sifce dvojitych bok{). Predni kolizni prostor je mezi Zebry &islo 32 az
34.

Vodotésné prostory lodi jsou pristupné z paluby poklopy nebo ovalnymi
prilezy.

U plavidla je pouzit systém pri¢né soustavy vyztuzeni s rozteci zeber a = 500
mm. Plavidlo ma stfedovou a bocni paternice. Na dné jsou vSechny pricky plné.

Obsivka je prevazné z ocelového plechu tloustky 5,0 a 6,0 mm s mistnim
zesilenim 8 mm, tlaéné &elo a sk¥if chladi¢d z plechu tloudtky 12 mm. Outory
z kulatiny o priméru 35 mm. Paluba je z ocelového liste¢kového plechu zadkladni
tloustky 5 a 8 mm, schodnice pak tloustky 6 mm. Prepazky jsou z ocelového
plechu tloustky 5 mm, sily ndkladového prostoru z plechu tloustky 6 mm.

3.3 Kormidelna / ,,Nastavby"

Nastavba kormidelny je z ddivodu snizeni hluku provedena jako samostatny dil
a s vlastnim télesem je spojena pomoci pruznych ¢&lent ( silentblokd ).

Kormidelni nastavba je z ocelového plechu tloustky 3 mm s vyjimkou jeji
.podlahy", kterd je z ocelového plechu sily 8 mm. Vyztuzeni je provedeno
vyztuhami z valcovaného profilu L50x30x5 mm kromé podlahy, ktera je
vyztuzena vyztuhami z valcovaného profilu L60x40x5 mm.

Vnéjsi stény jsou ,lemovany" valcovanym profilem L60x60x6 mm. Mezi timto
.lemem" a silem kormidelny je vlozeno pryzové tésnéni tvaru ,C" 50x16x15/5
mm ( napf. www.gumex.cz/h/profily-na-miru ).

4 Pohon a ovladani

Pohon a manévrovatelnost plavidla je zabezpeCena dvéma na sobé
nezavislymi lodnimi rouby o prdméru 26,4 ( 670 mm ) umist&nymi v otonych
kortovych dyzach ( fy JESKO ). Vrtule jsou pohanény hydromotory od
hydraulickych Cerpadel osazenych pres pruznou spojku na kazdém motoru.

Kazda kortova dyza spolu s Uhlovou prevodovkou, lodnim Sroubem a
hydromotory tvofi samostatny celek, ktery Ize pfirovnat k zavésnému motoru.

Ovladani natadceni kazdé dyzy je samostatné pomoci joistikl na kormidelnim
pulté.

Ovladani otacek a tim i vykonu je pro kazdou stranu rovnéz samostatné
pomoci ovladaci ,dvojpaky" v kormidelné (spolecnd objednavka v¢. Ffidici
jednotky s motorem).

Oboji je pak elektrickym kabelem pfenaseno do strojovny.
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5 Strojni zarizeni

5.1 Hlavni motory

Jako silovy zdroj pro pohon hydrogeneratort jsou pouzity dva motory JOHN
DEERE 6068AFM85, kazdy o vykonu 172 KW ( 230 HP pfi 2300 ot/min, spotfeba
50,9 I/hod).

Kazdy motor musi byt dolozen osvédcenim o emisich a splfiovat pozadavky ES
TRIN:2017.

Ovladani motord z kormidelny je ruéni provadé&né pomoci ovladdaci paky
umisténi na levém pulté kormidelny. V ovladaci pace je zabudovan bezpecnostni
mikrospinac, ktery zamezuje startu motoru mimo nulovou polohu paky.

Pohonné motory jsou pruzné ulozeny na zdakladech vytvorenych v ocelové
konstrukci plavidla a pohani pres poddajnou spojku regulaéni pistovy
hydrogenerator. Provozni tlak generatoru je 35 MPa (350 kp/cm?). Tlakovy olej
dodava hydrogenerator do pistového hydromotoru, pryzovymi vysokotlakovymi
hadicemi ocelovymi trubkami. Hydromotor je pripevnén na horni ¢ast prevodové
skring, ktera je soucasti ,Z" nahonu. Ve skfini je na valivych loziskach ulozen
hridel ozubeného pastorku a dale ozubené kolo naklinované na stfedni svisly
hridel. Hridel pastorku je spojen s vyvodnim hridelem hydromotoru pruznou
¢epovou spojkou.

5.2 Hydrostaticky prevod

Hydraulika pracuje v uzavieném hydraulickém obvodu, to znaci, ze tlakovy
olej proudi z generatoru do motoru jednou nebo druhou vétvi podle volby sméru
toCeni vrtule a vraci se zpét do generatoru opacnou vétvi. Regulace proudu
generatoru a tim i pocet otacek vrtule v obou smérech toceni se provadi plynule
v celém rozsahu dalkové z kormidelni kabiny. VsSechny hydraulické prvky
zabezpecujici bezporuchovy chod prevodu napfr. prepoustéci ventily, doplhovaci
zubovy hydrogenerator, zpétné ventily, doplhovaci ventil atd., jsou zabudovany
pfimo v hydromotoru nebo v generatoru. Doplfiovaci generator saje olej z nadrze
umisténé nad zadni palivovou nadrzi pistovym generatorem pres olejovy Cistic.
Nadrz je opatiena vzduchovym Ccisticem, vypoustéci a nalévaci zatkou, optickym
hladinomérem a teplomérem, elektrickym spinatem maximalni teploty oleje.
Maximalné pripustna teplota oleje v nadrzi je 70° C.

Do obvodu je zabudovan tlakomér slouzici ke kontrole tlaku ve vétvi pro jizdu
vpred i vzad s tlakovymi spinaci nastavenymi na 40 MPa pro pfipad poruchy
pojistnych hydraulickych prvkd. V hydraulickém systému je pouZit olej Panolin
HLP SYNTH 46 o celkovém obsahu ca 200 I.
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5.3 Hydrostatické okruhy

Hydraulika je v zdsadé rozdélena na dva samostatné okruhy.

Na okruh napojeny na levy motor je napojeno ovladani nataceni levé dyzy a
levé vrtule slouzici pro manévrovani plavidla. Dale je zde napojeny navijak,
drenazni / balastni Cerpadlo 2 a ovladani hydraulické ruky.

Na okruh napojeny na pravy motor je napojeno ovladani nataceni pravé dyzy
a levé vrtule slouzici pro manévrovani plavidla. Dale je zde napojeno navijak,
drenazni / balastni Cerpadlo 1 a rovnéz i ovladani hydraulické ruky.

Ovladani hydraulické ruky je tedy mozné z obou motort pro moznost korekce
jejich zhruba stejnych vyuZiti v motohodinach. Zplsob vyuZiti jednotlivych
motory je potom dan sepnutim ventilu 1066(L) nebo 1066(P) - viz &.v. 525-32-
01.

5.4 Vedlejsi hydraulicky okruh

Tento okruh slouzi k nataceni kortovy dyzy, pohonu cerpadel a k otaceni
sprahla ( fy JESKO ) pro uzamykani tlacené lodi. Hydraulicky okruh je otevreny,
kdy z hydraulické nadrze (200 |) saje zubové cCerpadlo, které je na spolecném
hrideli hlavniho cCerpadla. Olej je pod tlakem 5MPa vhanén pres proporcionalni
rozvadé¢, ktery je z kabiny kormidelny plynule ovladan joystickem, pres
zkratovaci rozvadéc¢ a pojistny blok do rotacniho hydromotoru (~ 12 ot/min) a
zaroven do hydraulického rozvadé&e sptahla, ze kterého je pritok oleje Fizen do
primocarého valce 40/20 pro ovladani sprahla.

5.5 “Z" pohon

Kazdy ze dvou ,Z“ pohonu se skldda ze tii ¢asti, a to pfevodové skfiné jiz
drive popsané, dale z horniho a spodniho dilu.

Horni dil je pripevnén k ocelové konstrukci plavidla. Prevod otacek ze svislého
hridele na vrtuli je proveden kuzelovym ozubenym soukolim v dolni skfini. Kola
jsou vyrobena z legovanych oceli vysoké jakosti. Veskeré tocici se dily ,zZ"
nahonu jsou ulozeny v kulickovych, valeckovych a kuzelovych loziskach. Mazani
lozisek stfedni cCasti je provedeno olejem, ktery se naléva plnici trubkou
umisténou na stredni Casti. Spodni c¢ast je rovnéz mazana olejem, ktery se
naléva plnici trubkou privarenou ke spodni c¢asti ,Z% nahonu - viz navod
v mazacim planu plavidla.
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5.6 Vrtule

Ctyflista vrtule o priméru 670 mm je vyrobena z ocelolitiny 42 2643.1. Vrtule
je statisticky vyvazena s presnosti 0,008 kg na obvodé kazdého listu. Vrtule
pracuje v oto¢né kortové dyze. Otoc¢na spodni cast ,Z“ nahonu umoznuje
nataceni celé kortovy dyzy o 360° a tim vybornou ovladatelnost celého soulodi.

6 Palubni soustavy

6.1 Chlazeni

6.1.1 VSeobecné

Pro chlazeni motor( a hydrauliky jsou vyuzity ob&ivkové chladi¢e. PFedpoklada
se vyuziti dvou typu obsivkovych chladi¢l. SkFifiové chladi¢e jsou efektivni
chladici systémy urcené pro instalaci na vSech typech lodi. Skrinovy chladic
ochlazuje primarni okruh pomoci fi¢ni vody. Neni zde tedy potreba zadnych
dal$ich vodnich filtrQ, ventilG ani dal§ich Eerpadel Fi¢ni vody. Pro plavidlo jsou
navrzeny chladice fy. BLOKLAND.

( Viz napf.: www.bloklandnonferro.nl/en/products/cooling/boxcoolers/ ).

6.1.2 Filtrace a chlazeni hydrauliky

Velikost nadrze je pro 200 litrG oleje, kde je umistén odpadni filtr s 10 um
vlozkou. Dalsi filtr je na vstupu do plniciho HG a tlakovy filtr HPM 422 NR1 pred
proporcionalnim rozvadécem PVG 32.

Chlazeni mda dva okruhy. Primarni chladici okruh je tvoren obsivkovym
chladi¢em (viz vysSe), ktery je mozno v pfipadé poruchy manualné odpojit
kulovym kohoutem BKH G3/2. Chladici okruh je stale aktivni a je bud pfimo
z nadrze precCerpavan olej zubovym cerpadlem SNP2/22 do chladici smycky
(zddna funkce z vedlejsiho okruhu neni aktivni) a zpét pres filtr vracen do
nadrze, nebo v pripadé aktivni funkce nataceni dyzy je pouze olej z rotacniho
motoru 56 EA vhanén do chladici smycky. V pripadé pouze aktivni funkce sprahla
pfimoc¢arého motoru bude olej v chladici smyéce bez pritoku. Tato funkce trva
jenom ~ 4 [s] v zanedbatelnych intervalech.

Spinani sekundarniho chladiciho okruhu je teplotné Ffizeno termostatem
(teplota sepnuti ~70°C a rozepnuti ~ 55 °C). Tento okruh je paralelné napojen na
svodovy olej z ¢erpadla HG 90R100 a HM 51V160 tekouci do nadrze, ktery pouze
v pripadé sepnuti termostatu pousti olej pres obsivkovy chladi¢. Tento okruh
slouzi k dochlazovani oleje v pripadech, kdy primarni chladici okruh vlivem
malych teplotnich diferenci, nebo naro¢nym provozem nestadi primérené
dochladit ohraty olej.
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Vyhoda pouzitého hydrostatického prevodu proti drfive pouzivanému
mechanickému pohonu vrtule spocivd zejména v plynulém rozjezdu plIné
zatizeného soulodi, ve zkraceni doby reversu a tim i lepsi manévrovatelnosti,
dale nemuze dojiti k poskozeni mechanickych sou&asti pohonu zvl&été ozubenych
prevodl a vrtule, nebot prepoustéci ventily jisti obvod a tim i cely pohon véetné
hnaciho motoru proti pretizeni nad jmenovity vykon. Témér jedinou podminkou
pro bezporuchovy chod prevodu je dodrzeni predepsané kvality a Cistoty
hydraulického oleje.

6.1.3 Chlazeni hlavnich motoru

Soustava chlazeni hlavnich motord John Deere 6068AFM85 o vykonu 172 kW /
2300 RPM dle vykresu ¢&islo je uréena k chlazeni pohonnych motori plavidla.
Chlazeni motoru je uzaviené a pro kazdy motor samostatné. Schéma zapojeni je
na vykresu cislo 525-34-00.

Pfi ohratém motoru prepousti termoregulator chladici smés do obsivkového
chladice, ochlazenou smés nasava cerpadlo motoru.

Chlazeni motoru je dvouokruhové, uzaviené a pro kazdy motor samostatné.
Soustava je vyrobena z bezedvych trubek dle CSN 42 5715, popt. odpovidajicich
hadic.

Chlazeni motord je zajiténo ob&ivkovymi chladi¢i zabudovanym v dnové a
boc¢ni obsivce plavidla z.¢. 11 - 15 na obou bocich plavidla. Obéh chladici
kapaliny zajistuje chlazeni motoru zajistuje obéhové Cerpadlo, které je soudlasti
motoru a zajistuje obéh chladici kapaliny. Pfi ohfatém motoru prepousti
termoregulator chladici smés do obSivkového chladi¢e, ochlazenou smés nasava
¢erpadlo motoru.

Chladici okruh motoru je naplnén smési nemrznouci antikorozni. Predpoklada
se odolnost proti zamrznuti do - 25 °C coz umoziuje uskladnéni plavidla mimo
vodni tok v prostorach provozovatele na volném prostranstuvi.

Vzhledem k pouziti uzavieného jednookruhového chlazeni, je expanze smési
pfi ohrati umoznéna vyrovnavaci (plnici) nadrzi s podtlakovym a pretlakovym
ventilem.

Soustavy hl. motord jsou chlazeny pomoci ob&ivkovych chladi¢l - chladi¢
BLOKLAND, typ U-Bundle Cooler 800-A6-500 2"DIN-16K.

Na soustavu pravého motoru (na motoru k tomu vyrobcem uréenych mistech
- C03), je dale napojen kombinovany bojler na ohrev TUV.

Na soustavu levého motoru (na motoru k tomu vyrobcem uréenych mistech -
C03) jsou napojeny radiatory v kormidelné.
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6.2 Palivova soustava

Soustava zajistuje skladovani, dodavky cistého paliva k motoru a odvedeni
zbytkového paliva od motoru. Soustava je vyrobena z bezesvych trubek dle CSN
42 5715, popf. odpovidajicich hadic dle CSN EN 7840.

Naftova nadrz o obsahu cca 2 000 litrd je opatfena:

- plnicim hrdlem;

- odvzdusnovaci trubkou s davyho sitkou;

- vyvod s rychlouzaviracim ventilem pro zasobovani motor(;

- privod zpétné nafty od motor(;

- kontrolnim otvorem;

- vypoustécim ventilem;

- elektrickym ukazatelem stavu paliva;

- signalizaci minimalni a maximalni hladiny paliva v nadrzi.

Vestavéna nadrz je zhotovena z ocelového plechu sily 5 mm a je umisténa na

prepazce strojovny.

Plnici hrdlo je opatfeno hrubym sitem a uzavieno zavitovou zatkou
(uzamykatelné). Pro zamezeni rozliti béhem plnéni je pod nim umisténa Ukapova
miska. Odvzdusnéni je vyvedeno nad palubu a opatfeno davy sitkou.

Palivovy systém je pro kazdy motor samostatny. Privodni potrubi ke kazdému
motoru je pfimo na nadrzi opatreno elektromagnetickym uzaviracim ventilem
(bez napéti v poloze ,uzavieno") a k hlavnim motorim dale opatfeno dvojitym
prepinatelnym palivovym filtrem.

Na privodu k levému motoru je odbocka k nezavislému vzduchové topeni
WEBASTO, Air Top Evo 55 Diesel slouzici k suSeni vystroje v susarné a ofukovani
predniho okna kormidelny.

Maximalni vykon 5,5 kW po dobu 0,5h pouze pfi pouziti ovladace série MC.
Standardni maximalni vykon 5 kW.

Propojeni ptivodniho a prepadového potrubi k motorlm je provedeno
ohnivzdornymi pruznymi ¢leny ( hadicemi ) odpovidajici ISO 7840-A1.

6.3 Vyfukovy systém

Soustava zajistuje bezpecny odvod spalin motort mimo plavidlo.

Vyfukovy systém pro hlavni motory se sklada z ocelového vinovce s kolenem
za turbodmychadlem, tlumice vyfuku ( vSe spolec¢na objednavka s motorem ) a
ocelového potrubi s vyvodem na zrcadle plavidla. Pevna ¢ast vyfukového potrubi
véetné tlumice je upevnéna Srouby na Uchytu v konstrukci lodi. Pruzné spojeni
s vyfukem motoru zajistuje vinovec. Koncovka vyfukového potrubi vyulstuje na
zadi nad hladinou a je vodotésné privarena k obsivce.

Celé vyfukové potrubi v prostoru strojovny vé&. tlumi¢d, vinovce a kolena
turbodmychadla je opatreno izolaci z ¢ediCové viny s hlinikovou folii a draténym
pletivem.
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6.4 Soustava mazani motoru

Hlavni motory maji autonomni systém mazani. Mazaci systém je pouze nutné
udrzovat provadénim pravidelné udrzby predepsané vyrobcem (kontrola Urovné
hladiny mazaciho oleje, vymény, a pod ).

Vycerpani opotrebeného oleje z prostoru motorové vany se provadi pomoci
rucniho cerpadla do nadoby a odnasi se z plavidla na breh.

6.5 Drenazni soustava

Voda z nadni plavidla je cerpana z kazdého drenazovaného prostoru (viz
tabulku vyse) plavidla soustavou potrubi, armatur a pevné zabudovanym
samonasavacim cerpadlem s hydraulickym pohonem (specifikovano nize) pres
saci koSe. Na potrubi na vyvodu za bok lodi je zpétna klapka. Drenazni vody jsou
c¢erpany za bok lodi.

Drendazni potrubi sbérnych prostor uréené ke sbéru zaolejované vody (nadni
strojovny) musi byt vybaveno uzavéry, které subjekt povéreny prohlidkami
opatfil plombou. Uzamknuti uzavérl se povaZuje za rovnocenné zaplombovani.
Kli¢ nebo kli¢e k zdmktm uzadvérl musi byt odpovidajicim zplsobem oznaéeny a
uchovavany na oznaceném a snadno dostupném misté ve strojovné.

Drendzni soustava je provedena z ocelovych beze$vych trubek dle CSN
425715, materidl 11 353. Potrubi je nutné po vyrobeni zarové pozinkovat.
Provedeni potrubi musi byt takové, aby pri jeho montazi a zavareni do plavidla
nedoslo k poskozeni pozinkovani (chranicky).

Navrzené drendzni ¢erpadlo:

- samonasavaci ¢erpadlo SIGMA 50-SVD-2

- vyrobce: SIGMA Hranice

- samonasavaci, dvojstupriové, odstredivé Cerpadlo max. saci vyska 7,0 m

- priatok ¢erpadla: Q = 2,78 I/s = 166,8 |/min

- dopravni vySka: Hmax = 35 m

- prikon: 3,0 kw;

- n = 1450 ot/min

- pohon - hydraulicky

- hmotnost: 35 kg
Drendazni soustava je od zatézové oddélena zpétnymi ventily.
Podrobnéji viz téz priloha €. 2 - Vypocet lodnich soustav.

6.6 Zatézova soustava
Zatézova (balastni) soustava je urCena k nacCerpani a vycerpani vody

z balastnich nadrzi a vyuzivana k vyrovnani plavidla (prazdné / nalozené).
Zatézova soustava musi byt vybavena alespon jednim cerpadlem.
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Vykon zatézového Cerpadla se doporucuje urcit z podminky, ze bude zajisténa
rychlost vody nejméné 2 m/s, pfi prdméru saciho potrubi vypoéteného podle nize
uvedeného vzorce pro nejvétsi zatézovou nadrz.

Jako zaté&%ovych ¢&erpadel muZe byt pouzito ¢erpadel lodnich soustav o
dostate¢ném vykonu, vcetné drenazniho nebo nahradniho ¢erpadla chladici vody.

Zaté7ovd soustava je provedena z ocelovych bezedvych trubek dle CSN
425715, materidl 11 353. Potrubi je po vyrobeni nutné Zzarové pozinkovat.
Provedeni potrubi musi byt takové, aby pri jeho montazi a zavareni do plavidla
nedoslo k poskozeni pozinkovani (chranicky).

Jako zatézové cerpadlo je navrzeno:

- samonasavaci ¢erpadlo SIGMA 50-SVD-2
- vyrobce: SIGMA Hranice
- samonasavaci, dvojstupriové, odstredivé Cerpadlo max. saci vyska 7,0 m
- priatok ¢erpadla: Q = 2,78 I/s = 166,8 |/min
- dopravni vySka: Hmax = 35 m
- prikon: 3,0 kw;
- n = 1450 ot/min
- pohon - hydraulicky
- hmotnost: 35 kg

Podrobnéji viz téz priloha €. 2 - Vypocet lodnich soustav.

6.7 Soustava uzitkové vody a TUV

Zapojeni uzitkové vody je na vykresu Cislo 525-37-00 - Schéma pitné a
uzitkové vody.

UZitkova voda je na plavidle skladovana ve vloZzené nadrzi o objemu cca
400 | ve strojovné vyrobené z polypropylénu dle vykresu ¢. 525-30-01 -
Polypropylénové nadrze. Materidl musi byt dolozen certifikaty zdravotni
nezavadnosti.

Nadrz je osazena:

- plnicim potrubim zakoncenym specialni uzamykatelnou pfirubou

- odvzdusnovacim potrubim zakonéenym odvzdusniovaci hlavici
s Upravou proti vniknuti hmyzu a uzavérem proti vniknuti vody

- zafizenim pro méreni Urovné hladiny vody;

- poklopem pro cisténi a inspekci.

Soustava uzitkové vody slouzi k rozvodu vody po plavidle. Potfebny tlak
v odbérném potrubi je zabezpecen vodarnou z které je rozvedeno k bojleru na
ohfev TUV, k umyvadlu a drezu a splachovani WC. TUV z bojleru je vyvedeno
k umyvadlu a drfezu a tato vétev je opatfena pojistnym ventilem. Ohrev vody
v bojleru je zabezpecen jednak ,odpadnim" teplem z pravého motoru a jednak
elektrickym topnym télesem.

VSechny spotrebice jsou k soustavé pripojeny pomoci rohovych
uzaviracich ventild a hadic s koncovkami.
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Rozvod vody po plavidle je proveden trubkami a tvarovkami ze slitiny médi
(ve vyzihaném stavu). Potrubi, potrubni spoje a armatury musi odpovidat
Pravidldm CS Lloydu, &¢ast VIl. Soustavy a potrubi a doloZzeny o zdravotni
nezavadnosti (uréené pro potravinové ucely). Potrubi soustavy musi byt kazdych
1,5 az 2,0 m upevnény prichytkami k télesa plavidla.

Rozvody vody musi byt tepelné izolované, rozvody studené vody musi pak
byt v proti kondensacnim provedeni.

Soustava musi byt po vyrobeni podrobena zkousce tésnosti tlakem 1,5x
vétsSim nez je provozni tlak. O provedené zkousce musi byt vytvoren zaznam.

Pfi odstaveni plavidla v zimnim obdobi se predpoklada vypusténi celého

systému uzitkové vody a TUV.
Podrobnéji viz téz priloha €. 2 - Vypocet lodnich soustav.

6.8 Sanitarni soustava

Schéma zapojeni sanitarni soustava je na vykresu cislo 525-36-00.
Ve strojovné plavidla je vliozena fekalni nadrz o obsahu cca 400 |, do které je

sveden odpad z WC, umyvadla, drezu a sprchy.
Nadrz je svarovana z polypropylénovych desek sily 10 mm, osazena
prislusnymi vyvody ( viz ¢.v. 525-30-01 ).
Nadrz je osazena:
- pfivodnim potrubim s rozméry podle jednotlivych prfipojek - viz schéma
- odcerpavacim potrubim DN 50 zakonenym pozarni spojkou pevnou
C52/a 2" SS s vickem umisténém na zadni palubé
- odvzdusnovacim potrubim DN 50 zakonéenym odvzdusnovaci hlavici
- zafizenim pro méreni Urovné hladiny vody
- poklopem pro cCisténi a inspekci
- ¢&erpadlem pro kall na breh
Je navrzeno cCerpadlo:

- UNIQUA CESSPIT j10
- Parametry:
- Max. pratok: = 210 I/min
- Napéti: 230 V
- Vytlak: hadice 5/4" mm
- Max. vyska: 9,5 m
- Hmotnost 13 kg
- Staveb. rozméry V/S (mm): 350 / 100.
Soustava je vyrobena: 5
- v podpalubi z ocelovych bezesSvych trubek dle CSN 425715,
odpovidajicich rozmérd a sily sté&n, spojovanych ptirubami - viz
schéma, ocelové potrubi je po vyrobeni nutné zarové pozinkovat;
- nad hlavni palubou z PVC trubek - viz schéma.
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Na koncich jednotlivych vétvi potrubi musi byt nainstalovany
privzdusnovaci ventily.

Konkrétni zarizovaci predméty WC sestavy, umyvadla, drezy, sifony se
porizuji po dohodé s investorem (typ, barva, ...).

Po vyrobeni musi byt soustava zkontrolovana na tésnost.

Odcerpani je mozné pak provadét na mistech k tomu uréenych v
~Kotvisti® pomoci elektrického ¢erpadla umisténého vné nadrze.

Podrobnéji viz téz priloha €. 2 - Vypocet lodnich soustav.

6.9 Topeni

Topeni v nastavbé ( kormidelné ) je provedeno pomoci nasténnych konvektorl
s ventilatorem. Jako topné médium je pouzito ,odpadni® teplo z levého motoru.

Na plavidle, ve strojovhé je namontovano nezavislé vzduchové topeni
WEBASTO, Air Top Evo 55 Diesel slouzici k suSeni vystroje v susarné a ofukovani
predniho okna kormidelny.

Vykonna teplovzdusna topeni série Air Top Evo se specifickymi funkcemi
urcena pro specialni aplikace a ambulance. Svym rovnomérnym a tichym chodem
a kratkou dobou potfebnou k vyhrati vytvareji maximalni komfort. Ovladani je
mozné regulac¢nim termostatem, predvolbovymi hodinami, nebo multifunkénim
ovladacem série MC.

Maximalni vykon 5,5 kW po dobu 0,5h pouze pfi pouziti ovladace série MC.
Standardni maximalni vykon 5 kW.

6.10 Pozarni soustava

Boj s pozarem tvofri tfi na sobé nezavislé zarizeni a to:
a) Elektricka pozarni signalizace (napr. ALFA 4/8/12 ) - blizsi popis je uveden
v samostatné dokumentaci ,elektro®
b) Rucnimi hasicimi pfristroji umisténymi v prislusnych prostorech dle ES
TRIN, c¢lanek 13.03
c) Pevnou (potrubni) soustavou haseni strojovny dle ES TRIN, ¢lanek 13.05

Plavidlo je vybaveno elektrickou pozarni signalizaci (EPS) ( napf. ALFA 4/8/12
jejiz popis je uveden v dokumentaci ,elektro" ).

Pro haseni strojovny je navrzen systém s naplni HFC227ea, ktery se pro dany
pripad jevi jako nejvhodnéjsi.

Je poditano s tlakovou lahvi o maximalnim obsahu 52 | umisténou ve
strojovné. Jelikoz dany systém smi dodavat a instalovat pouze specializovana
firma s prislusSnym opravnénim, neni zde dale popisovan. Odvétrani po ,pouziti
systému" je zabezpeleno odtahovym ventildtorem umisténym pod palubou, od
kterého je rozvedeno ,potrubi* z nerezové ohebné hadice ( kominova viozka ).
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Ru¢ni hasici praskové pristroje musi splfiovat pozadavky ES TRIN, clanek
13.03. Rucni hasici praskové pristroje musi byt v souladu s normami EN 3-
7:2007 a EN 3-8:2007. Lze pouzivat pouze praskové hasici pristroje o obsahu
nejméné 6 kg nebo jine prenosné hasici pristroje se stejnym hasicim vykonem.
Musi byt vhodné pro pozary tfidy A, B a C.

Rucni hasici praskové pristroje jsou umistény nasledovné:
1 x kormidelna
1 X u vstupu do prostoru strojovny
1 x ve strojovné
1x kuchynka
Podrobnéji viz téz priloha €. 2 - Vypocet lodnich soustav.

7 Dispozice plavidla

7.1 Zad'

Na zebru cislo 0 jsou uchyceny ,Z" pohony. Pohony chranény proti poskozenim
télesem plavidla. V télese plavidla jsou vytvoreny ,kapsy", které umoznuji
snadnou montdz a demontdZ pohonu. Kapsy jsou dozadu oteviené, snizuji hluk

VY

7.2 Zadni kolizni prostor

Zadni kolizni prostor neni - viz ES-TRIN, ¢lanek 3.3, odst. 1b.

7.3 Strojovna

Strojovna je v zadni Casti lodi, pod nastavbou, v rozsahu zeber Cislo 0 az 15.
Ve strojovné jsou umistény:
- hlavni motory s hydrogeneratory;
- nadrz hydraulického oleje a pfislusné potrubi ventily hydraulické
soustavy;
- startovaci a hospodarské akumulatory;
- drendzni, zatézové (balastni) a fekalni Cerpadlo a pfislusné potrubi a
ventily téchto soustav;
- palivova nadrz, nadrz na uzitkovou vodu, fekalni nadrz a pfrislusné
potrubi a ventily téchto soustav;
- bojler na ohfev TUV (80 litr();
- soustava haseni strojovny;
- nezavislé topeni WEBASTO, typ Air Top Evo 55 Diesel;
- elektrorozvadéce.
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7.4 Nakladovy prostor
Pfed strojovnou je mezi zebry 15 az 26 nakladovy prostor. Po bocich

nakladového prostoru jsou balastni nadrze (dvojité boky).

7.5 Ulozny (mezi)prostor
Mezi zebry ¢. 26 az 29 je ulozny prostor, ktery ma po bocich balastni nadrze

(v $ifce dvojitych bokd). Ulozny prostor je vyuzivdn pro skladovéni vystroje
plavidla.

7.6 Predni kolizni prostor
je mezi zebry Cislo 29 az 32.

7.7 Zadni paluba

Zadni paluba od zebra -1 do Zebra 13 je olemovana zadni stitnici vysoké 260
az 310 mm ( dle klenuti paluby ) a pevnym zabradlim dle normy CSN EN 711.
Pred prepazkou cCislo 13 jsou na obou bocich schody na palubu nakladového
prostoru. Pred prepazkou cislo 13 po bocich kormidelny jsou umistény kanaly
privodu vzduchu do strojovny a nouzovy vychod ze strojovny. Na zadni palubé je
umisténa:

- prenosna elektro centrala

- poklop vstupu do strojovny

- kandl odvodu vzduchu ze strojovny

- uvazovaci pacholata

- kanaly privodu vzduchu do strojovny

7.8 Predni paluba

Predni paluba je od prepazky Cislo 28 az po prid a je olemovana predni stitnici
vysoké 580 az 630 mm ( dle klenuti paluby ) a pevnym zabradelnim madlem dle
normy CSN EN 711. Zabradli je i na prepazce ¢islo 28 - sil nakladového prostoru.
Na predni palubé je umisténo:

- predni pacholata

- poklop pro vstup do Ulozného prostoru

- prilez do ptedniho kolizniho prostoru

- schody pro prechod na jiné plavidlo

- sprahovaci zafizeni fy JESKO - oto¢na svornikova hlava tvaru ,T"
- tla¢na Cela

- hydraulicky navijak Bezares s.a., typ BZE 2000

- hydraulickd ruka PALFINGER C77
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7.9 Nastavba / kormidelna

7.9.1 Dispozice nastavby

V predni C¢asti je umisténo stanovisté kormidelnika s kormidelnim pultem
osazenym vsemi pfislusSnymi ovladacimi a signalizacnimi prvky; v zadni pak
nasténny konvektor.

Krfeslo kormidelnika je na teleskopické noze umoznujici vyskové nastaveni
v rozsahu 12 cm a dale navrzené vlastni kreslo dalSich ca 10 cm.

Zorny vyhled pres pfid je ca 12 m a horizontalni ca 280°, coz plné vyhovuje
predpistim.

V zadni Casti po bocich nastavby je v samostatnych kabinkach:

- na jedné strané umisténo WC pristupné z paluby;
- na druhé kuchynka s dfezem a baterii;
- okolo WC jsou vésaky na suseni vystroje.

Mezi kormidelnim stanovistém a socidlnim zazemim je umisténa lavice, stolek

a zidle.

7.9.2 Izolace, oblozeni

Pro kormidelnu se poditd s tepelnou izolaci tloustky 50 + 30 mm a obklady
z laminovanych desek s dekorem dreva v¢. vnéjsich ocelovych dveri vstupu do
kormidelny a WC. Blize viz ¢.v. 525-51-01.

Tepelné bude izolovana i nadrz uzitkové vody.

7.9.3 Zaskleni nastavby/kormidelny

Pro vypocet sily skel byla pouzita norma CSN EN ISO 12216 a vysledky jsou
uvedeny pro jednotliva okna v Priloze 4.
Zde je uveden prehled moznosti (sila skla v mm ):

Umisténi TG = kalené AG/LG = lepené | AG+F = s folii
Celni vyklopné 5 2x7 =14 11
Celni kosé 5 2X6 =12 10
Boc¢ni predni , kosé" 4 2x5=10 8
Dvere 4 2x5=10 9
Bocni ,velké" 6 2x8 =16 13
Zadni 5 2X6 =12 10

S ohledem na vypoditané sily a tim i vahy jednotlivych oken dle druhl skel
prichazejicich v Uvahu je doporuceno pouziti kaleného skla ( TG).

Pfedni prosklena ¢ast kormidelny je vyklonéna o 15° pro zamezeni slunecnich
odrazl a predni okno je fedeno jako vyklopné a je osazené sté&rac¢em.
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8 Zabradli, schody, zebriky

8.1 Zabradli

Zadni paluba je od Zebra Cislo -2 po Zebro Cislo 11, resp. 13%18 opatfena
Stitnici na které je upevnéno pevné zabradli typu ,C" dle normy CSN EN 711.
Mezi zebry Cislo -1 az Cislo 1 je vynechana stredni pricka s ohledem na v téchto
mistech umisténd vyvazovaci pacholata. V zadni &asti / zrcadle je v misté
odnimatelné &asti $achty pohonl toto zabradli pferueno a nahrazeno fetézem
( viz &.v. 525-27-01).

Hlavni paluba / ochoz je na strané nakladového prostoru na zadnim priéném
silu na prepazce 15 a podélnych bocnich ¢astech silu nadkladového prostoru od
prepazky cislo 15 po zebro ¢islo 25 opatfena madlem, které se od tohoto zebra
,zvedad" v zabradli typu ,C" dle normy CSN EN 711 na prepazce 26 ( viz &.v. 525-
27-02 ). Na vnéjsi navodni strané ( bocich plavidla ) je od Zebra cislo 15+1%° po
7ebro ¢islo 24 zhotoveno odnimatelné zabradli typu ,CD" dle normy CSN EN 711.
Déle od Zebra Cislo 24 je opét pevné zabradli prechdzejici v zabradelni madlo
upevnéné na predni stitnici na Zzebru cCislo 27+2°0 ( viz ¢.v. 525-27-03 ).

Na predni palubé mezi zebry Cislo 27+2°° az 30*2%0 jsou nad Urovni Stitnice
umistény predni vazaci pacholata

Predni paluba je opatfena od Zebra Cislo 26 opatfena Stitnici na které je
umisténo zabradelni madlo od Zebra Cislo 30%2°°, Toto madlo v levé casti Celni
Stitnice prechdzi do zabradli typu ,C" u pridovych ,pFestupovych" schodd. ( Viz
&.v. 525-27-04. )

8.2 Schody

VSechny schodistové stupné na plavidle jsou zhotoveny z liste¢kového plechu
sily 6 mm.

Schody mezi zadni palubou a hlavni palubou / ochozem a mezi predni palubou
a hlavni palubou / ochozem jsou po obou stranach plavidla ( viz napf. ¢.v. 525-
24-07 ).

Ve strojovné mezi zebry Cislo 1 az 3 na pravou stranu od podélné osy plavidla
jsou dva schodistové stupné z nichZz horni tvofi podestu pod pfistupovym
zebrikem ( viz napfr. €.v. 525-24-08 ).

Na levé strané od podélné osy plavidla jsou u predni Stitnice umistény
~prestupové" schody ( viz napf. ¢.v. 525-24-09 ) na tla¢ny clun.
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8.3 Zebriky

VSechny zebriky jsou zhotoveny z bocnic z plochého zeleza FB 60x8 mm se
stupni z ocelového ¢tyrhranu 20x20 mm ( viz ¢.v. 525-25-07 ).

Jeden zebrik je umistén v jicnu poklopu do strojovny na zadni palubé za
nastavbou kormidelny.

Po jednom zebriku je v kazdém balastnim prostoru a v prednim koliznim
prostoru pristupnymi palubnimi ( ochozovymi ) prilezy ( &.v. 525-24-13 ).

Podpalubni uUlozny (mezi)prostor mezi prepazkami Cislo 26 a 25 je pfistupny
rovnéz po zebfriku v jicnu poklopu na predni palubé.

9 Zarizeni, vybaveni vystroj

9.1 Kotevni zarizeni

Hmotnost kotev se urci podle vyhlasky MD &. 223/1995 Sb. V platném znéni,
priloha 3, bod 2. Vzhledem k tomu, Zze motorova nakladni lod je uréena i tlaceni
nakladnich ¢&lunl, musi mit predni i zadni kotvy, Vypoétem byla zji$té&na
hmotnost jednotlivych kotev.

Volime dvé pridové a jednu zadovou kotvu se zvysenou pridrznou silou dle ON
32 8228 o hmotnosti min. 44 kg kazda.

Zadni kotva je pocitana s ohledem na predpokldadanou maximalni délku
tlacného soulodi 33,65 m ( tlacny ¢lun L = 15,65 m - délka ¢lunu; B = 5,35 m
- Sifka ¢lunu; T = 1,10 m - ponor ¢lunu.

Dle ES TRIN, clanek 13.01.9 ,Kotvy o hmotnosti vétsSi nez 50 kg musi byt
vybaveny navijaky". Lod nebude vybavena kotevnimi navijaky.

Podle vyhlasky MD ¢&. 223/1995 Sb. V platném znéni, ES TRIN, kap. 13.01.10
volime 3x kotevni retéz — 8 x 24 o délce 28 m - kalibrovany T3 dle DIN 766 se
zkuSebnim zatizenim 20 kN a trhacim zatizenim 32 kN. (hmotnost 1,36 kg/m)

Blize viz samostatny zaznam ,Vypocet kotevniho, uvazovaciho a sprahovaciho
zarizeni®.

9.2 Uvazovaci zarizeni

Jako uvazovaci zafizeni jsou navrzena dvojitéd pacholata na zadi ( ¢.v. 525-24-
05 ) a pridi ( ¢.v. 525-24-06 ) plavidla soumérné umisténa k podélné ose plavidla
navrzena pro maximalni primé&r a maximalni Gnosnost dle vypoctu.

Blize viz priloha ¢ 2 - Vypoclet kotevniho, uvazovaciho a sprahovaciho
zarizeni.
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9.3 Sprahovani zarizeni

Na pridi plavidla je skrz stitnici instalovano spojovaci sprahlo, pracujici
v podstaté jako otocna svornikova hlava tvaru T fy JESKO. Ovladani sprahla
provadéno z kabiny kormidelny pomoci tlacitek v pravém pultu kormidelny
s hydraulickym prenosem. V havarijnim pfipadé je mozno ovladat sprahlo rucni
pakou z mista.

Blize viz priloha ¢. 2.

9.4 Hydraulicka ruka

Na predni palubé na pravé strané je na zvyseném zakladu ( ¢.v. 525-24-14 )
umisténa hydraulickd ruka PALFINGER C77 s dosahem po celém nakladovém
prostoru (min 7 m) s nosnosti pfi plném vylozeni min 400 kg.

Vzhledem k maximalnim hodnotdm povolenym pro tuto hydraulickou ruku a
rozmé&rlim plavidla bude jeji skuteéné povolené zatizeni pfi konkrétnim vyloZeni
stanoveno az na zakladé naklapéciho pokusu pro ovéreni stability plavidla.

Ovladani hydraulické ruky je z obou motord sepnutim ventilu 1066(L) nebo
1066(P) - viz ¢.v. 525-32-01.

9.5 Navijak

Na pridi plavidla je umistén Bezares s.a., typ BZE 2000 ( www.bezares.com ).

9.6 Vystroj

Kromé& ,nautickych prvkd" (napf.: navigace a sonar GARMIN) obsaZenych
v projektu ,elektro" je musi byt plavidlo vybaveno :

- radiotelefonnim zarizenim (viz ES TRIN, bod 13.02.1);

- pristroji a zafizenim potfebnym k vysilani vizudlnich a akustickych
signdld a k oznadeni lodi odpovidajici vyhlad&ce &. 67/2015 Sb. - o
pravidlech plavebniho provozu (pravidla plavebniho provozu);

- plavidlo musi byt vybaveno nadrzemi v souladu s pozadavky ES TRIN,
¢lanek 13.02, odst. 2:

- oznacené sbérné nadoby na bézny odpad;

- samostatné oznacené nadrze s tésnicimi uzavéry vyrobené z
oceli nebo jiného odolného nehorlavého materidlu primérené
velikosti, 0 objemu nejméné 10 litrd, uréené k ukladani

aa) utérek znedisténych olejem;

bb) nebezpeénych nebo &kodlivych pevnych odpadd;

cc) nebezpeénych nebo $kodlivych kapalnych odpadli a v
nalezitém rozsahu také k ukladani splasky;

ee) jiného zaolejovaného nebo mastného odpadu

22/23



SSP/A

3x uvazovaci lana (viz ES TRIN, bod 13.02.2)

1x vrhaci lano (viz ES TRIN, bod 13.02.2)

1 ks - lodni lavkou dle ES TRIN, ¢lanek 13.02.2;

4 ks - plovatelnymi odrazniky nebo plovatelnymi dfevénymi odrazniky;
1x lodni hak (viz ES TRIN, bod 13.02.2 );

1x lékarnicka (viz ES TRIN, bod 13.02.2 );

1x instrukce k zachrané nebo ozivovani osob (viz ES TRIN, bod
13.02.2);

1x dalekohled 7 x 50 nebo s vé&t&im pridmé&rem ¢oc¢ky (viz ES TRIN, bod
13.02.2);

4x pfenosny hasici pfistroj s hasici schopnosti minimalné 21A pro tfidy
pozaru A,B a C ( viz ES TRIN, bod 13.03 ), z toho 1x u kazdého vstupu
do strojovny, 1x v kormidelné a 1x u vstupu do stfedniho podpalubniho
prostoru;

3x zachranny kruh, ztoho alesponi jeden se samocinné spinanym
akumulatorem napdjenym svétlem, které nezhasne ve vodé ( viz ES
TRIN, bod 13.05.1);

x ks - samocinné nafukovaci zachranna vesta podle evropskych norem
( viz ES TRIN, bod 13.05.2 )podle poctu osob pobyvajici pravidelné na
plavidle;

1 ks - svétlometem, ktery lze ovladat z kormidelny.

9.7 Elektrické soustavy zarizeni

Viz samostatny projekt ,elektro".

10 Prilohy

Priloha
Priloha
Priloha
Priloha
Priloha
Priloha
Priloha
Priloha
Priloha
Priloha

¢. 1 ( 41xA4 )- Vypolet konstrukénich prvkd lodniho télesa
¢. 2 ( 9xA4 ) - Vypocet kotevniho a uvazovaciho zafizeni

¢. 3 ( 24xA4 ) - Vypocet soustav

€. 4 ( 11xA4 ) - Vypocet oken

¢. 5 ( 13xA4 ) - Vykresova rozpiska

¢. 6 ( 5xA4 ) - Rozpiska systéml

¢. 7 ( 5xA4 ) - Soupis hlavniho materiadlu

¢. 8A ( 3xA4 ) — Seznam vykresové dokumentace

¢. 9 ( 10xA4 ) - Navod ,Drenaz / Balast"

ON 32 8228 ( 12xA4 ) - Svarované kotvy s dutymi sklopnymi rameny

Vykresova dokumentace dle prilohy ¢. 8A

23/23



