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a) identifikacni tidaje o planované stavbé v élenéni:

nazev stavby

Sjezdy do vody na Labi

misto, F. km,

(katastralni Gdzemi je uvedeno
v pfiloze &. 2 Evidenéni listy sjezdl)

Dolni Zleb - F. km 731,93,
Dégin - F. km 741,75

Usti nad Labem - . km 761,15,
Nuénice - F. km 800,01,
Libotenice - . km 803,386,
Poceplice - f. km 825,35,
Sedi¢anky - F. km 874,92,
Drahelice - . m 893,72,
Osecek - . km 910,30,

Velky Osek - i. km 912,18,
Kolin - . km 919,25,

Tynec nad Labem - . km 933,55,

Prelou¢ - F. km 951,25,
Srnojedy - . km 961,55,
Pardubice - ¥. km 967,70,
Kunétice - . km 973,50

"8051004123 ~ ™ Labe'Hrensko-Stfekov —— — ———— —

9051009327 Labe:zdrz Ceské Kopisty

9051009325 LABE:ZDRZ STET!I

9051002576 LABE:ZDRZ CELAKOVICE

9051002579 LABE:ZDRZ KOSTOMLATKY 53.9-59.

9051002581 LABE:ZDRZ PODEBRADY 67.3-74.3

. 9051002582 LABE:ZDRZ VELKY OSEK

Inventarni Cislo DM 9051002583  LABE:ZDRZ KLAVARY

9051002598 LABE:ZDRZ TYNEC N.LAB.

9051002600 LABE:TYNEC-PARDUBICE

9051008212 Labe: Tynec n.L. - pfistavni zed

9051008213 Labe: Tynec n.L. Gprava koryta

9051003045 LABE:RYBITVI-PARDUBICE

9051002765 LABE:PARDUBICE-BROZANY
identifikator ISYPO 400066631 LABE

b) Odavodnéni iCelnosti vefejné zakazky

1. Popis potreb, které maji byt spinénim verejné zakazky napinény.

U&elem tohoto zaméru ie zajisténi pinohodnotnych sjezdU do feky pro plavidla vyuzivajici Labskou vodni
cestu. Sjezdy do feky maji slouzit pro spousténi lodi do vody. Jedna se o zpevnénou plochu v
pfislusném sklonu umoziujici pojezd automobilu s navésem a plavidlem.

Realizace investi¢niho zaméru vychazi z ,Lokaliza¢ni studie sité sjezdi do vody na Labi" zpracovanou
spol. SWECO v roce 2017 pro Reditelstvi vodnich cest a pfedanou na Povodi Labe, statni podnik
k zajisténi uskutecnéni akce (dale studie).

Lokality sjezdu jsou navrzeny tak, aby tvofili logickou sit, jsou rozmistény po obou brezich a jejich
vzajemna vzdalenost odpovidala lokalnim podminkam a lokalni potfebou spousténi lodi na vodu.
Sjezdy do vody budou vefejného charakteru.

Krome bézného uzivani sjezdl pii spousténi plavidel budou sjezdy také plnit funkci mista, pro vymisténi
ped zastavenim plavby a pro provadéni udrzby plavidel.

Lokality savajicich sjezdl byly doplnény lokalitami nové navrhovanych v kombinaci s navrhem na
modernizaci nékterych ze sjezdl stavajicich tak, aby vznikla logicka sit sjezdd pro plavidla rtiznych
kategorii s rozmisténim sjezd( v adekvatnich vzdalenostech a po obou biezich vodni cesty. Tato
navrhova sit' dosahla své finalni podoby po zapracovani pfipominek ze strany Statni plavebni spravy.

Pfi navrhu novych sjezdll se vychazelo zejména z nasledujicich hledisek: atraktivita dané lokality,
dopravni dostupnost, majetkopravni poméry a optimalni vzdalenost jednotlivych lokalit, kapacita sité
sjezdu pfi povodiiovych stavech a v neposledni fadé podminek dotCenych organizaci a dalSich subjekti.
Pfi navrhu byl bran zfetel na vyrovnané rozmisténi sjezdt pro plavidla jednotlivych kategorii a



pozadavky dotéenych obci, subjektd provozujicich vodni sporty a turistiku, provozovatele pristavd,
statniho podniku Povodi Labe a Statni plavebni spravy.

PFi Gvaze o optimalni vzdalenosti jednotlivych lokalit sjezdovych ramp bylo uvaZovano nasledujicim
zpUsobem. Pii pfedpokladu, Ze vodni turista v pribéhu dne pojede 3 hodiny jednim smérem od mista
primérnou rychlosti 5 az 10 km/hod a pii dodrzeni prestavky v plavbé po dobu cca 2 hodiny, |ze vyvodit
optimalni vzdalenost mezi sjezdovymi rampami v rozmezi 15 az 30 km vodni cesty. Pfedpoklada se
prestavka v plavbé za uéelem poznavani zajimavych mist, aktivniho ¢&i pasivniho odpocinku nebo pro
zajisténi stravy. Uvedenych 15 az 30 km Ize povazovat za maximaini vzdalenost mezi jednotlivymi
sjezdy bez ohledu na to, pro kterou kategorii plavidla jsou urceny.

Dale musi byt brano v potaz, rozmisténi sjezdl v ramci jednotlivych zdrzi plavebnich komor, které
odpovidaji zvolenym pracovnim Usekam. Méla by byt zajisténa dostupnost prostoru zdrze bez nutnosti
proplaveni se plavebni komorou. Rozmisténi sjezdll na levém ¢i pravém biehu by mélo byt navrhovano
v souladu s moznosti pfesunu z jednoho biehu na druhy pfes silni€éni mosty.

Nové lokality byly vybirany tak, aby nové vznikla sit sjezdl (stavajicich a nové navrhovanych) tvofila
logicky funkéni celek se sjezdy po obou bfezich se vzajemnou vzdalenosti odpovidajici lokalnim
podminkam a potfebou spousténi lodi na vodu.

Lokality pro nové sjezdy byly voleny s ohledem na identifikaci kritickych mist. Jsou navrhovany nové
lokality pro realizaci sjezdd v kombinaci s navrhem na modernizaci sjezdil stavajicich v zavislosti na
mistnich podminkéach. Dale je pfi navrhu sledovano hledisko co mozna nejmensiho zasahu do
soukromych pozemkd. Pfi navrhu novych lokalit pro spousténi plavidel bylo také ¢erpano z dostupnych
koncepcnich material(l.

Hlavni zasadou pii navrhu bylo dopInéni sjezdl v mistech, kde dochézi k pfekroceni optimalni
vzdalenosti mezi jednotlivymi sjezdy, pfipadné v mistech, které realizaci sjezdu vyzaduiji z jinych diivodl
(napf. vyssi atraktivita daného mista, opakovany odiivodnény pozadavek dotazovanych subjektd v
ramci dotaznikového $etieni nebo chybgjici sjezd v Useku zdrze). Navrhem novych lokalit musi dojit k
eliminaci kritickych mist. Nové lokality byly vybrény na zakladé doporuceni oslovenych subjektu
zabyvajicich se vodnim motorismem piipadné oslovenymi organy statni spravy. Doporucene lokality
byly dale ovéieny zpracovatelem studie a projednény s investorem a zastupci Statni plavebni spravy.
Lokality byly tedy situovany v blizkosti vétsich souvisle zastavénych oblasti a to idealné v klidne oblasti
se zajisténim bezproblémového piistupu k lokalité.

Vysledné realizované lokality by méli byt po jejich realizaci zaneseny do plavebnich map a oznaceny
dle platné legislativy. Sougasné by méla byt provedena vefejna osvéta seznamujici Sirokou vefejnost
zabyvaijici se sportovni a rekreaéni plavbou se véemi moznostmi spousténi plavidel na Labské vodni
ceste.

Kateqorie navrhovanych sjezdi:

Dle Lokalizagni studie bylo provedeno rozdéleni sjezd(i podle navrhovych parametrii pro plavidla
kategorie do 5 m, 5-10 m, 10-15 ma 15-20 m.

Podle této kategorie navrhovych plavidel byly shodné rozdéleny také pfislusné sjezdy. V navrhove Casti
sité sjezdll byly jednotlivym sjezdim (stavajicim i navrhovanym) ptifazeny vySe uvedené kategorie tak,
aby kone&na sit tvofila logicky celek jak s ohledem na rozdéleni sjezd( po délce LVC, ale i tak, aby bylo
zajisténo pokryti jednotlivych kategorii s ohledem na pozadavky jednotlivych useki i celku jako
takového.

Pfi rozdélovani jednotlivych sjezdl bylo nutné zvazit jak pouZiti sjezdu jako takového pro plavidla
jednotlivych kategorii, tak moznosti piijezdu ke sjezdu. Pro tyto Ucely byla provéfovana moznost vyuziti
sjezdu a pfistupu ke sjezdu vozidly s pfivésem o parametrech odpovidajicich parametrim navrhové
lodé. Délka navrhového vozidla je uvazovana 5 m, coz odpovida b&znému vozidlu typu SUV vC. rezervy
pfipadn& b&znému typu traktoru. Navrhova délka plavidla je uvaZzovana jako maximalni hodnota
z rozmezi kazdé z kategorii.

Tabulka 1: Navrhové parametry plavidel a vozidel jednotlivych kategorii

Kategorie Né\\::)l;ci)(\jl; délka Né;;:\z;léadelka Naz;l:l?::‘ délka
dobS5m 5 5 10
5-10m 5 10 15
10-15m 5 15 20




2. Popis predmétu vefejné zakazky

V ramci lokalizacni studie byly definovény zékladni kateqorie sjezdi - stavajici stav:

Sjezdy, které byly vyhodnoceny jako stavaijici, jsou v sougasném stavu bezpeéné a legalné vyuzitelné
a spliuji poZzadavky na zakladni doprovodnou infrastrukturu (zejména moznost uvazani plavidla a
plocha pro odstaveni vozidla v blizkosti sjezdu). Byly zafazeny do vysledné sité sjezd(l bez dal$ich
navrhovanych Uprav. Pouze se predpoklada provadéni bézné udrzby v podobé& napf. odtéZeni
sedimentu z plochy sjezdu nebo oprava lokalnich poruch konstrukce. Téchto sjezdii je celkem 28 a jsou
uvedeny v pfiloze €. 1.

Sjezdy vyhodnocené jako stévajici_k modernizaci (modernizace) jsou sjezdy, u kterych chybi
navazujici infrastruktura, tj. moZnost uvazani plavidla, nebo parkovaci plocha dostate¢né kapacity, nebo
které nelze bezpe¢né ve stavajici podob& vyuzivat pro spousténi plavidel. Zpravidla se jedna o
historické brody a pfivozy. V ramci zaméru je zde zejména navrzeno doplnit chybéjici infrastrukturu
a v pfipadé potieby stavebni zasah do konstrukce stavajiciho sjezdu. K modernizaci je navrzeno
11 lokalit sjezddl. Jejich vycet je v pfiloze €. 1 a podrobny popis v ramci jednotlivych evidenénich listh
v piiloze €. 2.

Sjezdy, které nelze legélné ve stavajici podobé vyuZivat pro spousténi plavidel jsou sjezdy navrzené
k legalizaci (legalizace), jejichZ technicky stav Ize povazovat za vyhovujici, ale nelze je legalné
vyuZivat z divodu zakazového dopravniho znadeni pred sjezdem. V té&chto pfipadech je v ramci této
studie navrZena uprava dopravniho znageni v podob& pfemisténi znacky, jejiho odstranéni nebo
vyjednani vyjimky. Tyto sjezdy zamér nefesi, dalsi postup by mél byt fesen samostatné RSP ve
spolupraci Z3.

Dalsi kategorii sjezd( jsou sjezdy nové navrhované. Tyto sjezdy jsou navrzeny v nové vybranych
lokalitach tak, aby vhodné doplnili sit stavajicich sjezdil. Nové lokality byly v priibéhu zpracovani etapy
A vybrany na zaklad& doporueni oslovenych subjektii zabyvajicich se vodnim motorismem piipadné
oslovenymi organy statni spravy. Doporucené lokality byly dale ovéteny a projednany s investorem a
zastupci Statni plavebni spravy. Nové navrhovanych sjezdl je 5. Jejich vycet je v pfiloze & 1 a
podrobny popis v ramci jednotlivych evidenénich listl v pfiloze &. 2. Pro sjezdy nové navrhované
Jednotlivych kategorii jsou v ramci zaméru predloZena typova technicka Feseni (priloha €. 3).

Vzorova typova technicka feseni Ize v omezené mife vyuZit také pro sjezdy navrhované k modernizaci.

Do vysledné navrhové sité sjezd byly dale zapracovany sjezdy prevzaté, které jsou jiz rozpracovany
v ramci dalSich akci ze strany jinych subjektd. Tyto sjezdy jsou soudasti pfipravovanych zamérd na
vystavbu vefejnych pfistavist, které jsou jiz v pokrogilé fazi projektovée pfipravy (zpravidla stupef PD pro
stavebni povoleni). Tyto sjezdy zédmér nefe$i, jejich realizace je vedena samostatné v ramci
konkrétnich projektu.

Prehled sjezd tvofici koneénou navrhovou sit’ je uveden v pfiloze é. 1

Prehled sjezdt navrzenych v rémci tohoto zaméru k realizaci - cil:

Zde je uveden vypis lokalit, v ramci kterych je v tomto zaméru navrzena realizace nového sjezdu a lokalit
stavajicich sjezdl, kde je navrzena jejich modernizace. Nejsou zde uvedeny sjezdy, které byly
vV prib&hu zpracovani studie vyhodnoceny jako vyhovujici. Dale nejsou uvedeny sjezdy, u kterych byla
navrzena obnova pouze legislativni Upravou (sjezdy, jejichz vyuzivani je zakazano dopravnim
znacenim) a sjezdy pfevzaté navrhované v ramci jinych investic. Pro tyto pfevzaté nové navrhované
sjezdy, které jsou sou&asti pripravovanych pristavist, je zpracovana projektova dokumentace
v podrobnosti miniméiné DUR a predpoklada se jejich vyhledova realizace.




Sjezdy v ramci tohoto zaméru jsou rozdéleny do nasledujicich kategori:

Tabulka ¢. 2 : Ngvrh zasahu

Stav sjezdu Slovni popis

Dle mistnich podminek, je navrzeno doplnéni lokality o navazujici
infrastrukturu, zpravidla se jedna o zaji$t&ni moznosti uvazani plavidla po
jeho spusténi na vodu, nebo pfipadné o rozsifeni parkovaci plochy u
stavajicich vyhovujicich sjezdd.

V nékterych pripadech je navrzena modernizace sjezdu pfislusnym
stavebnim zasahem.

Modernizace Bude ovéfen rozsah nanosi od sjezdu az po hranici plavebni drahy a v
pfipadé nedostateénych plavebnich hloubek pro névrhové plavidia bude
provedeno odstrané&ni nanosu.

Bude dopInéno plavebni znacéeni, jak plovouci, tak bfehove.

Navrh vyhazi z principt shodnych pro nové sjezdy uvedenych v typovém
feseni dle pfilohy €. 3.

Stavajici sit' sjezd(l je ve vybranych mistech doplnéna o nové navrhovane
lokality pro vybudovani sjezdl pro spou$téni plavidel. Soucasti téchto
sjezdl bude veskera navazujici infrastruktura. (viz. pfiloha €. 3)

Lokality vybrané pro zasah jsou nasledujici:

Usek 4
3 Nazev sjezdu R. km Stav sjezdu Kateg. Breh SO
— zdrz plav. komory
SRN-D&éin i
Dolni Zleb 2 731,93 d P 01
(délka Gseku 10,52) | o < - o5m
D&¢in N1 741,75 10-156 m P 02
Décin
(délka useku 30,36) | Usti nad Labem 1 761.15 . . o
(Nestémice)
- ] .
Ceské Kopisty Nucnice 800,01 s : 5-10m P 0
(délka useku 13,56) Libotenice 3 803.36 o5 m . o
Stati-Racice
Pocepli 825,35 P 06
(délka tseku 11,94) | | CooP'e® ' | do5m
Celakovice Sedl&ank 874,92 Modernizace | 10-15m L 07
(délka useku 5,77) y : odernizace
Kostomlatky
Drahelice 2 893,72 -10 P 08
(délka Gseku 4,79) IRIEIES 510m
Podébrady
Osedek 1 910 -10 P
(délka seku 7,21) Se £ 510m 09
Velky Osek
Velky Osek 912,1 5 P 10
(délka useku 4.78) e B do5m
Klavary : .
Koli 919,25 Modernizace 10-15 L 11
(délka useku4.17) | o WModernizace m




Iﬂyér:i: Ezzkta:) 8622) Shneein. £ N 933,55 5 12
:ée:f: zseku 9op1) | FreloucN2 951,25 . B
ngl?(jaezieku 663 | Smoledy! 961,55 L B
Pardubice Pardubice N1 967,70 P 17
(délka useku 6,08) Kunétice 973,50 | Siovany 5 5

Podrobny popis jednotlivych lokalit je popsén v ramci ,Evidenénich lista* pfiloZenych v priloze ¢. 2

Technické redeni novvch sjezdii:

Konec¢né technické feseni novych sjezdll bude dle navrhu zhotovitele projektove dokumentace
zhotovené v nasledujicim stupni, ktera vznikne ve spolupraci s provozem zavodu Roudnice nad Labem.
PriloZeny popis je doporuéené idealni feSeni.

Hlavnim cilem zde popsaného je typové technické feseni sjezdii pro jednotlivé navrhové kategorie
plavidel tak, aby mohl byt navrh aplikovan do vybranych navrhovanych lokalit pro vybudovani novych
sjezdl. Nedilnou soucasti navrhu je vefejny pfistup po mistnich komunikacich, prostor pro oto¢eni
vozidla s pfivésem, moznost uvazani plavidla, dostateéné parkovaci moznosti a doprovodny mobiliaf.

Vzorova fe$eni sjezdl byla zpracovana pro plavidla kategorie do 5 m, 5-10 ma 10-15 m s tim, Ze sjezd
bude vzdy bezpecné vyuzitelny plavidlem ni2&i kategorie. Technické feeni pro jednotlivé kategorie
sjezdl je popsano v samostatné pfiloze ¢&. 3 , Typové Feseni novych sjezdi“ véetné prislusné
vykresové dokumentace.

Navrzené Iokality a technické reseni je pouze doporuéujici. Pfesné lokality, umisténi a technické
reseni pak bude vychazet z dal$ich stupriii projektové dokumentace.

3. Popis vzajemného vztahu pfedmétu vefejné zakazky a potifeb zadavatele.

Zajmem naSeho podniku jako spravce dopravné vyznamné vyuzZivané mezinarodni vodni cesty je
pfipravovat projekty k dobudovani infrastruktury pro rekreaé&ni plavbu na dopravné vyznamnych cestach
dle zakona €. 114/95 Sb. o vnitrozemské plavbé, co? je v pfimém souladu s pfipravovanym rozsifenim
lokalit pro spousténi plavidel fe§enym v ramci tohoto zaméru.

Zamer projektu byl posuzovan a zpracovan s ohledem na néavaznost na tyto schvalené koncepce a
programy:

Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050, MD CR, 04/2013

Dopravni sektorové strategie, 2. faze, Souhrnny dokument, CR, 08/2013

Zakon €. 114/1995 Sb. ze dne 25. kvétna 1995 o vnitrozemskeé plavbé

ViyhlaSka €. 222/1995 Sb. Ministerstva dopravy o vodnich cestéch, plavebnim provozu v

pristavech, spole¢né havarii a dopravé nebezpeénych véci

e Vyhlaska ¢. 67/2015 Sb. Ministerstva dopravy ze dne 1. dubna 2015 o pravidlech plavebniho
provozu (pravidla plavebniho provozu)

e Zakon ¢. 183/2006 Sb. ze dne 14. bfezna 2006, o Uzemnim planovani a stavebnim fadu
(stavebni zakon)

* Zakon ¢. 254/2001 Sb. ze dne 28. ervna 2001 o vodach a 0 zméné nékterych vodnich

zakont (vodni zakon)

Vyhlaska ¢. 590/2002 Sb. Ministerstva zemédélstvi o technickych poZadavcich pro vodni dila [

Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2016 - 2023, Analyticky dokument, 08/2016

Zasady tuzemniho rozvoje Usteckého, Stfedoeského a Pardubického kraje a strategické

programy cestovniho ruchu v téchto krajich



4. Rizika nerealizace vefejné zakazky, sniZzeni kvality pInéni, vynaloZeni dalSich
finanénich nakladd.

Nerealizaci této vefejné zakazky by nedoslo k naplnéni nasledujicich pozitivnich efekt:

e Realizaci technicky vyhovujicich sjezdovych ramp pro spous$téni lodi na vodu dojde ke zvyseni
bezpeé&nosti pfi tomto procesu oproti vyuZivani nékterych problematickych lokalit v soucasné
dobé.

e Pii pouzivani sjezdll o vhodnych technickych parametrech dojde k zaji$téni potfebného
komfortu a minimalizaci potencialnich $kod na plavidlech i vozidlech pfi spousténi i vytahovani
lodi.

e Zajisténim dostate¢né navazujici infrastruktury (parkovisté, vyvazisté) dojde ke zkraceni Casu
pfi spousténi plavidel.

e Spole¢ensko-ekonomické pfinosy.

e Zatraktivnéni vodni cesty pro rekreagni a sportovni plavbu a tim i zatraktivnéni celé dotcené
lokality (zemi obce ¢i mésta, region).

e Rozsifeni stavajicich i novych podnikatelskych aktivit v oboru turistického ruchu i sportovnich
aktivit (napf. pljéovny, servisy, pfeprava plavidel).

e Rozsifovani nabidky doprovodnych sluZeb, zvy$eni zaméstnanosti v doprovodnych sluzbach
(napf. ubytovani, obchody, stravovani).

e Sjezdy budou také pinit bezpe&nostni funkci k vymisténi plavidel pfed zastavenim plavby a pro
provadéni bézné udrzby plavidel.

5. Popis variant naplInéni potieb a zduvodnéni zvolené alternativy vefejné zakazky

Jedinou variantou k maximalnimu naplnéni vyse pospanych cilt je realizace tohoto zdméru v plném
rozsahu.

Zvolena varianta vyhazi ze zavéru ,Lokaliza¢ni studie sité sjezdi do vody na Labi* ktera ze zmoznych
variant, tuto vyhodnotila jako nejvhodngjsi, nejlépe a zaroveii nejefektivnéji spliiujici pozadavky na
vybavenost vodni cesty.

Pted zahajenim podrobnych projekénich praci je tfeba provéfit jednotlivé lokality z hlediska
majetkopravnich a jinych, zda je realizace sjezdu v téchto lokalitich mozna, v pfipadé negativniho
vysledku je mozné vytipovat jinou ,nahradni* lokalitu, kde bude realizace mozna.

V dal$iho stupni projektové dokumentace a projednavani inzenyrskych &innosti miaze dojit k zjisteni
nemoznosti realizace shozl v nékterych lokalitach, zejména z diivodll majetkopravnich. V takovem
pfipadé je pfipustna varianta realizace zaméru bez téchto lokalit, nebo volba jiné lokality stejnych
parametr.

Je pfipustna i varianta realizace etapové, napf. po jednotlivych stavebnich objektech, nebo usecich.

6. Predpokladany termin splnéni vefejné zakazky.
Predpoklad realizace v r. 2021 - 2023

7. Vysledek hodnoceni VH majetku dle OS 14/2018 v platném znéni, ktery se provadi
vzdy v ramci pfipravy vlastniho zaméru veskerych stavebnich akci oprav nebo
rekonstrukci liniového majetku (dpravy tokii)

Hodnoceni VH majetku dle OS neni v tomto pFipadé relevantni.

c) kvalifikovany propoéet nakiad na realizaci stavby s uvedenim zplisobu stanoveni téchto
nakladu, v relevantnich pfipadech v¢. odhadu navratnosti investice

Zavazny a kvalifikovany propocet nakladl na realizaci stavby bude uréen projektovou dokumentaci
zpracovanou v dal$im stupni, resp. polozkovym rozpoc¢tem dle cenové soustavy URS.

Odhad investi¢nich naklad( byl stanoven ,Lokalizaéni studii sité sjezdl do vody na Labi* spole¢né pro
vSechna opatfeni navrhovana v ramci celého Gseku LVC. Cena dle studie byla pomérové sniZzena o
zru$eni dva nové sjezdy nedoporuéené k realizaci. Pfedpokladané investi¢ni naklady na realizaci
zaméru jsou dany souttem odhadovanych nakladil na vystavbu novych sjezdli navrZzenych v ramci této
studie (5 lokalit) a nakladt na modernizace stavajicich sjezdd (11 lokalit).

Pro nové lokality byla na zakladé dostupnych informaci odhadnuta vhodna varianta technického feseni
(sjezd sikmy nebo kolmy k ose toku a konstrukce sjezdu se zpevnénymi svahy nebo svislymi zdmi) a



pro tuto variantu stanoven odhad stavebnich nakladQ na realizaci kazdého ze sjezdl. U modernizaci
stavajicich sjezdl byly stavebni naklady odhadnuty cca na 10 % - 30 % z primérné ceny realizace
nového sjezdu.

Vprvni z uvedenych tabulek jsou vygisleny odhadované stavebni naklady pro jednotlivé nové
navrhované sjezdy v ramci tohoto zaméru a sjezdy navrzené k modernizaci.

Rozpis stavebnich nékladii — polozka Stavby a konstrukce dle typu stavby

Polozka Naklady v tis. K¢
Nové navrhované sjezdy v ramci této studie (celkem 5 lokality) 35720

sjezd Dééin N1 8 490

sjezd Tynecn. L. N1 6 650

sjezd Prelouc¢ N2 8 490

sjezd Pardubice N1 8490

sjezd Kunétice 3600
Modernizace stavajicich sjezdl (celkem 11 lokalit) 17 564
Celkové naklady 53 284

V dal$i tabulce jsou uvedeny jiz souhrnné celkové naklady pro véechna navrhovana opatieni v ramci
této studie v&etné dalich naklad nad ramec nakladil na stavbu a konstrukai.

Rozpis celkovych nakladt predmétnych opatieni — vsechny typy opatieni

Polozka Naklady v tis. K¢
Pfipravna a projektova dokumentace 1200
Zabory a nakup pozemkl 250
Stavby a konstrukce 53 284
Dozor 2200
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 56 934
Rezerva 5 300
Celkové investic¢ni naklady véetné rezervy 62 234
DPH 21 % 13 069
Celkové investi¢ni naklady véetné DPH 75 303

d) pozadavky na celkové urbanistické a architektonické feSeni stavby a pozadavky na stavebné
technické feSeni stavby, na tepelné technické vlastnosti stavebnich konstrukci, odolnost a
zabezpeceni z hlediska pozarni a civilni ochrany, souhrnné pozadavky na plochy a prostory
apod.,

Urbanistické a architektonické feseni je vzhledem k charakteru stavby bezpredmeétné. Pfedpoklada se

pouZiti béznych material(i (kdmen, beton) na pohledové plochy funké&nich objekti.

Z hlediska stavebnich praci se jedna piedevsim o zemni, betonaiské a kamenické prace a prace
souvisejicim s vyrobou a osazenim technologicky nenaronych ocelovych konstrukei.



e) Gzemné technické podminky pro pfipravu tizemi, v&etné napojeni na rozvodné a
komunikaéni sité a kanalizaci, rozsah a zpusob zabezpeéeni pfelozek siti, napojeni na
dopravni infrastrukturu, vliv stavby, provozu nebo vyroby na Zivotni prostfedi, zabor
zemédélského a lesniho puidniho fondu apod.,

napojeni na rozvodné a komunikacni sité: neni potfeba

napojeni na kanalizaci a vodu: neni potieba

napojeni na dopravni infrastrukturu: pristup z vefejnych a u€el. komunikaci
zabor ZPF, LPF: neni

havarijni a povodriovy plan stavby: bude zpracovan dodavatelem stavby
zafizeni stavenisté: uréi PD

vliv stavby na zivotni prostredi: negativni vliv se nepredpoklada

Provadéné prace nebudou mit kromé& pfechodného hluku negativni vliv na Zivotni prostfedi za
dodrzovani nasledujicich opatfeni. Dodavatel zajisti ochranu povrchovych i podzemnich vod pfed jejich
znehodnocenim dalsimi latkami, které nejsou odpadnimi vodami (ropné derivaty, chemikalie, tuky, atd.).
Vsechny stroje a mechanismy musi byt v fadném technickém stavu, prosté ukapl oleju.

Odbourany material bude zlikvidovan dodavatelem praci dle platné legislativy.

Dodavatel je povinen b&hem praci zajistovat poradek na pracovisti a neznecistovat verejna prostranstvi,
nezatézovat jej nadmérnym hlukem a respektovat stavajici zelef. Dodavatel bude diisledné dodrZzovat
pouZiti vymezenych ploch a po ukon&eni véech praci je pfeda vlastnikim. Po ukonceni stavby je
dodavatel povinen provést tklid véech ploch, které pro realizaci zaméru pouZival a uveést tyto plochy do
plvodniho stavu.

Néktere lokality se nachazeni na izemi CHKO a Natury 2000 tam podminky realizace uréuje pfislusny
organ ochrany pfirody.

Nékteré lokality se mohou nachazet na tizemi generélniho feseni splavnéni Labe.
Zamér bude projednan se Statni plavebni spravou.

V daldim stupni projektové pfipravy je nutné projednat realizaci zaméru v jednotlivych lokalitach
s pfislusnymi obcemi z hlediska napojeni sjezdu plavidel na vefejnou komunikaéni sit’ obce bez
omezeni (bez zavor, zakazi vzejdu, atd.).

f) udaje o vyskytu chranénych Gzemi (CHKO, NP, NPP, PP, PR, Natura, EVL apod.) event. o
chranénych druzich rostlin a zivogichu a o jinych zpisobech ochrany (kulturni pamatka,
technicka pamatka apod.),

Nasledujici lokality jsou ve stfetu s chranénymi izemimi:

Nazev sjezdu R.km | Bfeh SO Uzemni kolize s lokalitami ochrany pfirody

CHKO Labské Piskovce, NATURA2000 PO Labské
piskovce, NATURA2000 EVL Labské Udoli

CHKO Ceské Stiedohofi, NATURA2000 EVL Porta

Dolni Zleb 2 731,93 P 01

Dé&in N1 74175 | P 02 | ghi e

?;:;?éa:it:;’em 1 761,15 | L 03 | NATURA2000 EVL Porta Bohemica
Oseéek 1 91030 | P 09 | NATURA2000 EVL Libické Luhy
Velky Osek 91218 | P 10 | NATURA2000 EVL Libické Luhy

NATURA2000 EVL Orlice a Labe
Kunétice 16
unetic 978,50 P Ochranné pasmo statniho hradu Kunéticka Hora
*

U lokalit zasahujicich na tzemi Natura 2000 je tfeba stanovisko orgénu ochrany pfirody, zda u zameéru
v dané lokalité Ize vyloudit vyznamny vliv na pfedmét ochrany evropsky vyznamné lokality. Pokud
stanovisko vyznamny viiv nevylouci, bude tieba zamér posoudit ve zji§tovacim fizeni EIA.




g) v relevantnich pfipadech vyjadfeni, ze zamyslena investice nebo oprava neni v rozporu se
zavaznym Planem diléich povodi,

Lze pfedpokladat, Ze realizaci akce dle tohoto zaméru nedojde ke zhordeni dotéeného vodniho utvaru
a Ze soucasné nebude znemoznéno dosazeni jeho dobrého stavu.

h) majetkopravni vztahy:
Majetkopravni informace je zpracovana v ramci jednotlivych evidenénich list (pfiloha &.2).

Z celkem 16 - ti lokalit, sedm zasahuje i na jiné pozemky nez které jsou v majetku Povodi Labe, statni
podnik. V dalSi fazi projektové pfipravy, je tfeba u téchto lokalit projednani s dotcenymi viastniky
pozemki, souhlas s realizaci sjezdu a odprodejem dot&enych &asti pozemku.

Lokality s viastniky pozemki mimo Pia:

Cislo
lokality Néazev Lokality Vlastnik pozemku
02 Dé&in N1 Statutarni mésto D&éin
04 Nucnice Ustecky kraj
Véclav Drobny, Hedvika Drobna
08 Drahelice 2 Mésto Nymburk
12 Tynec nad Labem N1 | Seskeé pristavy, a.s.
— 13 Preloué¢ N2~ Mésto Preloug
- Pardubice LABSKA, strojni a stavebni spole&nost s.r.0.
Ceska republika, Ufad pro zastupovani statu ve v&cech majetkovych
16 Kunétice Obec Kunétice

i) poZadavky na zabezpegeni budouciho provozu (uzivani) stavby energiemi, vodou,
pracovniky apod. a pfedpokladanou vysi finanénich potieb jak provozu, tak i reprodukce
pofizeného majetku a zdroje jejich thrady v roce nasledujicim po roce uvedeni stavby do
provozu,

Realizované sjezdy do vody nebudou mit 2adné mimoradné budouci provozni poZadavky, vyjma bézné
pravidelné udrzby.

_I) vrelevantnich pfipadech upozornéni na nutnost zajisténi povoleni mimofadné manipulace
pro realizaci stavby,

Pfi vystavbé bude mozny pozadavek na kratkodobé snizeni hladiny ve zdrzi v ramci limitll danych
manipulacnim fadem. Manipulace mimo manipulaéni fad (odstavka VD) se nepiedpoklada.

k) vykresy a schémata uréena spravcem programu (u akci, které je mozno hradit z prostfedku
dotagnich programu),

Financovani realizace zaméru ,Sjezdy do vody na Labi* ISPROFOND 5005510013 se predpoklada
s dotacniho fontu ,Stétni fond dopravni infrastruktury*. Podrobnéjsi rozpracovani pozadavkl spravce
programu bude soucasti dal$iho stupné PD.

I) rozdéleni stavby na stavebni objekty a provozni soubory s uréenim u kazdého z nich
jednotlivé zda jde o opravu &i investici (véetné uvedeni DHM v relevantnich pripadech).
SouCasné musi rozdéleni na stavebni objekty a provozni soubory korespondovat
s rozdélenim ve stavajici evidenci DHM (v pfipadé investic s pifedpokladanym vznikem
novych DHM pak musi zamér obsahovat i navrh rozdéleni stavebnich objektd a provoznich
soubori pro budouci zafazeni do DHM),

Navrhovana objektova skladba:

SO | Nazev sjezdu R. km HIM Druh akce
01 | Dolni Zleb 2 731,93 9051004123 INVESTICE
02 | D&gin N1 741,75 9051004123 INVESTICE
03 | Usti nad Labem (Nestémice) 761,15 9051004123 INVESTICE
04 | Nugnice 800,01 9051009327 INVESTICE
05 | Libotenice 3 803,36 9051009327 INVESTICE
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SO | Nazev sjezdu R. km HIM Druh akce
06 Poceplice 825,35 9051009325 INVESTICE
07 SedI¢anky 874,92 9051002576 INVESTICE
08 Drahelice 2 893,72 9051002579 INVESTICE
09 Osecek 1 910,30 9051002581 INVESTICE
10 Velky Osek 912,18 9051002582 INVESTICE
11 Kolin 919,25 9051002583 INVESTICE
12 Tynecn. L. N1 933,65 9051008212 INVESTICE
13 Prelou¢ N2 951,25 9051002600 INVESTICE
14 Srnojedy 1 961,55 9051002600 INVESTICE
15 Pardubice N1 967,70 9051002765 INVESTICE
16 Kunétice 973,50 NOVE HIM INVESTICE

#

m) rozhodujici projektované parametry ve tvaru (u akci, které je mozno hradit z prostfedki

dotaénich programii) :

Financovani realizace zameéru ,Sjezdy do vody na Labi* ISPROFOND 5005510013 se pfedpoklada
s dotaéniho fontu ,Statni fond dopravni infrastruktury®.

V dobé zpracovani tohoto zaméru nejsou znamy zévazné programove parametry.

Pfesny rozsah praci a projektovanych parametrdl bude uréen naslednou projektovou dokumentaci.

n) prilohy
01 - Pfehled sjezdl tvoricich kone¢nou navrhovou sit’ sjezddl

02 - Evidenéni listy sjezdll 1 - 16
03 - Typové Fedeni novych sjezdl
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