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1 Uvod

Zpracovani technickych podminek opravy tla¢ného ¢lunu typu JTC
1000, evidenéni oznaceni PV 104401 ,FRANTISEK" je provadéno na zadost
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majitele plavidla. Cilem revitalizace je odstranéni technickych zavad plavidla
a obnoveni jeho dlouhodobé provozuschopnosti.

1.1 Charakteristika plavidla

Tlaény ¢&lun/hornopalubovy nosi¢ mechanismd, evidenéni oznaéeni PV
104401 je v majetku Povodi Vitavy, statni podnik. Plavidlo bylo postaveno
v roce 1983 v ZTS Ceské lodénice, zavod Usti nad Labem jako tlaény ¢lun
TC1000 a v roce 1987 upraveno pod dozorem CSLR jako JTC1000-Po.

- evidencni oznaceni: PV 104401

- nazev: FRANTISEK

- reg. cislo: 2213

- vlastnik: Povodi Vitavy, statni podnik

Holeckova 3178/8

150 24 Praha 5 - Smichov
provozovatel: Povodi Vitavy, statni podnik

Holec¢kova 3178/8

150 24 Praha 5 - Smichov

1.2 Zakladni technické parametry plavidla

Nejvétsi délka: Lmax = 59,07 m
Délka: L = 59,03 m
Délka na hlavni vodorysce: LHvr = 58,42 m
Nejveétsi Sirka: Bmax = 10,47 m
Sirka: B =10,40 m
Boc¢ni vyska: H = 2,50m
Nejvétsi vyska: Hmax = 4,27 m
Ponor: T = 2,20m
Volny bok: F = 0,30 m
Zeberni rozted: a = 0,495 m
Nosnost: Q =889t
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1.3 Ocelova konstrukce télesa plavidla

Tlaény ¢&lun evidenéni oznadeni PV 104401 ,FRANTISEK" je plavidlo
vyrobené z oceli (pouzitd ocel 11 425.LL s atestem CSLR), celosvafované
konstrukce, s jednim nakladovym prostorem, bez vlastniho pohonu.

Lodni t&leso je podhonovych tvarl (typickych pro tlaéné ¢luny), se zadi
FeSenou pro tlageni. Plavidlo je urdeno jako nosi¢ pracovnich mechanismd
(bagrl a jefabu) na dopln&né horni palubé& ohrani¢ené silem.

Koncepéné je témér identické s tlaénym ¢&lunem fady TC1000 u
kterého byla ,vypusténa" stredova sekce o délce 10,88 m, tj. 24 Zebernich
rozte¢i a obsahujici 6 rdmovych Zeber a 2 prepazky dvojitych bokl a
mezidna.

U plavidla je pouzit systém pricné soustavy vyztuzeni se
zakladni rozteci zeber a = 495 mm. V podélném smeéru je plavidlo vyztuzeno
péti podélnymi paternicemi, jednou stredni (tvorici vodotésnou prepazku
dvojitého mezidna) a dvéma bocnimi (krajni se nachazi pod bocni sténou
plvodniho nakladového prostoru). Na dné jsou viechny pti¢ky plné. PGvodni
obsivka plavidla je zhotovena z lodnich plechi tloustky 7,0 mm, outory
z lodnich plecht tloustky 10,0 mm.

Plavidlo je rozdéleno dvéma koliznimi prepazkami (zadni a predni) a 8
vodotésnymi pricnymi prepazkami.

Zadni kolizni prostor je od zebra Cislo 0 az 5. Zadni kolizni prostor o
délce 2195 mm s zeberni roztec¢i 440 mm tvori jeden vodotésny prostor
pristupny palubnim kruhovym prilezem o prdméru 55 cm.

Predni kolizni prostor mezi zebry Cislo 108 az 120 o délce 5940 mm
s zeberni rozte¢i 495 mm je rozdélen dvéma podélnymi prepazkami na tri
vodotésné prostory pristupné poklopy na cca 20 cm silech.

Vodotésné prostory ve stredu plavidla jsou rozdéleny prepazkami na
Zebru Cislo 15; 27; 39; 51; 63; 75; 87 a 99. Tyto vodotésné prostory nejsou
pristupné. Plavidlo ma (dle plvodni dokumentace) celkem 18 dnovych a 18
boénich vodot&snych prostord.

Dale bylo plavidlo vybaveno mezi sily novou zvySenou palubou se
.Sjezdem" do nové vzniklého podpalubi a otvor ,sjezdu® opatren
odnimatelnymi plnohodnotnymi kryty o stejné uUnosnosti jako tato nova
paluba.
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1.4 Zarizeni, vybaveni, vystroj plavidla
1.4.1 Kotevni zarizeni plavidla

Plavidlo je vybaveno dvéma pridovymi, svarovanymi, sklopnymi
kotvami s Sirokymi listy o hmotnosti 300 kg kazda. Kotvy jsou ulozeny
v kotevnich skfinich a zavé$eny na kotevnim fetdzu s pFi¢kou o pridméru 19
mm a délky 50,0 m (kazdy) o celkové hmotnosti 880 kg. Spousténi a
vytahovani kotev je pomoci ru¢niho fetézového kotevniho navijaku typu VKR
1,6 - 19/109.

1.4.2 Uvazovaci zarizeni

Na pridi a na zadi jsou na kazdém boku umisténa trojita pacholata a
na ochozech plavidla umistény uvazovaci kruhy.

Na predni palubé plavidla je dale umisténa v podélné ose jedna
t¥irolnova privlaénice a smérem k bokdm po jednom lanovém navijéku.

Na zadi plavidla na nové horni palubé v prostoru vymezeném sily je
rovnéZz u bok{ po jednom lanovém navijaku.

1.4.3 Sprahovaci zafizeni

Plavidlo je na pridi a na zadi vybaveno tlacnymi Cely. Sprazeni
s tlaénym remorkérem je pomoci hakovych Uchytu a zajisténi pomoci
ocelovych lan a lanovych navijakd typld WS 6/30 + NM 18.

1.4.4 Pevna vystroj

Na predni a zadni palubé jsou umistény vodotésné poklopy, které
umoznuji pristup po zebficich do prednich a zadniho kolizniho prostoru.

Pro vstup do nového podpalubi je na pridi u levého podélného a
predniho silu zhotoveno schodisté z pororostd opatifené posuvnym krytem.

Ve styku zadni paluby a zadniho cela jsou zhotoveny Cctyfi kapsy
s Uuchyty pro upevnéni dvou ndjezdovych ramp, které jsou kromé
potfebného ndjezdu pracovnich mechanizmd uloZeny na nové horni palubé.

Na pridi je sklopny stozarek pro zavéseni pozi¢niho osvétleni a dva
sloupky pro z tlacného remorkéru ovladané odnimatelné reflektory.
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1.5 Soucasny technicky stav plavidla

Ceskoslovensky Lloyd provedl dne 18.02.2020 v piistavu HoleSovice
prohlidku tlacného <¢lunu na sousSi. Cilem prohlidky bylo posouzeni
technického stavu télesa plavidla a stanoveni podminek jeho dalsi
pouzitelnosti.

Plavidlo bylo vytazeno lodnim vytahem na sous. Za Ucasti inspektora CS
Lloydu bylo provedeno proméreni tloustky obsivky plavidla ultrazvukovym
tloustkomé&rem. Minimalni tloutka obsivky dna a bokl dle pozadavkl
vyhldgky 223/95 Sb. je 5,1 mm a minimalni tloutka outord je 6,4 mm.

Vysledek prohlidky plavidla na sousi je zaznamenan v osvédceni Cislo
5805801 ze 18.02.2020.

Prohlidkou bylo na obsSivce plavidla zjisténo nadmérné opotrebeni
v oblasti zadniho podhonu a vyrazna mistni dllkova koroze outord.

Predmétem téchto podminek je vyména ¢asti obsivky plavidla. Pri opravé
dnové obsivky je nutna vyména i casti vnitfniho dna a zadniho skluzu
plavidla zhruba po ramové zebro Cislo 12 (bez toho nelze obSivku dna pro
nepristupnost vymeénit).

V prdbé&hu opravy je nutné instalovat drendZovani mezidnovych a boé&nich
prostor podle schvalené ,typové"™ dokumentace ¢. TZ-0837/09 z 17.7.20009.

2 Legislativni podminky opravy
plavidla

2.1 Platna legislativa

Priprava, postup a provedeni opravy obsSivky a ocelové konstrukce
plavidla musi splfovat platné legislativni poZzadavky, kterymi jsou zejména:

- Vyhlddka MD 223/1995 Sb. - o zpUsobilosti plavidel
k provozu na vnitrozemskych vodnich cestach, ve znéni pozdéjsich
predpisQ;

- Vyhlasku MD ¢&. 67/2015 Sb. - Pravidla plavebniho provozu;

- Pravidla pro stavbu a provoz plavidel vnitrozemské plavby, CS Lloyd
Praha 2011;

- Platné CSN;

- ES-TRIN - Evropska norma stanovujici technické pozadavky pro
plavidla vnitrozemské plavby;

- Platné CSN.



R1

2.2 Poveéreni zhotovitele

Opravy plavidel miZe provadét pouze spole¢nost aprobovand k této
¢innosti Ceskoslovenskym Lloydem. Tuto skutecnost je nutné dolozit
platnym osvédcenim o aprobaci spolecnosti.

2.3 Material pouzity pro opravu plavidla

K opravé lodniho télesa musi byt pouzita uhlikova ocel kategorie "A”,
kterd vyhovuje pozadavkim Pravidel Ceskoslovenského Lloydu, &asti XIII. -

Materialy.
Chemické slozeni:
C max 0,21 %
min 2,50% obsahu
Mn ,
uhliku
Si max 0,50 %
P max 0,040 %
S max 0,040 %
Al ---
Mechanické vlastnosti:
Pevnost v tahu Rm 400 - 490 MPa
Min. mez kluzu ReH min. 235 Mpa
Min. taznost Ag Min. 22 %

Jakost oceli pouzité pro stavbu plavidla je nutno dolozit atestem
Ceskoslovenského Lloydu.

2.4 Pridavny material pro svarovani

PFidavny material pro svarovani musi mit atest 2.2. dle CSN EN 10204.

2.5 Kvalifikace svarecského personalu

Svareci a svarecsti operatori pracujici na opravé ocelové konstrukce
plavidla a jeho obsivky musi byt kvalifikovéni odpovidajici zkougkou dle CSN
EN 287-1 - Zkousky svare¢d - Tavné svarovani, respektive CSN EN ISO
9606-1 - Zkousky svarecd - Tavné svarovani - Cast 1: Oceli.
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3 Technicka dokumentace opravy

Pro realizaci opravy plavidla bude zhotovitelem zpracovana technicka
dokumentace opravy s Casti vykresovou a textovou. Dokumentace bude
predlozena ke schvaleni inspekci CS Lloydu. Technickou dokumentaci
predklada a schvalovani objednava a hradi zhotovitel. Dokumentace se po
ukonceni rekonstrukce predava investorovi.

3.1 Vykresova dokumentace

Vykresova ¢ast musi obsahovat nejméné:
- rozvinutou obsivku plavidla s vyzna&eni vymé&nénych plechd, stykd
plecht a jejich tloustky;

- dalsSi potrebné vykresy vyplyvajici z rozsahu opravy (viz nize);

- tabulku svarQ;

- natérovy plan.

Dokumentace bude rozkreslena do stupné vhodného pro realizaci
opravy.

3.2 Vypocty

Vzhledem k tomu, ze se jedna o prostou vyménu obsSivky a pouzity plech
bude minimalné stejné tloustky a kvality jako plvodni nebo lepsi, neni nutno
provadét nové vypocty.
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4 Technické pozadavky provedeni
opravy

Investor pristavi plavidlo k opravé bez nakladu a vycisténé. Mistem predani
bude pristav Mélnik. Prepravu a naklady na prepravu plavidla do mista
opravy zajistuje zhotovitel.

4.1 Poloha plavidla prFi opravé

Pro provedeni opravy je nutné plavidlo vytahnout na sous pomoci
lodniho vytahu nebo jinymi vhodnymi prostrfedky a usadit ho na dostatecny
pocet stabilnich podpér. Podpéry musi mit takovou vysku, aby bylo mozné
provadét montazni prace pod plavidlem. Nejvhodnéjsi jsou ocelové,
stavitelné opory, vzhledem k tomu, Ze v prib&hu opravy bude nutné opory
premistovat. Pokud nejsou ocelové opory k dispozici, je mozné vyuzit
drevéné hranoly vyrovnané do hranic potfebné vysky. S drevénymi oporami
je slozitéjsi manipulace, véetné jejich vyskova nivelizace.

Opory pod plavidlo je nutné rozmistit (pfipadné premistovat) tak, aby
bylo mozné provadét opravu dna.

4.2 Principialni technologie opravy

Rozsah opravy je z hlediska inspekénich organl stfedni - dil&i deformace
ocelové konstrukce, vyména c¢asti obSivky. Pri odstranovani staré a montazi
nové obSivky je nutné postupovat tak, aby nedoslo k deformaci télesa
plavidla.

4.2.1 Promeéreni rovinnosti dna plavidla

Po vytazeni plavidla na sous a jeho ustaveni na polohu promérit
rovinnost dna plavidla (se zaznamem). Méreni rovinnosti dna plavidla se
provede i po skonceni opravy. Porovnanim téchto dvou méreni se zjisti, zda
pri opravé nedoslo k deformaci (prohnuti) plavidla. Zaznamy méreni musi
byt soucasti predavaci dokumentace opravy.

10
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4.2.2 Technologie opravy obsivky

Pfi vyméné dnové je postup nasledujici:

odstranit z plavidla &asti vnitfniho dna a skluzd;

dale odstranit starou obsSivku - vyriznutim mezizeberni ¢asti obsSivky
z obou stran vyztuzného prvku (dnové pricky, prepazek, paternic,
boCnich Zeber, ...) a nasledné opatrné odstranit zbylou obsSivku
z vyztuzného prvku ocelové konstrukce;

v pripadé nutnosti opravit nebo vymeénit poskozenou Cast ocelové
konstrukce (dnové pricky, prepazky, paternice, bocni zebra, lemy
dnovych pricek, ..). Vyména se provede vyfiznutim poskozenych
(silné deformovanych nebo zkorodovanych) casti a vsazenim
novych &asti do plvodnich vyztuznych prvkd;

v pripadé pouZiti jiného formatu plechl neZ plvodniho (&iriho nebo
uzsiho) je nutné v dnovych prickach (kromé prepazek), paternic a
boc¢nich Zeber (kromé prepazek) zhotovit nové svaroteCe (R = 25
mm - vypalit a zabrousit),

nasleduje montdZ a privareni ob&ivky. Pfi vymeéné plechd obsivky je
nutné postupovat po c¢astech a symetricky k podélné ose plavidla,
aby nedodlo deformaci télesa. Pfi vyméné jednotlivych plechd je
nutné vylouéit nahromadéni svarovych &vd, k¥izeni $vi pod ostrym
Ghlem a rovnobé&Zzny prdbé&h dvou tupych svarl nebo koutového a
tupého svaru v tésné blizkosti. Vzdalenost mezi rovnobéznymi svary
musi byt nejméné:

- 50 mm + 4*t mezi dvéma tupymi svary;

- 30 mm + 2*t mezi koutovym a tupym svarem nebo mezi

dvéma koutovymi svary, kde je t - tloustka plechu [mm].

nové dily obsSivky je nutné tvarovat mimo téleso plavidla. Jejich
,pritahovani k Zebrlm neni pfipustné. V konstrukci plavidla by
zUstalo nezadouci vnitfniho napéti.
svary musi byt provedeny v souladu s ,Tabulkou svard“, kterd je
soucasti schvalované dokumentace. Svary musi byt provedeny
nejméné v kvalité ,C" dle CSN EN 5817. Svary obsivky a prepazek
je nutné vyzkouset na vodotésnost;
montaz odérek na plavidlo se provede az po odzkouseni
vodoté&snosti svart na obsivce, které odérky prekryii;
pred montdazi c¢asti ,vnitfniho dna“ podepirajici schody a sjezd do
podpalubi musi byt obnovena antikorozni ochrana pfislusné casti
ocelové konstrukce;

11
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- obSivkové svary a svary mezi obSivkou a vodotésnymi prepazkami
se zkousi jesté pred povrchovou Upravou na vodotésnost kapilarni
zkouskou ( ,na petrolej® ).

- zkousky vodotésnosti se sméji provadét az po skonceni vsSech
montaznich a svarecCskych praci a prfipadném rovnani deformaci
konstrukce. Do skonceni zkousSek se nesméji zkousené casti trupu
natirat. Pripustné je pouze natreni zdkladovou barvou, kromé mist
svarovych spojl;

- naneseni barvy, které je nezbytné provadét pred sestavenim dill
pred zkouskou vodotésnosti musi byt zvlast posouzeno
inspektorem inspekcni organizace;

- pri zapornych teplotach vzduchu se sméji provést zkousky
vodotésnosti jen tehdy, jsou-li splnény podminky k zabranéni
opocovani zkousenych ¢asti trupu;

- po dokonceni svareCskych praci budou inspektorem inspekcni
organizace oznacena mista pro nedestruktivni ovéreni kvality svart
(RTG snimky).

4.3 Rozsah opravy

V tomto rozsahu je rfeSena pouze oprava ocelové cCasti plavidla a jejich
mechanickych prvkd. Neni zde teSena revize a pripadnd oprava
elektroinstalace vcetné jeji ,upevnovaci® Ccasti. Toto je zpracovano
v samostatné casti.

4.3.1 Provéreni stavu obsivky

Vizualni kontrola a proméreni stavu obsivky bylo provedeno 8.3.2022
inspektorem CS Lloydu v pristavu HoleSovice o ¢emz byl vyhotoven zapis
Cislo 5895901.

Na zakladé tohoto zapisu a doporuceni v ném uvedenych byl stanoven
rozsah vymeény obsivky.

NiZe uvedené rozmeéry u vymen a oprav jsou priblizné.

4.3.2 Oprava ocelové konstrukce plavidla

Oprava musi byt provedena pred montazi nové obSivky. Oprava
ocelové konstrukce plavidla predpoklada nahrazeni dnovych pricek a bocnich
Zeber. Opravu méné poskozenych vyztuh je mozné provést vsazenim
nového materidlu do plvodni pti¢ky. Pti opravé je nutné dbat na rovinnost
dna.
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Dnové pricky jsou od Zebra Cislo 6 az po zebro Cislo 107 vyrobeny
- obycejné z profilu T 434x7 / 100x16 mm - 68 pricek;
- ramova (prepazky) z profilu T 434x7 / 150x16 mm - 34 Zeber.
Dnové pricky jsou na zadi od Zebra Cislo 1 az po Zebro Cislo 4 a na pridi od
Zebra Ccislo 109 az po zebro dislo 119 vyrobeny z hranéného profilu
L450x7/80 mm pFicemz na ptidi k boéni ob&ivce se vlivem prechodu outord
do podhonu ,snizuji.

Bocni Zebra jsou vyrobena
- obycejna - z profilu HP 80x6 mm -> 79 Zeber s prilehlymi roznicemi
180x180 mm z plechu tloudtky 7mm. Pro opravu muZe byt jako ndhrada
pouzit valcovany profil L8Ox60x6 mm, ktery byl schvalen CSLR;
- ramova zebra a prepazky (u prepazek uvazujeme o stejném rozsahu
poskozeni jako u ramového zebra).
Pro opravu musi byt pouzity profily (nebo plech) odpovidajici
pozadavkim uvedenych v bodé 2.3 a doloZeny atestem inspekéni
organizace.

V zadnim koliznim prostoru se predpoklada:

- vymeéna celkem 3 bocnich zeber HP 80x6 mm (L80x60x6 mm), celkem
3,5 m v¢. prilehlych roznic;

- vyména celkem 4 vyztuh zrcadla z HP 100x6 mm (L100x65%x7 mm),
celkem 5,5 m;

- vyména levé hranéné vyztuhy z plechu tloustky 7 mm o rozmérech
0,88x0,85 m s hranénou prirubou 60 mm propojujici stringer zrcadla se
stringerem boc¢nim; celkem 0,8 m?Z.
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Ve stredni ¢asti v rozsahu ,nakladového" prostoru, tj. zebra Cislo 6 az
107 vcetné, lze predpokladat opravu deformaci nebo nadmérnou korozi
poskozenych pric¢ek v rozsahu cca 5%, tj. cca 22 m? plechu sily 7 mm.

V levém prednim koliznim prostoru se predpoklada:
vymeéna casti 4 krajnich dnovych hranénych pfricek, kazda o délce 0,5m,
tj. plocha cca 1,6 m?;
vyrovnani konct 2 krajnich dnovych pfi¢ek;
vyména 2 bocnich zeber HP 80x6 mm v délkdch minimalné 0,6 m;
vzdjemné napojeni s plvodnimi podlozenym V-svarem; pfivareni
k obSivce 160 mm na obé strany od mista tohoto spoje oboustrannym
koutovym svarem a=3,5;
vyména 8 bocnich mezizeber HP 60x5 mm v délkach minimalné 0,6 m;
vzdjemné napojeni s plvodnimi podlozenym V-svarem; privareni
k obSivce 120 mm na obé strany od mista tohoto spoje oboustrannym
koutovym svarem a=3,5;
vyména 14 roznic 180x180 mm z plechu tloustky 7mm;
vyrovnani styku mezi bo¢nim zebrem a palubnikem v délce 0,5 m.

V pravém prednim koliznim prostoru se predpoklada:
vymeéna casti 5 krajnich dnovych hranénych pfricek, kazda o délce 0,5m,
tj. plocha cca 2,0 m?;
vyména 1 bocniho zebra HP 80x6 mm o délce minimalné 0,6 m;
vzdjemné napojeni s plvodnim podlozenym V-svdrem; privareni
k obSivce 160 mm na obé strany od mista tohoto spoje oboustrannym
koutovym svarem a=3,5;
vyrovnani 5 boc¢nich zeber HP 80x6 mm v délkach cca 0,5 m;
vyména 8 bocnich mezizeber HP 60x5 mm v délkach minimalné 0,6 m;
vzdjemné napojeni s plvodnimi podlozenym V-svarem; pfivareni
k obSivce 120 mm na obé strany od mista tohoto spoje oboustrannym
koutovym svarem a=3,5;
vyména 12 roznic 180x180 mm z plechu tloustky 7 mm.

Pro opravu musi byt pouzity profily a plech odpovidajici pozadavkim

uvedenych v bodé 2.3 a dolozeny atestem inspekcni organizace.

4.3.3 Dnova obsivka

Vyména dnové a podhonové obsivky plavidla dle méreni provedeného

CS Lloydem dne 8.03.2022 a naslednych doporuceni:

plech tloustky 8 mm v celé Sifce dna 9,50 m ( mezi dnovymi svary dna a
rovnou ¢asti outord ) od Zebra ¢&islo 1+150 k Zebru &islo cca 104;

14



R1

- od zZebra ¢islo cca 104 k zebru cislo 115+150 v celé Sifi mezi obSivkou
boky;
- celkem cca délka 56,5 m, tj. plocha 550 m?;

Béhem demontdze obsivky predniho podhonu provést odfiznuti
smérovych ploutvi a po vyméné obSivky jejich zpétnou montaz.

Pro opravu musi byt pouzit atestovany plech odpovidajici poZzadavkim
uvedenych v bodé 2.3 a dolozeny atestem inspekcni organizace.

Dalsi pfipadnd vyména dle vysledki nového proméfeni a v soulasné
dobé neni moznost jejiho blizsiho stanoveni.

4.3.4 Bocni obsivka

Vyména boc¢ni obsivky plavidla:
- predni pravy bok - plech tloustky 10 mm - o vySce 0,6 m mezi zebry
Cislo 107+1°0 a7 117+130 v délce 5 m, tj. plocha 3,0 m?;
- predni levy bok - plech tloustky 10,0 mm - o vySce 0,6 m mezi zebry
¢islo 107+150 37 115+130 v délce 3,5 m, tj. plocha 2,1 mZ?;

- stfedni &ast levé i pravé ob&ivky 20 cm nad svarem plechl ,bok-outor®
v celé délce, tj. mezi zebry Cislo 8+2°0 az 107*1°0 nahrazena ,zvysSenym"
outorem ( viz bod 4.3.6 ).

Pro opravu musi byt pouzit atestovany plech odpovidajici poZadavkim
uvedenych v bodé 2.3 a dolozeny atestem inspekcni organizace.
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4.3.5 Zrcadlo

Vymeéna plechl zrcadla:

- horni ¢ast levé Casti zrcadla plech tloustky 16 mm - v celé vysce (0,65
m) o délce cca 0,9 m, tj. plocha 0,6 m?;

- dolni ¢ast levé &asti zrcadla plech tloustky 10 mm - o vysce 0,64 m
o délce 0,9 m, tj. plocha 0,6 m?;

- leva strana - outor/pfechod mezi zrcadlem a podhonem v mistech svarQ
o délce 0,9 m plech tloustky 10 mm, tj. plocha 1,0 m?;

- levd strana - oblouk mezi zrcadlem a bokem v mistech svar( v celé
vysce (0,64x0,9 m) a prechodovy kuzel mezi outorem a ,outorem"
zrcadla v mistech svard plech tloustky 8 mm, tj. 1,6 m?;

- prava strana - oblouk mezi zrcadlem a bokem v mistech svard v celé
vysce (0,64x0,9 m) a prechodovy kuzel mezi outorem a ,outorem"
zrcadla v mistech svard plech tloustky 8 mm, tj. 1,6 m?;

Pro opravu musi byt pouZit atestovany plech odpovidajici poZzadavkim
uvedenych v bodé 2.3 a dolozeny atestem inspekcni organizace.

4.3.6 Outory

Vyména outord na obou stranach plavidla:

- zadni Sikma c¢ast mezi zebry 1%60 k Zebru dCislo 107320, tj. cca 4,6 m
v pavodnim rozsahu ( rozvin ca 935 mm ), tj. 8,6 m2 - plech tloutky 10
mm;

- stfedni ¢ast - plech tloudtky 10 mm - u outord od Zebra &islo 10+320 po
Zebro Cislo cca 104 v délce cca 46 m ( rozvin ca 1135 mm ) s doplnénim
o ,protazeni bokl vzadu k Zebru &islo 8+25, tj. o cca 1,1 m a vpFedu
107+159, tj. 1,6 m, plocha celkem 105 m?;

: V_,_f(_\,_»x"” /~
\— B B ‘

- predni podhonova c¢ast je zahrnuta ve vyméné dnové obsSivky ( viz bod
4.3.3).

Pro opravu musi byt pouzit atestovany plech odpovidajici poZzadavkdm
uvedenych v bodé 2.3 a dolozeny atestem inspekcni organizace.
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4.3.7 Odérky

Pro ochranu dna, outord a bokd budou na plavidlo navateny odé&rky

z ploché oceli Plo 100 x 20 mm pfivarené prib&znymi koutovymi svary vel.
3,5 po celé délce. Vzajemné napojeni bude provedeno V-svarem.

Konce vSech odérek budou Sikmo seriznuty a zavareny dle Pravidla pro

stavbu a provoz plavidel vnitrozemské plavby, ¢ast II — Téleso, obr. 1.7.2.

Umisténi novych odérek v zasadé nahrazuje stavajici na vyménénych

castech obsivky:

bocni spodni na pridi navazuji na stavajici u Zebra Cislo 117 ( resp.115 na
levé ) a pokracujici v celé délce plavidla na zadni oblouk ca 10 cm pred
jeho svar se zrcadlem - celkem cca 59+58 m;

oblouky mezi zrcadlem a bokem - stfedni odérka navazujici na stavajici
na bocich - 2x0,65 m.

podhon/outor u boku od zebra cislo 110 po zebro Cislo 116 - celkem cca
2%x8,5 m;

podhon/outor u dna/podhonu od Zebra cislo 110 po zebro Cislo 116 -
celkem cca 2x8,5 m;

4.3.8 Vstup do podpalubi

Vstup do podpalubl' je umistén na pridi u levého podélného a predniho

pr|cneho silu (prepazky ¢. 108).

bude provedena vyména spodni ¢asti silu z plechu tloustky 6 mm véetné
hranénych vyztuh L 6x140x60 mm ohranicujici vstup od horni paluby do
vysky 0,15 m, tj. plocha celkem 1 m?;

budou vyménény 3 schliidky z PORO-rostl 90x25x3 cm

dale bude provedeno vycisténi a promazani pojezdl posuvného krytu
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4.3.9 Zpristupnéni dvojitych bok

Pro umoznéni provadéni vizualnich kontrol a moznosti drenazovani
budou ve vnitfnich bocich instalovany ploché ovalné prilezy (manlochy) dle
DIN 83412 ( popr. kruhové o jmenovité svétlosti 470 mm ). Celkem na obou
bocich bude instalovdno 18 manlochl a to mezi Zebry &islo 13 a 14, 22 a 23,
34a35,46a47,58ab59,6 70a71,82a83,94 a95, 100 a 101.

Manlochy budou umistény na vysku se spodnim vnitfnim okrajem ve
vysce 0,5 m nad vnitfnim dnem.

Pri této realizaci budou demontovany stavajici trubky odvodnéni horni
paluby mezi vnéjsi obsivkou a vnitfnim bokem a do obsivky a vnitfniho boku
bude vsazen odpovidajici novy plech sily 7 mm (odvodnéni horni paluby jiz
Feeno jinym zplsobem).

4.3.10 Drenazovani dnového prostoru

Vzhledem k odstranéni vnitfniho dna ( podlahy nakladového prostoru )
bude mozné provadét pripadné drendzovani dnovych prostor pomoci
prenosného ponorného Cerpadla ( nautily ).

Prostory mezi vnéjsi obSivkou a vnitfrnim bokem jsou vodotésné
uzavifeny a platné predpisy nevyzaduji v téchto pripadech jejich
drendzovani. Jejich pfipadna kontrola je pak mozna po odsSroubovani vik
manlocht ( viz bod 4.3.9 ).

4.3.11 Madla silu

Na podélnych silech bude demontovano stavajici madlo vcéetné jeho
Uchytd a nahrazeno novym z ocelové bezedvé trubky TR 42,4x3,2 mm,
celkem 2x52 m.

Konzoly pro jeho upevnéni budou zhotoveny z valcovaného profilu
L150x75x10 mm o délkach 50 mm s roztedi 1,485 m (na kazdé svislé
vyztuze silu), celkem 3,5 m.

Konce madel na zebrech cislo 5 a 108 (kolizni prepazky) budou
zahnuty smérem k silu a pfivareny k jeho podélné vyztuze. Horni hrana
madla nesmi presahovat prodlouzenou hranu vodorovné vyztuhy silu.
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4.3.12 Sklopny stozarek

s v s

Na pridi je instalovan sklopny stozarek pro zavéseni prislusného
pozi¢niho osvétleni.
V ramci celkové opravy plavidla bude provedeno:
- demontdz cepu, jeho ocisténi, konzervace prirodé Setrnym tukem a
opétovna montaz;
- vyrovnani levého protizavazi;
- vyrovnani horni pri¢ky stozarku a zavésl pro poziéni osvétleni;
- doplInéni horni ¢asti pravé ,rohatinky".

4.3.13 Obnova tésnicich prvki

Po vyzvednuti 11 odnimatelnych krytu sjezdové rampy do podpalubi z
horni paluby bude provedeno vydisténi ,drazek" a po provedeni povrchové
ochrany vlepen novy pryzovy tésnici profil, celkem cca 100 m.

Bude provedeno vy¢isténi ,drazek® u 3 poklopd vstupu do prednich
koliznich prostor a po provedeni povrchové ochrany vlepen novy pryzovy
tésnici profil, celkem 11 m.

U kruhového prilezu o prdméru 63/55 cm do zadniho kolizniho
prostoru bude provedeno ocisténi priruby a po provedeni povrchové ochrany
pouzito nové ploché tésnéni tloustky 3 mm.
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4.3.14 Repase

V ramci celkové opravy plavidla bude provedena celkova repase
nasledujicich zafizeni:
- pridového retézového kotevniho navijaku, typ VKR 1,6 — 19/19;

B

- 5 . %

iy~ - WY T

- 1 lanového navijaku, typ WS 6/30, umisténého na horni palubé u
pravého podélného a zadniho pri¢ného silu;

- 1 lanového navijaku, typ NM 18 (polsky), umisténého na horni palubé u
levého podélneho a zadniho pricneho silu;
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- 2 ovladacich mechanismu ovladani reflektort na predni palubé;
T o

demonta? 4 &epl zapadek najezdd v kapsach na zrcadle plavidla, jejich
oCisténi, konzervace prirodé Setrnym tukem a opétovna montdz vcetné
zhotoveni jedné nové (chybéjici) zapadky.

4.3.15 ,Drobné" prace

V ramci celkové opravy plavidla budou rovnéz provedeny nasledujici

blize neupresnéné prace:
- doplnéni jednoho odvétravaciho trubkového oblouku na horni palubé pfi
levém jicnu na zadi plavidla
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- odfiznuti a zabrou$eni dvou zbytkl trubek na vnitfnich stranach
7 r .1 O ’ . .
podelnych silu na zadi plavidla; o 5

- odFiznuti a zabrougeni konzol (ptivodné) kyvné objimky na horni palubé u
levého silu na zadi plavidla;

4.3.16 Obnova identifikacniho oznaceni

Obnovit identifika¢ni oznaceni plavidla v souladu s vyhlaskou MD ¢.
67/2015 Sb. - Pravidla plavebniho provozu a osvédcenim spolecenstvi.
Vyrobeni ceduli potfebnych rozmérd, naneseni napisd na cedule, pfipevnéni
ceduli na plavidlo.
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4.3.17 Obnova ponorovych stupnic

Po otryskani bocni obsivky je nutné provést vyznaceni ponorovych
stupnic a znacky max. ponoru v souladu s vyhlaskou MD ¢. 223/1995 Sb.
v platném znéni, kap. 3. Na plavidle vyznacit 3 pary ponorovych stupnic.
Dily ponorovych stupnic budou vyrobeny z oceli tloustky 5 mm a privareny
na bok pribé&znym koutovym svérem velikosti 2,5. KaZzdd ponorova stupnice
bude z obou stran chranéna proti otéru ochranou listou.

4.3.18 Povrchova ochrana

Po otryskani na Sa2,5 ocelové konstrukce a radném ocisténi ostatnich
casti, které neni mozné otryskat, v souladu s natérovym planem, je nutné
aplikovat povrchovou ochranu.
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Je doporuceno provadét otryskani vnitrnich ¢asti postupné jesté pred
montazi nového dna a outorl a otryskané &asti neprodlené opatfit barvou
tzv. Casové ochrany. I pro vymeénu pouzit takto oSetfené nové plechy.

Barevné provedeni konec¢ného vrchniho natéru bude odsouhlaseno s
investorem:

- vnéjsSi obsivka plavidla do vysky 1,4 m:

2 x zakladni natér 100 um
1 x mezivrstva 140 pm
2 x vrchni natér 60 um
celkem 460 um
celkem 1 ,vrstva" 760 m?2

- vnéjsSi obsivka plavidla od vysky 1,4 m:

1 x zakladni natér 100 pm
1 x mezivrstva 140 um
1 x vrchni natér 60 um
Celkem 300 pm
celkem 1 ,vrstva" 190 m?

- podpalubni prostor mezi prepazkami Cislo 5 az cislo 108 a vnitfnimi boky
vC. dnovych pfricek do vysky 50 cm:

2 x zakladni natér 100 pm
1 x mezivrstva 140 um
1 x vrchni natér 60 um
celkem 400 pm
celkem 1 ,vrstva" 1.270 m?
- ostatni opravované c¢asti plavidla:
1 x zakladni natér 60 um
1 x mezivrstva 150 um
1 x vrchni natér 150 pm
celkem 360 pm
celkem 1 ,vrstva" cca 5.000 m?

V pribéhu aplikace povrchové ochrany musi byt provedena kontrola (se
zdznamem) tloustky u kazdé vrstvy natéru. Kazda vrstva bude provedena
v odliSném barevném odstinu. Dale se provadi vizualni kontrola povrchu
natéru.

VSechny palubni poklopy, vika pacholat a madla silu budou opatreny
kontrastnim natérem.
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4.3.19 Obnova cejchovniho priikazu

Po opravé bude zfejmé& nutné obnovit cejchovni prikaz. Pro zajidténi
cejchovniho prikazu si dodavatel opravy od vlastnika plavidla opatii plnou
moc pro jednani v této véci se Statni plavebni spravou. Dale je nutné
postupovat v souladu s pozadavky SPS:
vyplnit Zadost (formular na www strankach SPS);
zaplatit poplatek (kolek);
dohodnout misto a ¢as pro provedeni méreni;
pristavit plavidlo dle dispozic predchazejiciho bodu;
poskytnout pracovnikiim SPS soucinnost pfi méfeni — pracovni lodi¢ku,
jeden pracovnik na min. 4 hodiny.

5 Zasady provadeéni praci pri oprave

Ve smyslu vyhladky MD 223/1995 Sb. ve znéni pozdé&jsich predpist
tlacny ¢lun typu TC 1000 podléhd ovérovani technické zplsobilosti odbornou
komisi. Plavidlo po opravé musi splfnovat technické pozadavky této vyhlasky
a Pravidel CS Lloydu. Pro opravu musi byt zpracovana provadéci
dokumentace v rozsahu podle kapitoly 3. Jak projektova ¢ast dokumentace,
tak i realizace opravy musi byt provedeny subjektem s odpovidajici aprobaci
inspekéni organizace pro cinnosti lodnim oboru.

5.1 Zarizeni pracovisté

VSechny prace spojené s opravou plavidla budou provadény na pracovisti
zhotovitele pod dozorem inspekcni organizace. Dozor inspekcéni organizace si
objednava zhotovitel.

5.1.1 Ustaveni plavidla na sousi

Vzhledem k tomu, ze pfi opravé musi byt plavidlo vytazeno na sous,
musi byt pracovi$té odpovidajicim zplsobem vybaveno. Pro vyzdviZzeni z
vody musi byt vyuzito bud lodniho vytahu nebo vhodnych zdvihacich
zarizeni. Jakakoliv manipulace s plavidlem musi byt provedena tak, aby
nedoslo k poskozeni obSivky a vnitfni konstrukce télesa. Plavidlo na sousi
musi byt ustaveno na pevné a bezpecné zajisténé loze. Prvky loze nesmi
podpirat plavidlo bodové. Podepreni je nutné provadét na prepazkach a na
ramovych zebrech.
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5.1.2 Technologické vybaveni

Pracovisté pro realizaci opravy musi byt vybaveno vhodnym zafizenim
pro manipulaci tézkymi bremeny. Pro opravu bude nezbytné vyuziti
kvalitnich svaFovacich aparatl a méFicich pfistroja.

5.1.3 Bezpecnostni pozadavky

Pracovisté musi byt vybaveno odpovidajicim protipozarnim inventarem
(pozarni hydranty s hadicemi nebo dostateény pocéet hasicich pfistroju
s platnou revizni prohlidkou). Elektricka vybaveni pracovisté musi odpovidat
bezpecnostnim normam a mit platné revize. Pro bezpecny pohyb osob na
pracovisti by mélo pracovisté vybavenou zpevnénou pracovni plochou i
pristupovou komunikaci pro prijezd prepravni techniky. Na pracovisti musi
byt k dispozici prostfedky likvidujici pfipadné ohrozeni znecisténim zivotniho
prostredi.

6 Zkousky a kontroly

Cilem je zajistit dalsi funkéni a bezpeclny provoz plavidla na dalsi
obdobi. Vétina zkousek a kontrol vyplyva z platnych predpist
6.1 Priprava plavidla k opravé

6.1.1 Pristaveni plavidla

Vizualni kontrola vycisténi. Plavidlo musi byt zbaveno vody a necistot
v jednotlivych vodotésnych prostorech. Tuto fazi pripravy plavidla zpravidla
zajistuje investor.

6.1.2 Vyzdvizeni z vody a ustaveni na polohu

- kontrola bezpecného pristupu na plavidlo;

- kontrola spusténi kotev na zem;

- kontrola roviny montaznich opor (se zaznamem), kontrola podepreni a
stability plavidla na konstrukci opor.

26



R1

6.1.3 Proméreni rovinnosti a skutecného stavu dna plavidla

- kontrola roviny rovinnosti dna plavidla, vysledek zaznamenat do
protokolu;
- proméreni tloustky obsivky, vysledek zaznamenat do protokolu

6.2 Montazni prace
6.2.1 Oprava ocelové konstrukce

kontrola atestl pouzitého materialu;
kontrola rozmérd;
vizudlni kontrola svard.

6.2.2 Vymeéna obsivky

- kontrola atestl pouZitého materidlu;

- kontrola rozmérQ;

- vizudlni kontrola svarQ;

- provedeni zkoudky té&snosti (normdlnim nebo nahradnim zplsobem)
svarl obsivky a vodotésnych prepdzek, provedeni a vyhodnoceni
kontroly svarl pomoci rentgenového zareni.

6.2.3 Montaz odérek

vizualni kontrola véech svaru.

6.2.4 Montaz kontrolnich a drenaznich jimek

vizudlni kontrola svarQ;
kontrola funkce jimek (vcetné tésnosti).

6.2.5 Montaz manlochi

vizudlni kontrola svarQ;
provedeni zkougky t&snosti (normalnim nebo nahradnim zplsobem).

6.3 Repase / opravy
6.3.1 Kotevni vratek, lanové navijaky, stozarek, zapadka najezdt

- vizualni kontrola;
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- kontrola funkcnosti.

6.3.2 ,,Drobné" opravy

- vizualni kontrola.

6.4 Identifikace, ponorové stupnice
6.4.1 Obnova identifikacniho znaceni

- vizualni kontrola.

6.4.2 Obnova ponorovych stupnic a cejchovniho priikazu

Pro zajiSténi rozméreni ponorovych stupnic a zajisténi cejchovniho
prikazu si dodavatel opravy od vlastnika plavidla opatfi plnou moc pro
jednani v této véci se Statni plavebni spravou. Dale je nutné postupovat
v souladu s pozadavky SPS.

- méreni plavidla
- rozmérova a vizualni kontrola

6.5 Povrchova ochrana

- kontrola povrchu po otryskani / ocisténi;
- kontrola tloustky kazdé vrstvy natéru;
- vizualni kontrola

7 Prilohy

Priloha ¢. 1 R1 - Vykaz zakladniho materidlu
Priloha ¢. 2 R1 - Rozklad praci
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