POVODI LABE stitni podnik

ZAMER OPRAVY

VD Les Kralovstvi, oprava koruny hraze

INVESTICNI ZAMER

VD Les Kralovstvi, rekonstrukce koruny hraze

kolektiv autortl
Zpracoval: dne: B %/’“’/’4// b2 .
/ i / Ing. Bohumil Pleskaé
/ / feditel zavodu
Schvalil: dne / / “ﬂ—; Jablonec nad Nisou
Vyhlaseno / / Tajemnik Dokumentaéni komise
Dokumentaéni komisi: pisu: \jn /,/c,/ = —F







a) identifikaéni ddaje o planované stavbé v clenéni:

Zamér opravy

nazev akce

VD Les Kralovstvi, oprava koruny hraze

misto, k.U.

Bila Tfemesna (k.u. Bila Tremesna), Nemojov (k.u. Novy
Nemojov), Dvir Kralové (k.U. Verdek)

vodni tok (IDVT), F. km

Labe, IDVT 10100002, i. km 1041,433

obec s rozsifenou plsobnosti

Dvlr Kralové nad Labem

Ugel stavby — zamér opravy

Oprava sparovani navodniho a vzdusného lice hraze, oprava

zabradli a fims na koruné hraze, sanace betonovych
konstrukei levého vézového objektu, oprava chodnikd,
osvétleni hraze

gislo DHM (nazev)

9051000335 (LABE:VD LES KRALOVSTVi)

identifikator ISYPO

400038893

nakladové stredisko

1111129

investor Povodi Labe, statni podnik, Vita Nejedlého 951/8,
500 03 Hradec Kralové — Slezské Predmésti
Investiéni zamér
nazev akce VD Les Kralovstvi, rekonstrukce koruny hraze
misto, k.U. Bila Tremesna (k.u. Bila Tfemesna), Nemojov (k.u. Novy

Nemojov), Dvir Kralové (k.u. Verdek)

vodni tok (IDVT), . km

Labe, IDVT 10100002, i. km 1041,433

obec s rozsifenou plsobnosti

Dvlr Kralové nad Labem

Gcel stavby — investiéni zamér

Rekonstrukce koruny hraze, dopravni feSeni, osazeni
mérnych bodl TBD, kamerovy system

¢islo DHM (nazev)

9051000335 (LABE:VD LES KRALOVSTVI)

identifikator ISYPO

400038893

nakladové stredisko

1111129

investor

Povodi Labe, statni podnik, Vita Nejedleho 951/8,

500 03 Hradec Kralové — Slezské Piedmeésti
Sprava silnic Kralovéhradeckého kraje
Kutnohorska 59, Hradec Kralové — Plagice, 500 04

b) Odiivodnéni iéelnosti verejné zakazky

b)1. Popis potieb, které maji byt splnénim vefejné zakazky napinény

Ucelem opravy a rekonstrukce je prodiouzeni Zivotnosti a provozuschopnosti vodniho dila stavebnimi zasahy,
které se jevi jako neodkladné a nejsou proveditelné v ramci b&zné udrzby. Pfi rekonstrukci se doplini znalosti
z oblasti konstrukce koruny hraze a jejiho odvodnéni, zabrani se vniku srazkovych vod do télesa hraze, ochrani
se proti nepfiznivym uginkim prostfedi navodni i vzdusny lic hraze, vyfesi se provoz vozidel po koruné hraze
a rekonstruuje se systém sledovani a méfeni veli¢in TBD na koruné hraze. V neposledni fadé budou sanovany
betonové konstrukce levého véZového objektu. V ramci akce bude rovnéz provedena oprava sparovani licoveho
zdiva funkénich objektl, které jsou nedilnou sougasti VD Les Kralovstvi. Dojde tak ke zvyseni Zivotnosti hraze,
jeji bezpecnosti a provozni spolehlivosti a zkvalitnéni méreni veli¢in TBD.

b)2. Popis pfedmétu verejné zakazky

b)2.1. Popis soucéasného stavu.

Podnétem pro vystavbu pfehrad na hornim toku Labe byla katastrofalni povodefi v ¢ervenci 1897. Podrobny
projekt pfehrady Les Kralovstvi (dfive uvadéné jako pfehrada Tésnov nebo Bild Tfeme$na) na Labi vypracovalo
Technické oddéleni pro Gpravu fek v Praze pod vedenim stavebniho rady Ing. Josefa Plicky. V roce 1909 byla
stavebni ¢ast vodniho dila zadana firmé Ing. J. V. Velflik v Praze a dodavka Zeleznych konstrukci firmé Fanta &
Jire§ v Praze. Stavba prob&hla v letech 1910 — 1919, prodlouzeni doby zna¢né ovlivnila 1. svétova valka. Ve své



dobé se jednalo o nejvétsi nadrz v Ceskoslovenské republice. B&hem provozu prodélala prehrada fadu
oprav rekonstrukci zaméfenych hned zpocatku predevsim na utésnéni podlozi a bokid udoli. V roce 1958
probéhla rekonstrukce koruny hraze, kdy doslo k vyméné povrchu vozovky, zarover byla provedena i asteéna
hydroizolace koruny hraze a jeji odvodnéni.

Vodni dilo Les Kralovstvi je v provozu vice nez 100 let a postupné se projevuji pfiznaky jeho starnuti. Kamenné
zdivo stavebnich konstrukci je i vzhledem k pravidelné tidrzbé v dobrém stavu bez viditelného zhorsovani. Koruna
hraze v$ak jizZ nema funkéni hydroizolaci a odvodnéni, dochazi tak k zatékani vody do konstrukce hraze. V zimnim
obdobi se na konstrukci hraze nanaseji zbytky soli z osetfovani komunikace pfed a za hrazi a cela konstrukce
hraze je pfetéZovana i pfes omezeni tondZe dopravou. Drenazni systém hraze v soucasné dobé& nenaznaduje
Zadne projevy zhor$eni a nedochazi k trvalému narlstu hodnot prisakl vody do vnitfnich prostor hraze ani
zhorSeni tésnici funkce.

Z prohlidek TBD vyplyvaji opravnéné pozadavky na vyloudeni nadmérného zatizeni dopravou pfes korunu hraze,
kde se projevuji poruchy na kamennych klenbach premosténi viivem zatékajici vody z koruny hraze. Zasadni
je v8ak rekonstrukce koruny hraze s realizaci Gpiné hydroizolace, novym dostateCnym a Uginnym odvodnénim
a obnovou povrchu vozovky a chodnikl. Dal$im pozadavkem je obménit osvétleni hraze, zajistit bezbariérovy
pfistup a pohyb po korun& hraze, odstranit naletovou vegetaci na télese hraze a opravit sparovani jak navodniho
tak i vzdusneho lice hraze. V ramci rekonstrukce koruny hraze dale osadit a doplnit méfici zafizeni TBD a vyfesit
dopravni situaci na hrazi.

Prehrada Les Krélovstvi je rozhodnutim Ministerstva kultury z 23. 3. 2012 evidovana u Narodniho pamatkového
ustavu (NPU) jako nemovita kulturni pamatka. Nafizenim vlady ¢. 50/2010 Sb. ze dne 8. 2. 2010 byla piehrada
Les Kralovstvi prohlasena za narodni kulturni pamatku. Z hlediska technickobezpeénostniho dohledu je vodni
dilo zafazeno do Il. kategorie. U&elem stavby je rekonstrukce koruny hraze, dopravni feseni pohybu vozidel
po hrazi, oprava zabradli a fims na koruné hraze, oprava sparovani vzdusného a navodniho lice hréze a sanace
betonovych konstrukci levé navodni véze tabulového uzavéru. Koncepce technického feseni stavby je navrzena
v souladu se zajmy investora s cilem zachovani dlouhodobé bezpecnosti a provozuschopnosti vodniho dila a jeho
historického razu.

Konstrukce koruny hraze jsou stavebné sougasti télesa tizné piehradni hraze VD Les Kralovstvi zdéné
z lomoveho kamene. Koruna hraze je ptdorysné zakfivena o polomeéru zakfiveni 200 m, délka v koruné& je 218 m
a sitka koruny je 7,2 m Po koruné hraze vede silnice &. 111/32544 s chodniky po obou stranach.. Vozovka na koruné
je Siroké 4,2 m a oba chodniky jsou $irky 1,10 m. Souvrstvi vozovky na koruné hraze (mezi vyvySenymi obrubniky)
veetné spadove vrstvy, izolace a odvodnéni je soucasti silnice &. 111/32544 ve viastnictvi Kralovéhradeckého kraje
(spravce Sprava silnic KHK). Ostatni ¢asti hraze jsou ve vlastnictvi CR s pravem hospodareni pro Povodi Labe,
statni podnik.

Vzorovy pfiény fez korunou hraze je nasledujici: na zdivo hréaze navazuje po rekonstrukci z roku 1958 podkladni
betonova mazanina (neni podchycena mocnost — nutny prizkum) a na ni hydroizolace, pod vozovkou slozena
ze dvou vrstev lepenky a 3 x zivicného natéru. Na této izolaci je v mist& hraze podkladni beton a do néj zasazena
Zulova dlazba s asfaltovou zalivkou spar. V misté premosténi prelivl je na betonové mazaniné térkovy podsyp
a zulova dlazba do piskového loZe, opét s vypInénim spar asfaltovou zalivkou. Pozdéji byla dlazba na vozovce
prekryta asfaltobetonovym krytem tloustky do 4 cm. Oba chodniky jsou ohrani¢eny pivodnimi piskovcovymi
obrubniky ulozenymi pfimo na konstrukci zdéné hraze. Kryt chodnikdi je betonovy ¢asteéné monoliticky, éastedné
betonova dlazba. V chodniku na navodni strané hraze je vedena silova kabela? jak pro hraz, tak i pro ovladani
uzavéru MVE.

Pri¢ny sklon koruny hraze je 3% od stfedu vozovky k chodnikiim, podélny sklon potom po rekonstrukci z roku
1958 min 0,51% smérem k odvodnéni. Asfaltobetonovy kryt vozovky i betonovy kryt chodnik(l je popraskany
a neplni jiz zcela svoji funkci.

Na levém i pravém zavazani hraze navazuji na zakonéeni hraze opérne zdi navazujicich odstavnych ploch v obou
zavazanich. Zdi jsou z piskovcového kyklopského zdiva, na koruné je osazeno stejné zabradli jako na koruné
hraze a podél zdi vede chodnik stejny jako na koruné hraze.

Opémé zdi v soubéhu s piijezdovou silnici (na obou bfezich) jsou ve vlastnictvi Kralovéhradeckého kraje,
v Usecich prilehajicich k pozemkim s pravem hospodafit pro Povodi Labe, statni podnik jsou jeho majetkem.
Stav opérnych zdi je dobry a nejsou souéasti tohoto zaméru. Pfesné uréeni pribéhu hranic je vymezeno dle
geometrickeho planu. Ten vymezuje i hranice pozemkd silnice a navazujicich zpevnénych ploch dle stavebné
technickeho provedeni dlazeb. Majetkopravni vyporadani probiha samostatné.

b)2.2. Navrh technického feSeni

Stavebné technickée feSeni rekonstrukce hraze:

Sitka koruny hraze ztistane pavodni 7,2 m. Obrubniky zlstanou po obou stranach pdvodni, zGstane zachovana
i Sitka chodnikil a vozovky. Piény sklon vozovky je navrhovan 2%, jednostranny smérem k navodnimu lici.



Akce je z divodu rozdilnych investorl jednotlivych ¢asti stavby rozdélena do nékolika samostatnych stavebnich
objektll, podobjektil a provoznich souborll (souhrnny piehled - viz odst. m) tohoto zameéru — str. 13).

Rozsah vegkervch praci, véetné vvkazu vymér, kubatur, pracovnich postuptl a technologii bude piesné
specifikovan v projektové dokumentaci stavby.

SO 01 Rekonstrukce koruny hraze (INVESTICE)
SO 01.1 Rekonstrukce vozovky (investice SS-KHK)
SO 01.1.1 Bourani vozovky

V ramci tohoto stavebniho objektu bude odbourana konstrukce vozovky az po podkladni betonovou mazaninu.
Bude tedy odstranéna Ziviéna vrstva, Zulova dlazba, $térkovy podsyp, v mostni ¢asti (tzn. nad korunovymi pfelivy)
ochranna betonova mazanina, v bé&Zné trati koruny podkladni beton a hydroizolace. Odbourani bude provedeno
nejméné po zdénou konstrukci télesa hraze (po kétu 326.89 m n. m. — bude ovéfeno prizkumem). Rozebrani
a demolice koruny hraze bude provedena lehkymi mechanizmy a dokonéena ruénimi bouracimi kladivy.

SO 01.1.2 Vyrovnani podkladni vrstvy
Po provedeni bouracich praci budou betonovou mazaninou vyrovnany pfipadné nerovnosti podkladu.

SO 01.1.3 Spadova betonova deska a odvodnéni

Koruna hraze bude odvodnéna pfiénym i podélnym sklonem spadového betonu smérem k odvodiiovacim.
Ty budou osazeny pred betonazi spadového betonu ve vzdalenosti 15 m u obrubniku na navodni strané hraze.
Pouzity budou typizované mostni odvodiiovage 500 x 300 mm s pfiénym bo¢im odtokem. Odvodnovace budou
doplnény o topné kabely, které zajisti nezamrzani v zimnim obdobi. Pfed osazenim bude proveden vrt priméru
160 mm smérem do nadrze, kde bude pokradovat vyusténi ¢ernou PE trubkou tak, aby nedo$lo k naruseni
vzhledu hraze. Odvodriovade budou zaroveh s vozovkou odvodfiovat i hydroizolaci.

Povrch zd&né konstrukce télesa hraze bude docistén odistén vysokotiakym vodnim paprskem, odmasten
a zbaven prachu a véech drobnych nedéistot. Zdivo hraze musi byt pfed betonazi nalezité smaceno a udrzovano
stale vihké. Na takto upraveny povrch bude provedeno vyrovnani nerovnosti a penetraéni natér na bazi cementu,
dale bude provedena vrstva spadového betonu C20/25 v tloustce minimainé 100 mm. Beton bude vyztuZen kari
siti v jedné vrstvé. Vysledny povrch spadového betonu musi byt rovny, suchy, Cisty a pevny, aby vyhovoval
pokladce hydroizolace. V podéiném sméru hraze bude povrch stfechovité feSeny a spadove plochy musi zajistit
odtok vody do odvodrfiovadi. Nesmi vznikat 2adné kaluZze a nesmi z né&j vyénivat zadné obnazené armovaci
prvky. Spadovy beton bude dilatovany po 5 m pfi¢nymi dilataénimi sparami a na kazdé strané od masivniho
zakladu zabradli podéinou dilataéni sparou. Dilatatni spary budou 8itky 20 mm vyplnéné vhodnym pruznym
materialem.

S0 01.1.4 Hydroizolace vozovky

Na pfedepsany povrch spadového betonu opatfeny penetraénim natérem podle navrZzeného typu izolace bude
poloZena vrstva hydroizolace. Ta bude pasova a bude provedena na celou Sitku spadového betonu od zabradli
k zabradli s vyvedenim na zaklad zabradli hraze a zakongena ve vyfrézované drazce v tomto zakladu.
Na hydroizolaci bude poloZena geotextilie s gramazi min. 900 g/m2, ktera bude slouZit jako jeji ochrana. Musi byt
vénovana maximalini pozornost peélivému provedeni hydroizolace, zvlasté potom v detailech napojeni na zaklad
zabradli a v mistech napojeni na pfedem instalované a zabetonované odvodiiovade. Typ izolace bude navrzen
v projektové dokumentaci.

S0 01.1.5 Konstrukce vozovky

Po osazeni obrubnikil bude provedena konstrukce vozovky z kamenné dlazby odoIné na obrus od projizdejicich
vozidel. O materialu bude rozhodnuto v ramci zpracovani projektové dokumentace po domluvé s pamatkovou
pédi. Navrzena konstrukce bude respektovat historicky raz pamatky, ale musi splfiovat i narocné pozadavky
na materialové viastnosti kladené na plochy vystavené povétrnosti a provozu vozidel. Pivodni piskovcova dlazba
byla v roce 1958 nahrazena Zulovou z dilvodu velkého obrusu jiz od tehdejsi dopravy. Dnes je zatiZzeni dopravou
nasobné oproti stavu z té doby. Byl dotazan dodavatel piskovcové dlazby Kamenolom Vyhnanov. Dlazbu je
mozné dodat a ma potfebné atesty. Nicméné odolnost proti obrusu je nizsi nez u dlazby Zulové. Polozeni dlazby
bude technologicky pfizplisobeno pouZzitému materialu a povolenému zatizeni vozovky. Pfi¢ny sklon vozovky je
navrhovan 2% k navodni strané hraze a podélny sklon 1% smérem k odvodiiovaclim. Vozovka bude fesena jako
jednosmérna. Pfi zpracovani PD bude projednana pfipadna vyména stavajici Zulové dlazby za piskovcovou
na koruné hraze a pfipadné i v plochach predpoli.

PS 01.1 Zafizeni TBD a kamerovy systém (investice PLa)
PS 01.1.1 Sdélovaci kabelaz pro mé&feni TBD a kamerovy system




V chodniku na navodni strané budou umistény v celé délce koruny hraze rezervni chrani¢ky pro pfipadné budouci
uloZeni siti. Sdélovaci kabeldZz pro méfeni TBD, kamerovy systém a pro inteligentni svételnou signalizaci
kyvadlového provozu vozidel bude opét v chraniékach, s rezervou, umisténych v chodniku na vzdus$ni strané
hraze. Inteligentni svételna signalizace kyvadlového provozu vozidel na koruné hraze véetné kabelaze je investici
SS-KHK). viz SO 03.

Nové dopinéna kabelaz (v¢. chraniéek) bude dotaZena az do budovy obsluhy dila. Investor si rozhodne
o pfipadném umisténi rozvadécli a zasuvek na hrazi popf. na jejim pfedmosti. Poté mohou byt dokon&eny
chodniky.

PS 01.1.2 Osazeni mé&ficich bodi TBD

Soucasti rekonstrukce koruny hraze bude i osazeni kontrolnich vyskovych bodl na koruné hraze podle studie
VD Les Kralovstvi — navrh rozsifeni systému TBD a zavedeni automatického monitoringu“ (VODNI DILA — TBD
a.s., zafi 2014). Pfedpoklada se celkem 20 hiebovych nivelaénich znagek v 10 pficnych profilech osazenych
do fimsovych parapetnich kvadrii za zabradli. Tyto znagky budou osazeny po dokonceni objektu SO 04.

SO 02 Oprava koruny hraze (OPRAVA)
S0 02.1 Oprava chodnikul (oprava PLa)
SO 02.1.1 Rozebrani chodnik

Vramci tohoto stavebniho objektu, ktery navazuje na SO 01 (tast SO 01.1.1) bude rozebrana konstrukce
chodnikll, véetné &asti podél zavazovacich kfidel, aZ po podkladni betonovou mazaninu. Nasledn& budou
odbourany podkladni betony az na zdivo koruny hraze. Piskovcové obrubniky budou vybourany, ogistény
vysokotlakym vodnim paprskem a zvlast ulozeny. Prvky, které budou opétovné pouZity (obrubniky, desky atd.),
budou fadné oznaceny a ulozeny na pfedem uréeném misté. Stavebni odpad bude zlikvidovan v souladu
s platnymi pfedpisy.

SO 02.1.2 Vyrovnani podkladni vrstvy
Po provedeni bouracich praci budou betonovou mazaninou vyrovnany pfipadné nerovnosti zdiva koruny hraze.

S0 02.1.3 Spadovy beton pod chodniky

Koruna hraze pod chodniky bude odvodnéna priénym sklonem spadového betonu smérem k odvodiovacim,
respektive bude navazovat na spadovou vrstvu pod vozovkou. Povrch zdéné konstrukce t&lesa hraze bude
ocistén vysokotlakym vodnim paprskem, odmastén a zbaven prachu a véech drobnych nedistot. Zdivo hraze musi
byt pfed betonazi nalezité smaceno a udrzovano stale vihké. Na takto upraveny povrch bude proveden penetraéni
natér na bazi cementu a bude provedena vrstva spadového betonu C20/25. Beton bude vyztuzen kari siti v jedné
vrstvé. Vysledny povrch spadového betonu musi byt rovny, suchy, &isty a pevny, aby vyhovoval pokladce
hydroizolace. Povrch spadové plochy musi zajistit odtok vody do odvodriova&i. Nesmi vznikat 2adné kaluze a
nesmi z ngj vy€nivat Zadné obnazené armovaci prvky. Spadovy beton bude dilatovany po 5 m pficnymi
dilataénimi sparami a na kazdé strané od masivniho zakladu zabradli podéinou dilataéni sparou. Dilata¢ni spary
budou ifky 20 mm vypInéné vhodnym pruznym materialem.

SO 02.1.4 Hydroizolace pod chodniky

Na predepsany povrch spadového betonu opatfeny penetradnim natérem podle navrzeného typu izolace bude
poloZena vrstva hydroizolace. Ta bude pasova a bude provedena na celou $ifku spadového betonu od zabradli
k zabradli s vyvedenim na zaklad zabradli hraze a zakondena ve vyfrézované drazce v tomto zakladu.
Na hydroizolaci bude poloZena geotextilie s gramazi min. 900 g/m2, ktera bude slouzit jako jeji ochrana. Musi byt
vénovana maximalni pozornost peclivému provedeni hydroizolace, zvlaste potom v detailech napojeni na zaklad
zabradli a v mistech napojeni na pfedem instalované a zabetonované odvodiiovade. Typ izolace bude navrzen
v projektové dokumentaci (viz SO 01.1.4 Hydroizolace vozovky).

SO 02.1.5 Osazeni obrubnik{i

Po odbourani konstrukce vozovky) a koruny hraze bude o&istén masivni zaklad zabradli. Elektroinstalace na hrazi
bude preloZena, zavé$ena na zabradli a chranéna béhem stavby.

Po provedeni spadového betonu a hydroizolace a odvodnéni budou zpét osazeny obrubniky. Ty budou pouzity
pavodni a umistény po obou stranach koruny hraze. V chodniku u navodni strany hraze budou kabeloveé chrani¢ky
elektroinstalace hraze a ovladani uzavéru MVE. Na navodni strané hraze budou kabelové chranicky pro sdélovaci
kabelaz méfeni TBD a také kabelaz potfebna pro inteligentni svételnou signalizaci kyvadlového provozu vozidel
a kamerovy systém. Obrubniky budou osazeny piimo na geotextilii ochrany hydroizolace do betonu a kazdé 2 m
budou osazeny drenazni priichodky pro odvodnéni podlozi chodnik(l. Po osazeni obrubnikil bude provedena
konstrukce vozovky.




SO 02.1.6 Obnova chodnikil

Konstrukce chodnikil bude provedena z dlazebnich desek rozmérd a materialu podle ikonografického prizkumu,
ktery provede NPU. Doporuguje se vyuzit piskovec z lomu uvedeného u mozné dodavky dlazby na vozovku
arozméry uzplsobit vysledkim priizkumu NPU. Technologie pokladky bude opét upfesnéna v projektove
dokumentaci stavby po rozhodnuti o pouzitém materidlu a rozmérech. V ramci zpracovani projektove
dokumentace musi byt fe$en také bezbariérovy pfistup a pohyb osob po hrazi. Trvalou UGpravou chodniki
(najezdové rampy, snizeni obrubnikl) v mistech zavazani hraze na rozhrani chodnikii a ploch urenych
ke kratkodobému parkovani u najezdl na hraz bude vyfesen bezpeény pfistup na hraz pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu.

SO 02.1.7 Odvodnéni kfidel hraze

Na vzdusné i navodni strané zavazani hraze na pravém bfehu a na navodni strané zavazani hraze na levem
brehu bude obnoveno shodng, jako na levém biehu, odvodnéni zpevnénych pfedpoli z rubu kfidel s vyusténim
v zeleném pasu pod kiidla hraze. Pied chodnikové obruby budou osazeny piskovcove Zlabovky, které budou
odvadét srazkové vody také do zeleného pasu pod kiidla hraze. Na zakladé vyskového zaméfeni zpevnénych
predpoli bude pfipadné rozhodnuto o jejich preloZeni.

PS 02.1 Oprava stavajici kabelaze a obnova osvétleni (oprava PLa)
PS 02.1.1 Vyména kabelaze

Vedeni potfebnych kabelazi: elektroinstalace s rezervou (nyni 4x silovy kabel @ 30 mm, mezi branami 5 ks,
od véZe pravé brany dalsi kabely CEZ pro ovladani uzavéru MVE) bude umisténo zpét pod povrch chodniku
na navodni strané hraze v samostatnych chrani¢kach z flexibilnich plastovych trubek priméru 100 mm. V mistech
odboéeni a prostupll budou provedeny typizované kabelové Sachticky. Je uvaZovano s vyménou stavajici
kabelaze za novou.

PS 02.1.2 Osazeni replik plvodnich lamp

Na obou stranach hraze budou stavajici poulicni lampy (celkem 2 ks) osazené u paty opérnych zdi pfilehlych
svah(l obnoveny osazenim lamp odsouhlasenych NPU. Osvétleni bude mozno spinat automaticky stmivacim
spinadem nebo ruéné.

SO 03 Dopravni feSeni pohybu vozidel (INVESTICE — SS-KHK)

Sitka vozovky na koruné hréze je 4,2 m, coZ pro je obousmérny provoz zcela nevyhovuijici. Mijeni pfi prijezdu
po hrazi je i pro osobni vozidla velmi obtizné a mnohdy dochazi k najizdéni na chodniky. Na hraz je nyni vjezd
omezen pouze pro vozidia do 9 tun, coZ se ¢asto porusuje ze strany fidi¢l nakladnich vozidel. Vznikaji zde Casté
kolizni situace a v minulosti doslo i nékolikrat k havarii vozidla a poruseni konstrukce zabradli na vjezdu na hraz,
zvlasteé v zimnim obdobi pfi naledi.

Stavebné technické feseni pohybu vozidel po koruné hraze: $ifku vozovky na koruné hraze neni mozno rozsifit
a tak je jedinou moZnosti zavedeni jednosmérného kyvadlového provozu za pomoci inteligentni svételné
signalizace, ktera bude v&as reagovat na prijezd vozidel a hustotu provozu z obou smérl. Osazeni svételne
signalizace je nutno provést v dostateéné vzdalenosti od najezdu na korunu hraze, aby nenarusila historicky raz
dila a zaroveri umoznila véasné dobrzdéni vozidel i pfi namraze a naledi. K ochrané proti vjezdu vozidel vetsi
tonaze bude slouZit kamerovy systém se zaznamem umistény na svételné signalizaci na obou pfedmostich hraze
(s moznosti napojeni na systém Policie CR). O tomto budou fidici informovani informaéni tabuli jiz na vjezdu
na mistni komunikaci 111/32544 z obou smér(i. Sou&asti SO 03 bude i souvisejici kabelaz pro svételnou signalizaci
a vySe popsany kamerovy systém.

V ramci projektové pfipravy stavby bude proveden staticky vypocet pfemosténi korunového bezpecnostniho
prelivu a stanovena mezni zatizitelnost téchto konstrukci. Nezavisle na tomto statickém posudku bude vsak
omezen vjezd a provoz vozidel po koruné hraze po jeji opravé a rekonstrukci pouze pro vozidla do 3,5 t s vyjimkou
vozide! pro zimni udrzbu a provozovatele piehrady. Toto bude projednéno a odsouhiaseno s pfislusnym tufadem
zpracovatelem PD a bude souéasti pfiloh. Omezujici zna¢ka bude vyménéna.

SO 04 Oprava zabradli a fims na koruné hraze (OPRAVA - PLa)

Masivni kamenné zabradli na hrazi a zavazovacich kfidlech je tvofeno kamennym zakladem s fimsou na stranu
obou lich hraze, dale potom vodorovnym “okopovym* kamenem, na némz jsou osazeny svislé opracované
sloupky, vZdy jeden hlavni velky a $est mensich. Opéradlo zabradli je tvofeno robustnim kamennym
opracovanym kvadrem. Vzdy po $esti polich zabradli je po délce hraze velky pilif, ktery podle dobové fotografie
zasahuje aZ po Urovef zakladu zabradli. V&echny prvky jsou z piskovce, shodného se zdivem hraze. Jednotlive
prvky zabradli jsou podle dobové fotografie spojovany bud éepem, nebo pojivem — maltou.

Dnesni stav zabradii je v mnoha smérech nevyhovujici. N&které prvky jsou posunuté a uvolngné, sparovani je
poruené a celé zabradli je pokryto mistné mechem, liSejnikem a zplodinami z ovzdusi.



Stavebné technické feseni opravy zabradli: jednotlivé prvky zabradli budou ocistény tlakovou vodou, uvolnéné
nebo posunuté prvky budou pfeloZeny a jednotlivé spoje budou presparovany. Sparovaci hmota musi byt
aplikovana podie pfesného technologického postupu. Jedna se o modifikovanou smés s pfisadami plastifikatoru
a musi spliiovat pfilnavost k materialu, viastni soudrznost a plasticitu, odolnost proti odéru, vysokou odolnost proti
povétrostnim viiviim, pevnost a pruznost bez puklin, nizkou nasakavost a mrazuvzdornost. Koneény vybér
materialu pro sparovani bude pfedmétem PD (v&. projecnani s NPU) a nabidky dodavatele. Doporuceni - kazdou
tfeti az patou sparu horniho opéradla fesit pruznym tmelem s pfisadou pinidel.

SO 05 Oprava sparovani vzdusného lice hraze (OPRAVA - PLa)

Vzdusny lic hraze je vyzdén z lomového kamene (mistni kralovédvorsky piskovec z loml otevienych pfimo
v lokalité stavby pfehrady, dodnes zachovan pouze lom Vyhnanov) v podobé& opracovaného kyklopského zdiva
za pouziti cemento-trasové malty. Soucasny stav vzdu$ného lice je neuspokojivy. Sparovani je poruseno
ve znacném rozsahu, ve volnych sparach se uchycuje naletova vegetace, ktera stav dale zhorsuje. Do hrazového
zdiva tak vnika vzdusnim licem srazkova vody a predevsim v zimé pUsobi negativné na zdivo. Podle minulého
provedeneého prizkumu bylo poskozeno sparovani v pravé a levé ¢asti hraze ze 100% a ve stiedni &asti ze 75%.
Smérem nahoru ke koruné hraze poskozeni ubyvalo, ale i tak bylo zna&né. Z tohoto diivodu doporuéuji tuplné
presparovani vzdusného lice. Celkova plocha vzdusného lice je cca 5000 m2.

Stavebné technické fedeni opravy vzdusného lice hraze: prace budou provadény za pomoci primyslové
horolezecke techniky nebo pomoci zavésnych leeni nebo klasického leseni. Oprava bude probihat na zaklad&
zkusenosti z obdobnych oprav zdénych hrazi dle nasledujiciho postupu:

- vysekani spary mechanickym dlatem a nasledny priizkum s oklepem

- vyplaveni necistot a vybouranych zbytk zdiva usazenym ve spafe proudici vodou

- otryskani povrchu celého useku tlakovou vodou

- oCisténi styénych ploch spar se sparovaci hmotou ocelovymi kartagi

- pfipadné vyklinovani uvolnénych kament

- provedeni mikroinjektaze zjisténych dutin a pripadnych vyront vody

- sparovani a povrchova lprava spar

Material pouZity pro sparovani a injektd2 bude predmétem nabidky dodavatele praci. Bude se jednat
o modifikovanou smés s pfisadami plastifikatoru (pro injekéni smés je mozno nahradit vodnim sklem a hlinikovym
prachem). Sparovaci a injekéni hmota musi mit dostateénou pfilnavost k materialu, vlastni soudrznost a plasticitu,

odolnost proti odéru, vysokou odolnost proti povétrnosti, vysokou pevnost a tvrdost bez puklin, nizkou nasakavost
a mrazuvzdornost. Injekéni smés by se méla pii tuhnuti rozpinat.

SO 06 Oprava sparovani navodniho lice hraze (OPRAVA - PLa)

Navodni lic je vyzdén opét z lomového kamene stejného jako lic vzdusni, jen je upraven na zdivo hladké, na
kterém byla plvodné tésnici cementova omitka. Ta je dodnes zachovana alespon &asteéné na pravé Krajni ¢asti
navodniho lice hraze od vézi ke bfehiim. Omitka byla dotésnéna natérem Siderostenu. Ve stfedni &asti byla
odstranéna pfi ¢astecné opravé sparovani navodniho lice v minulosti. Jeji odstranéni nemélo zadny vliv na
prusakovy rezim hrazi ani na dal$i faktory duleZité pro bezpeénost a Zivotnost hraze. Proto je navrzeno jeji
odstranéni i ve zbylych ¢astech (po odstranéni omitky se pfedpoklada oprava sparovani v této plose na 100%).
Sparovani neni poruseno i vzhledem k opravam provedenym v minulosti celoplos$né a neni potfeba celkového
presparovani. Rozsah opravy sparovani je pro ugely tohoto zaméru odhadnut na 30%, ale v&e bude upfesnéno
podrobnym horolezeckym prlizkumem v ramci zpracovani PD. Oprava bude provedena po hladinu v nadrzi
uréenou spravcem vodniho dila, tato Uroved bude upfesnéna pii zpracovani PD. Uplné vypusténi nadrze
se nepfedpoklada.

Stavebné technické feSeni opravy navodniho lice hraze: prace budou provadény obdobnou technologii
a za pouziti shodnych materialli jako na opravé vzdusného lice. Soucasti opravy navodniho lice bude | oprava
sparovani prelivnych ploch bezpecnostniho prelivu a pfemosténi téchto prelivii. Mostni konstrukce je tvofena péti
klenbovymi mosty opfenymi do pilifii, které jsou vetknuty do télesa prehrady. Material zdiva a kleneb tvofi presné
opracovaneé piskovcové kameny, na viditeInych plochach s kamenickou vyzdobou. Z mostnich prohlidek je patrné
poskozeni klenbovych ¢asti v dusledku zatékani vody do konstrukce vozovky a nasledné do kleneb mostli o géemz
svédCi hojné vapenngé vyluhy a misty i krapniky. Na kienebnich piochach je pomistné vypadané pojivo ze spar,
pripadné doslo k plo$né degradaci piskovcového povrchu do hloubky cca 2 cm, ojedinéle se vyskytuji prasklé
nebo poskozené kameny (neni patrna dal$i progrese) ve zdivu a klenbach. Vznik a historie t&chto trhlin neni
znama. V mistech vyUsténi odvodiiovacl je rovnéz patrné poskozeni. Vodorovné trhliny v patnim piskovcovém
kvadru mostnich podpér maji pravdépodobné souvislost s tepelnym namahanim konstrukce (zavady jsou
podrobné popsany v hlavni mostni prohlidce z 27.10.2020).

V ramci zpracovani PD bude provedena diagnostika uloZeni klenbové nosné konstrukce pfemosténi prelivl
na prelivnou plochu hraze, zaméfenou predevsim na zjisténi pri&in poskozeni stfednich pilifh i vodorovné trhliny
v patnim kvadru. Po provedené diagnostice navrhne PD technologii i Zpusob opravy téchto poskozenych mist.



SO 07 Sanace betonovych konstrukci levé navodni véze tabulového uzavéru (OPRAVA -
PLa)

Leva navodni véz tabulového uzavéru byla vybudovana dodateéné v ramci velké rekonstrukce vodniho dila
probihajici v letech 1952 az 1959, kdy byla v ramci jedné z etap osazena nova spodni vypust primeéru 2000 mm
a vybudovan novy vyvar této vypusti a navazujici op&rné nabfezni zdi. Zelezobetonova konstrukce navodni véZe
tabulového uzavéru byla piedsazena pied plvodni véz levé spodni vypusti a napojena na ni kratkou
Zelezobetonovou lavku. Cela zelezobetonova konstrukce véZe je znatné poskozena probihajici degradaci betonl
jak jejich postupnou karbonataci, tak i pisobenim vody v nadrzi a povétrnostnimi vlivy. Nejvice poskozeny jsou
vodorovné konstrukce a predev$im spary jak konstrukéni, tak i technologicke.

Stavebné technické feseni opravy betonovych konstrukci levé navodni véze tabulového uzavéru: Pro stanoveni
stupné po$kozeni betonovych &asti bude proveden podrobny stavebné technicky prizkum a diagnostika
betonovych konstrukci. Na zakladé této diagnostiky bude navrzen postup a technologie sanace téchto konstrukci
a ten bude zapracovan do projektové dokumentace opravy. Pfedb&zné je mozno odhadnout, Ze bude provedeno
otryskani konstrukci vysokotlakym vodnim paprskem, oisténi a oSetieni vy&nivajici ocelové vyztuze, provedeni
spojovaciho mastku, hruba reprofilace betonl a pokud bude odsouhlaseno spravcem VD, tak i jemna reprofilace
a uzaviraci, pfipadné sjednocujici natér. Vodorovné konstrukce doporucuji upravit proti smykani, napf. natérem
nebo potérem se vsypem pisku.

Veskeré spary budou ogistény, pokud bude potieba tak i rozsifeny profiznutim a budou utésnény a vyplnény
trvale pruznou dilataéni hmotou ze $iroké $kaly stavebni chemie, jak uréi PD nebo navrhne dodavatel praci. Prace
by mél provadét zkueny dodavatel znaly sanaci betonovych konstrukci, s vyskolenymi pracovniky
a pod technickym dohledem dodavatele materiall stavebni chemie.

SO 08 Oprava sparovani funkénich objektii (OPRAVA — PLa)

Lice funkénich objektd jsou opevnény prevazné kyklopskym zdivem z kamene z mistniho kraloveédvorského
piskovce, pouze v &asti portalll nad vyusténim pravého i levého obtokového tunelu je zdivo radkove
s opracovanim do poZadovanych architektonickych tvarl. Podélné liniové zdi jsou opatfeny parapetnimi deskami
z kvadrl (rovnéz mistni piskovec), lice Sikmych svahovych opevnéni jsou oblozeny lomovym kamenem.

Bude provedeno odstranéni stavajici vypiné spar, vyplaveni nedistot a zbytk( plvodniho pojiva ze spar proudici
vodou, ofryskani celého povrchu licového zdiva tlakovou vodou, doplnéni pfipadn& chybgjicich kamend
s vyklinovanim kamenl uvolnénych a sparovani s povrchovou Upravou spar. Sparovaci hmota bude pouZita
obdobna jako u zdiva navodniho a vzdusného lice hraze. V ptipadé opravy Sikmého svahového opevnéni bude
provedeno jeho preloZeni s dopinénim podkladnich vrstev.

Dolni jez

Bude provedena oprava dlazdéného dna pod vyvarem (cca 200 m2), vyvaru pod dolnim jezem (cca 135 m?),
jezového télesa s pratoénymi okny (cca 120 m2), opérnych zdi podél vyvaru (cca 32 m?) a svahoveho opevnéni
bieh( pod jezem (cca 36 m?).

Realizace bude nutna pod ochranou jimky, ktera bude zfizovana po ¢astech.

Levobfezni ¢ast

Bude provedena oprava obkladu zdi v useku od dolniho jezu po portal levého tunelu (cca 170 m? - nutné pod
ochranou jimky), portalu obtokového tunelu (cca 120 m?), opérné zdi od levobfezniho portalu k vyvaru
segmentového uzavéru (cca 275 m?), opérné zdi nad vyvarem (cca 310 m? - zde nutné provadét ze zavesneho
leseni, pfipadné horolezecky), svahové dlazby nad opérnou zdi u seg. uzavéru (cca 260 m?), vodorovné dlazby
(pochlizné) okolo segm. uzavéru (cca 80 m2), kamenné a betonové &asti (venkovni zdi) u segm. uzavéru
(cca 70 m?).

Vyvar pod korunovymi pfepady

Bude provedena oprava opérnych zdi podél vyvaru (cca 160 m?), dna vyvaru (od kyklopského zdiva k jezovému
télesu - cca 620 m2), jezového télesa véetné prelivné hrany (cca 430 m?).

Pravobiezni ¢ast

Bude provedena oprava obkladu opérné zdi u hraze (vrty &. 4-7 - cca 40 m?), nabezni zdi od jezu pod korunovymi
ptepady k lomu u MVE (cca 70 m2), nabfezni zdi od MVE k portalu pravého obtokového tunelu (cca 125 m?),
portalu obtokového tunelu (cca 120 m?), opérné zdi od pravobiezniho portalu k dolnimu jezu (cca 150 m?).
Umisténi vy$e popsanych jednotlivych ¢asti je zobrazeno na schématu v grafickych pfilohach.

b)3. Popis vzajemného vztahu predmétu verejné zakazky a potfeb zadavatele

Opravou a rekonstrukci bude zajisténa dlouha Zivotnost koruny hraze a ochrana hornich partii télesa hraze
od nepfiznivych uéinki srazkovych vod. Bude zavedeno automatické monitorovani vodniho dila v ramci TBD,
bude zajisténa bezpe&nost a provozuschopnost vodniho dila v majetku statu, kde vlastnicka prava vykonava
Povodi Labe, statni podnik. Dojde také k optimalizaci prijezdu vozidel a tim ke snizeni negativniho pusobeni
na hraz. Dojde k omezeni zvy$enych nakladu pfi dalsim pfipadném rozvoji poruch a to pfi zajisténi bézné spravy.
Bude pIné respektovan historicky raz vodniho dila jako kulturni pamatky.



b)4. Rizika nerealizace vefejné zakazky, snizeni kvality pInéni, vynalozeni dalsich finanénich nakladu.

PTi nerealizaci praci bude dochazet k dal$i degradaci télesa hraze. V budoucnu miize byt ohroZzena bezpeénost
a provozuschopnost hraze a je mozné zvyseni naklad(i na opravu pfi rozvoji poruch.

b)5. Popis variant naplnéni potfeb a zduvodnéni zvolené alternativy verejné zakazky

Vzhledem k rozsahu praci a pfedpokiadané dob& provadéni neni mozna realizace opravy prostfednictvim
pracovnikl stfediska sluzeb nebo provozni udrzby.

b)6. Pfedpokladany termin spinéni vefejné zakazky
Projektova dokumentace 2023-2024
Realizace 2025 a dale

b)7. Vysledek hodnoceni VH majetku dle OS 14/2018 v platném znéni

Vysledek hodnoceni VH majetku dle OS 14/2018 v platném znéni, ktery se provadi vzdy v ramci pfipravy
vlastniho zaméru veskerych stavebnich akci oprav nebo rekonstrukei liniového majetku (upravy tokl). Proto
se v tomto pfipadé neprovadi.

¢) Kvalifikovany propo¢et nakladi na realizaci stavby s uvedenim zpusobu stanoveni téchto nakladi,
v relevantnich pfipadech v&. odhadu navratnosti investice {napf. MVE)

Kvalifikovany propocet nakladt na realizaci stavby bude uréen polozkovym rozpoctem dle cenové soustavy URS
(aktualni cenova uroven) na zakladé zpracované PD.

Predpokladany naklad stavby v dobé zpracovani investiéniho zaméru je 14,95 mil. K¢, z toho SO 01 celkem

11 mil. KE (9,5 mil. K& ¢ast SS-KHK + 1,5 mil. K& éast PLa), SO 03 celkem 2 mil. K& (SS-KHK) a nepredpokladané
naklady 15%, tj. 1,95 mil. K& (1,677 mil. K& &ast SS-KHK + 0,273 mil. K& pro &ast PLa).

Predpokladany naklad stavby v dobé zpracovani zaméru opravy je 51.4 mil. K&, z toho SO 02 celkem 4,3 mil.
K¢, SO 04 celkem 3,4 mil. K&, SO 05 celkem 21,8 mil. K&, SO 06 celkem 4.6 mil. K&, SO 07 celkem 2,7 mil. Kg&,
SO 08 celkem 9,9 mil. K& a nepiedpokladané naklady 10%, tj. 4,7 mil. K&.

Jedna se o odhad. Pfi stanoveni odhadu ceny rekonstrukce i oprav byly vyuZity ceny z realizace obdobnych
staveb provedenych v minulosti pfi uvazeni vyvoje cen stavebnich praci.

d) Pozadavky na celkové urbanistické a architektonické feseni stavby a pozadavky na stavebné
technické reSeni stavby, na tepelné technické vlastnosti stavebnich konstrukci, odolnost a zabezpeéeni
z hlediska pozarni a civilni ochrany, souhrnné pozadavky na plochy a prostory apod.

Vodni dilo je pamatkové chranéno a akce bude kladné projednana s dotéenymi organy. V projektové dokumentaci
budou projednany pozemky dotéené stavbou, tj. pozemky pro staveniété vé. zafizeni, piistupy apod. Vyjadreni
majitelll pozemkd budou soutasti dokladové &asti PD, pfipadné podminky budou zapracovany. Zapisy
z vyrobnich vybord, vyjadfeni organt statni spravy, majiteld (najemcu) dotéenych pozemkl a spravcl
inZenyrskych siti budou souéasti dokladové &asti PD. Dale bude v ramci PD zpracovan majetkovy elaborat
pro nasledné majetkopravni vyporadani, predev$im dofeseni majetkopravnich vztahti ohledné konstrukce
vozovky na koruné hraze. Pro zpracovani projektové dokumentace stavby bude provedeno potiebné geodetické
zamereni koruny hraze a zaméfeni stavajicich mérnych bod TBD.

Veskerée stavebni prace budou realizovany pfi bézném provozu vodniho dila bez omezeni a pfi plném zasobnim
prostoru nadrze. O rozsahu SO 4 - oprava sparovani navodniho lice hraze a pripadném snizeni provozni hladiny
v nadrzi rozhodne spravce vodniho dila. Odborny technickobezpeénostni dohled bude provadén po celou dobu
oprav a rekonstrukce podle platného Programu TBD, pfipadné podle jeho dodatku v souvislosti s provadénim
praci. Provoz vefejné dopravy po koruné hraze bude po dobu praci zastaven a hraz bude pro vefejnost zcela
uzavrena. Pfed zahajenim praci provede zhotovitel pasportizaci (fotodokumentaci, popis) dotéenych pozemkd,
objektl a staveb. Po dokonéeni stavebnich praci budou tyto uvedeny do pivodniho stavu a protokolarné predany
majitelim (najemctm). Pasport a protokoly zhotovitel preda pfi predani stavby objednateli.

e) Uzemné technické podminky pro pfipravu Gzemi, véetné napojeni na rozvodné a komunikaéni sité
a kanalizaci, rozsah a zpusob zabezpeéeni prelozek siti, napojeni na dopravni infrastrukturu, vliv stavby,
provozu nebo vyroby na Zivotni prostfedi, zabor zemédélského a lesniho pudniho fondu apod.

Stavba nevyZzaduje Zadné nové napojeni na inZenyrské sit®, nepredpoklada se trvaly ani do¢asny zabor LPF
a ZPF. P¥i zpracovani PD dojde ke zjisténi existence a zakresleni polohy nadzemnich a podzemnich siti.
V pfipadé jejich vyskytu v prostoru stavby dale budou v ramci PD projednany souhlasy spravclt s pracemi



v ochranném pasmu t&chto siti a do PD budou zapracovany pfipadné podminky a pfipominky. Zhotovitel si
na svoje naklady zajisti vyty&eni siti dotéenych stavbou, za pfipadné poskozeni ponese odpovédnost zhotovitel.

Dale v projektové dokumentaci budou projednany pozemky dotéené stavbou, tj. pozemky pro stavenisté
v&. zafizeni, pristupy apod. Vyjadieni majitelii pozemk( budou soucasti dokladové ¢asti PD, pfipadné podminky
budou zapracovany.

f) Vliv na zivotni prostredi
Realizace akce nebude mit negativni vliv na Zivotni prostiedi pfi dodrzovani nasledujicich opatreni:

e Zhotovitel zajisti ochranu povrchovych a podzemnich vod pfed jejich znehodnocenim dalSimi latkami,
které nejsou odpadnimi vodami (ropné derivaty, chemikalie, tuky, atd.)

e Vsechny stroje a mechanismy musi byt v fadném technickém stavu, prosté ukapi oleji a pohonnych
hmot. Odbourany material bude zlikvidovan dodavatelem praci dle platné legislativy.

e Zhotovitel je povinen b&hem praci zajistovat pofadek na pracovisti a neznecistovat vefejna prostranstvi,
nezatézovat jej nadmérnym hlukem a v co nejvétsi mife Setfit stavajici zelen.

e Zhotovitel bude diisledn& dodrzovat pouziti vymezenych ploch a po ukonceni vSech praci je pfeda
vlastnikim. Po ukonéeni stavby je dodavatel povinen provést Uklid v8ech ploch, které pro realizaci
zaméru pouzival a uvést tyto plochy do plvodniho stavu. Vzhledem k charakteru praci se vedeni
vefejnych inzenyrskych siti v rozsahu fe$enych ploch a konstrukci pfedpoklada v dotCeni ochrannych
pasem.

Mozné je kratkodobé zatizeni hlukem v okoli stavenité. Hlukova zatéZz po dobu vystavby bude pokud mozno
minimalizovana a nepiekroti pfipustné denni limity.
Negativni uginky akce po jejim dokonéeni se rovnéz nepredpokladaji.

Akce se nachazi na Uzemi vodniho ttvaru HSL_0185_J Nadrz Les Kralovstvi na toku Labe
Lze predpokladat, Ze realizaci akce dle tohoto zdméru nedojde ke zhor8eni dotéeného vodniho Utvaru a Ze
sou¢asné nebude znemoznéno dosazeni jeho dobrého stavu.

g) Udaje o vyskytu chranénych dzemi (CHKO, NP, NPP, PP, PR, Natura, EVL apod.) event. o chranénych
druzich rostlin a zivoéichi a o jinych zptisobech ochrany (kulturni pamatka, technicka pamatka apod.),
Stavba se nenachazi na tzemi chranéném z pohledu ochrany pfirody a krajiny (CHKO, EVL, pfirodni pamatka
apod.)

Vodni tok je ze zakona o ochrané pfirody a krajiny ¢. 114/1992 Sb. v platném znéni v § 3, odst. 1 pism. b veden
jako Vyznamny krajinny prvek (VKP).

Vodni dilo je pamatkové chranéno a akce bude kladné& projednana s dotéenymi organy.

h) V relevantnich pfipadech vyjadfeni, Zze zamyslena investice nebo oprava neni v rozporu se zavaznym
Planem dil¢ich povodi,
Akce dle tohoto zaméru se dotyka opatieni z PDP " Les Kralovstvi — odtéZeni sedimenti”, opatieni typu "B".

i) Majetkopravni vztahy,

Majetkopravni vztahy jsou doloZeny snimkem z pozemkové mapy a vypisem z katastru nemovitosti. Stavba bude
realizovana na hrazi vodniho dila Les Kralovstvi a jeho obou predpolich na pozemcich zapsanych na CR
s pravem hospodafeni pro Povodi Labe, statni podnik a Kralovéhradecky kraj s pravem hospodareni pro Spravu
silnic Kralovéhradeckého kraje, Kutnohorska 59/23, Plagice, 500 04 Hradec Kralove. V pfiloze je dolozen snimek
pozemkové mapy, vypis z katastru nemovitosti a seznam dot¢enych parcel. Stavebni odpad bude ulozen
na skladce specifikované v projektové dokumentaci.

Dotéeni stavajiciho DHM — prevazné v prostoru hraze vodniho dila. Dotéeni pfilehlych parcel — z divodu zafizent
stavenisté a dovozu materialu. Cislo DHM 9051000335 (LABE:VD LES KRALOVSTVI) zlstane beze zmény.

Lokalita :l’(zzt;sitralm LV | Vlastnik / pravo hospodafit ¢. poz. Zpiisob dotceni

Bila e . . | CR/ Sprava silnic Kralovéhradecké ho kraje, n Ptijezd, dopravni

Tiemes$na Bila Tremesna | 383 Kutnohorska 59/23, H. Kr. 253 FeSeni

Bila T G CR / Povodi Labe, statni podnik, Vita Cy— .
’ £ f)

Tremesnd Bila Ttemesna | 814 Nejediého 951/8, Hradec Kralové 1245 Zafizeni staveniste




- . Rekonstrukce
Bila e v o CR/ Povodi Labe, statni podnik, Vita .
Ttemesna Rllagfiemesnd (153 Nejedlého 951/8, Hradec Kralové 51265 fikoruny hra'ize,
opravy hraze
Dvir Verdek 11g | CR/Povodi Labe, stétni podnik, Vita - E:EJ‘L“S:;‘;?
Kralové Nejedlého 951/8, Hradec Kralové ’ y raze,
opravy hraze
Dvir CR/ Povodi Labe, statni podnik, Vita Prijezd, dopravni
Kralove | Verdek 18 | Nejedisho 951/8, Hradec Kralové 4773 Niekent
Rekonstrukce
. Novy CR / Povodi Labe, statni podnik, Vita koruny hréze,
RLLY Nemojov 396 Nejedlého 951/8, Hradec Kralové e opravy hraze, sanace
v€Zzového objektu

Stav dotéenych pozemku zhotovitel stavby dolozi pasportem a fotodokumentaci provedenou pfed zahajenim a
po dokonéeni stavebnich praci. Podrobnosti budou souéasti PD (projednani + dokladova ¢ast).

zvazit zda nedat do pfiloh zaméru situace

i) PoZadavky na zabezpeceni budouciho provozu (uzivani) stavby energiemi, vodou, pracovniky
apod. a pfedpokladanou vysi finanénich potfeb jak provozu, tak i reprodukce pofizeného majetku a zdroje
jejich uhrady v roce nasledujicim po roce uvedeni stavby do provozu,

Akce nebude mit zadné vyznamné budouci provozni pozadavky, vyjma b&zné pravidelné Udrzby a minimalnich
nakladd na provoz inteligentni dopravni svételné signalizace a kamerovy systém.

k) V relevantnich pfipadech upozornéni na nutnost zajisténi povoleni mimofadné manipulace pro
realizaci stavby,

Oprava SO 06 — oprava sparovani navodniho lice hraze - bude provedena po hladinu v nadrzi uréenou spravcem
vodniho dila, tato drovefi bude upfesnéna pfi zpracovani PD. Uplné vypusténi nadrze se nepfedpoklada.

1) Vykresy a schémata urena spravcem programu (u akci, které je mozno hradit z prostiedkii
dotacnich programiy),

V dobé zpracovani tohoto zaméru neni predpokladano hrazeni stavebnich praci z dotac¢niho titulu.

m) Rozdéleni stavby na stavebni objekty a provozni soubory s uréenim u kazdého z nich jednotlivé
zda jde o opravu ¢i investici (véetné uvedeni DHM v relevantnich pfipadech). Sou¢asné musi rozdéleni na
stavebni objekty a provozni soubory korespondovat s rozdélenim ve stavajici evidenci DHM (v pripadé
investic s pfedpokladanym vznikem novych DHM pak musi zamér obsahovat i navrh rozd&leni stavebnich
objekti a provoznich soubori pro budouci zafazeni do DHM),

S0 01 — Rekonstrukce koruny hraze INVESTICE
SO 01.1 - Rekonstrukce vozovky (Gast SS-KHK)
SO 01.1.1 - Bourani vozovky
S0 01.1.2 - Vyrovnani podkladni vrstvy
SO 01.1.3 - Spadova betonova deska a odvodné&ni
SO 01.1.4 - Hydroizolace vozovky
SO 01.1.5 — Konstrukce vozovky
PS 01.1 - Zafizeni TBD a kamerovy systém (Cast PLa)
PS 01.1.1 - Sdélovaci kabelaz pro méteni TBD a kamerovy systém
PS 01.1.2 - Osazeni méficich bodd TBD
SO 02 — Oprava koruny hraze OPRAVA (PLa)
SO 02.1 - Oprava chodnikl (s dal$im élenénim)
S0 02.1.1 - Rozebrani chodnik
SO 02.1.2 - Vyrovnani podkladni vrstvy
SO 02.1.3 - Spadovy beton pod chodniky
S0 02.1.4 - Hydroizolace pod chodniky
SO 02.1.5 - Osazeni obrubnikl
S0 02.1.6 - Obnova chodnik(
S0 02.1.7 - Odvodneéni kiidel hraze
PS 02.1 — Oprava stavajici kabelaze a obnova osvétleni



PS 02.1.1 - Vyména kabelaze
PS 02.1.2 - Osazeni replik pGvodnich lamp

SO 03 - Dopravni fe$eni pohybu vozidel INVESTICE (SS-KHK)
SO 04 - oprava zabradli a fims na korung hraze OPRAVA (PLa)
SO 05 - oprava sparovani vzdusného lice OPRAVA (PLa)
SO 06 - oprava sparovani navodniho lice OPRAVA (PLa)
SO 07 - sanace betonovych konstrukci levé navodni véze tabulového uzavéru OPRAVA (PLa)
SO 08 — oprava sparovani funkénich objekt OPRAVA (PLa)

n) Rozhodujici projektované parametry ve tvaru (u akci, které je mozno hradit z prostiedki dotacnich
programu),
V dobé zpracovani tohoto zaméru neni pfedpokladano hrazeni stavebnich praci z dota¢niho titulu.

o) Prilohy:
- Situace letecka
- Vodohospodaiska mapa 1 : 50 000
- Snimek katastralni mapy
- Schéma objektli vodniho dila
- Dostupna dokumentace stavajiciho stavu
- Ideovy navrh rekonstrukce koruny hraze
- Schéma umisténi jednotlivych &asti SO 7
- Komentar k pouziti piskovce z lomu Vyhnanov
- Vynatky ze zapist z prohlidek TBD
- Mostni prohlidka 13. 10. 2016
- Fotodokumentace
- Hlavni mostni prohlidka z 27.10.2020

Letecka situace

Letecka situace

Vodohospodaiska mapa 1 : 50 000
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Komenta¥F k pouZiti piskovce z lomu Vyhnanov

Dobry den pane Vite,

k dané problematice poufZiti piskovcovych dlazebnich kostek na vyuZivané komunikace se mohu, dle nasich
zkusenosti, vyjadfit nasledovné:

JelikoZ se v minulosti, predeviim po nastupu komunismu, pouZivaly pouze Zulové kostky (a to i na objekty
chranéné pamatkovou péci), bylo mnoho drobnych lom{ zavieno. Tedy ani nic jiného v podstaté nebylo k
dispozici, piskovcové kostky se ztratily i z povédomi architektd, tudiZ se o moZnosti vyufZiti jiného materialu,
nezZ pravé Zuly, moc nevi.

V soucasné dobé se rekonstruuje mnoho
historickych objektd a verejnych prostranstvi,
kde bud' jesté zbytky plvodni piskovcové
dlaZby jsou, nebo si objednavatelé nasli
puvodni typ dlazby, ktery byl pouZit, a chtéji
provést rekonstrukci dle ptivodnich dobovych
materialG.

Piskovec, ktery je moZno pouZit pro dlazebni
kostky a odpovida CSN (viz. Pfiloha), je tzv.
kralovédvorsky piskovec. JelikoZ se fyzikalné
jedna o moftsky sediment, ma vysokou
odolnost pro soli. V mrazuvzdornosti
dokonce, dle zkousek, prekonal i Zulu. Nasdkavost takté? splfiuje normu CSN pro vodni stavby. Takto pfiznivé
vlastnosti jsou dany predevsim kifemiitym tmelem, ktery tento piskovec obsahuje.

Vyhnéanovsky piskovec je nejkvalitnéjsi z téZzenych

piskovctl v CR, co? jednoznaéné dokazuji zkousky Statniho
tstavu v Usti nad Labem, kde jsou nezévisle porovnavény
viechny té%ené horniny (vdpence, piskovce, Zuly, atp.) viz

iy iarE .
: pfiloha.

Jako reference Ize zminit pojizdnou komunikaci v obci
Kuks i na mistnim hospitalu Kuks. Taktéz namésti ve
Dvofe Kralové, jeZ je v celé své ploSe vyuzivano jako
komunikace pro motorova vozidia. V neposledni fadé jsou
napf. v Trutnové vydlazdény ulicky vedouci k namésti
stale plivodni dlazbou.

Pokud jde o co nejvy$$i pevnost (tzn. trvanlivost) vozovky,
navrhl bych dlazbu 15x10x15cm, ktera se vice utdhne a bude |épe odolavat provozu.

Jedté si dovolim poznamenat, Ze piskovcova dlazba oproti dlazbé Zulové neklouZe a ve srovnani obrusnosti (viz.
atesty), tzn. Gbytek materidlu pfi X cyklech je vysledek 18mm vs. nas piskovec 21mm.
Co se ty¢e obrubnikd a chodnik( je jasna volba piskovec, nevidim jakykoliv diivod pro¢ ho nepoufZit .

S pozdravem Josef Synek
Kamenolom Vyhnanov

www.lomy.eu
tel.775771977



Stipany kamen

Kamenolom Vyhnanov

Stipany kdmen

categorii Stipaného kamene nabizime kostky ve standrardnich
rozmérech 15-17cm, 8-10cm, 6-8cm, a 4-6¢cm,
dle stavebni kdmen na zidky, zahradni krby apod.,
gabiony a v neposledni fadé i obklady a to do
interiéru i exteriéru.




Prepis technické zpravy z roku 1957 (HDP Praha — Rekonstrukce piehrady v Bilé TremeSné)

a) Stavajici stav

Silnice ptes hraz vytvari komunikaci mezi Bilou Tfeme$nou a statni silnici Dviir kralové — Hostinné, k niz se
pfipojuje u obce Verdek. Byla vybudovéna pii vystavbé piehrady v letech 1914 — 18. V trati mimo hrazové
téleso ma silnice §térkovou vozovku, na hrazi byla provedena kamenna dlazba z piskovce. Dnesni stav vozovky
pies hraz nevyhovuje hlavné z téchto davodi:

- dlazba vozovky na vlastnim t&lese hrize ma zna¢né nerovnosti, jez nevyhovuji pozadavkiim dopravnim
a zapricinuji $patné odvodnéni povrchu

- dlazebni kostky z piskovce vykazuji znaény obrus

- stavajici odvodiiovaci systém je nevyhovujici vzhledem k velkym dsekiim vozovky mezi vpustémi a
nepatrnym podélnym spadem (cca 0,3 %). Pfi¢né pfevedeni vody z vpusti na vzdusné strané vozovky k
odpadiim vyvedenym nad pielivy u navodni strany v krajnich polich mostd nevyhovuje v zimnim obdobi
v diisledku zamrzéani jak kanalu pod vozovkou, tak zalomeni trouby. Z toho diivodu byly na strané
navodni provedeny jiz dfive nové dvé vpusti s kratkym pfiénym odpadem, které se osvé€dCily. Stejné
vpusti se navrhuji nyni téz na stran€ vzdusné.

- odvodnéni spodku vozovky na mostech nefunguje (ucpané drény).

- betonova mazanina chodniki je Castecné poruSena.

- stav obou predmosti je nevyhovujici. Stavajici $térkova vozovka trpi silni¢nim provozem v disledku
malych polomérii obloukt a je zna&né rozjezdéna. Maly pii¢ny sklon nevyhovuje pozadavkiim dopravy.
Odvodnéni povrchu vozovky viibec nefunguje.

b) Navrh

Projekt rekonstrukce vozovky navrhuje provedeni nové dlazby z Zulovych kostek v trati na hrazovém télese i na
obou predmostich. Celkova délka Gpravy je 270 m a za¢ina 40 m pred za¢atkem stavajici dlazby na levém biehu
a kon¢i 30,80 m za koncem stavajici dlazby na pravém biehu. Kromé vlastni vozovky silnice jsou odlazdény
rozsifené plochy obou pfedmosti.

Vyskové je osa vozovky napojena na zaatku i na konci Gpravy na stavajici silnici. Za i¢elem docileni lepsiho
odvodnéni povrchu je zvétien podélny spad vozovky na hrazi (min. 0,51 %). Pri¢ny spad ptimych trati je
navrzen 3 %. Toto vy$kové usporadani si vyZzaduje zvyseni chodnikii na Gsecich hraze mimo mostni pole, které
se provede prelozenim obrubniki a nadbetonovanim mezi obrubnikem a zabradlim (viz. podélny profil — vykres
&. 444). Tato aprava je nutna vzhledem k dlouhym Gsekiim mezi odvodiiovacimi odpady, jejichZ pocet nelze v
téchto usecich zvétsit. Max. nadvyseni &ini v profilu 14 13 c¢m a tak snizuje vysku zabradli nad chodnikem pod
pfedepsanou hranici 90 cm (ptivodni vyska zabradli 100 cm).

V chodniku na ndvodni stran& bude zfizen kabelovy kanal podle dfive vypracovaného provadéciho vykresu €.
259. Vyskova poloha se viak pfizpiisobi novému podélnému spadu chodniku. Pivodni nevyhovujici vpusti nad
krajnimi mostnimi oblouky se zrusi. V profilech novéj$ich vpusti se zfidi na vzdusné stran€ vozovky 2 nové
vpusti s odpady na pielivovou plochu hraze podle detailu na vykresu &. 447. Vyspadovani obou pfedmosti je
navrzeno ve stavajicich stisnénych pomérech s ohledem na potfebné pievyseni vozovky v ostrych obloucich a s
ohledem na ne$kodné odvedeni vod od télesa hraze.

¢) Navrzeny zpusob provadéni

V trati na hrazovém télese odstrani se stara dlazba a piskové loZe. Nad mostnimi oblouky procisti se drenaze v
jednotlivych mostnich polich a v celé délce t&lesa hraze ziidi se nova vodotésna izolace. (3x Zivi¢ny natér + 2x
lepenka). V trati nad mostnimi oblouky, kde se navrhuje zulova dlazby do $térkového loze, bude vodotésna
izolace chranéna betonovou mazaninou tl. 3 cm (viz pf 0 na vykrese . 446).

V trati mimo mosty bude provedena zulova dlazba do betonového loze. Pfechody mezi betonovym a Stérkovym
lozem vozovky se upravi tim zpiisobem, Ze betonové loze se ukonéi pozvolnym spadem. Téleso vozovky na
predmostich je vytvoteno z vrstev makadamu, §térku, piskového podsypu a zulové dlazby v celkové tl. 48 cm,
roz8ifeni plochy pfedmosti z vrstev §térku, piskového podsypu a dlazby v tl. 33 cm.

Dlazba je provedena véjifovité ze Zulovych kostek 10 D, spary se zaliji asfaltem. Osa a okraje vozovky na
predmostich se vyznaci barevnymi konturami. Okraje dlaZeb jsou zpevnény Zulovymi obrubniky 16/C2.
Krajnice vozovky budou vypiskovany.
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9 POSOUZENI VLIVU PROSTREDI A PROVOZU NA
STAVEBNI CASTI DILA

Vodni dilo Les Kralovstvi je jiz vice nez 90 let v provozu. Je samoziejmé, Ze za tuto dobu se
projevily na jednotlivych konstrukeich dila nékteré piiznaky stamuti. V této kapitole se zaby-
vame nejen piiznaky stamuti v pravém slova smyshu (t.j. pomalymi samovolnymi zménami
fyzikalnich vlastnosti materialt, zplsobenymi nestabilnosti jejich vlastnosti), ale i vlivy kli-
matu a provozu dila v SirSim slova smyslu na souéasny technicky stav hlavnich konstrukei
vadniho dila.

Cilem této kapitoly je struéné charakterizovat ze shora uvedenych hledisek soucasny technic-
ky stav hlavnich konstrukei dila a to podle poznatki, ziskanych systematickou &innosti TBD.

9.1 Kamenné zdivo stavebnich konstrukci

Popisem horminy pouZité ve zdivu, trvanlivosti stavebnich kamen, vlivy prostiedi, procesem
porusovani, degradaci stavebniho materialu, popisem pojiva zdiva se detailng zabyvala minula
SEZ.

Vzhledem k pravidelné udizbé a opravam sparovani zdiva hraze nedochazi k viditelnému
zhorSovani stavu konstrukce zdiva hraze.

Toto hodnoceni se nevztahuje na kamenné klenby piemostsni bezpecnostnich korunovych
pielivii. Pro hodnoceni stavu klenby nejsou k dispozici priizkumy nebo vlastni diagnostika
konstrukce. Hodnoceni vychazi pouze s vizualniho pozorovani a skutednosti majici vliv na
stav konstrukce. Koruna hraze nema funkéni izolace typu mostniho objektu, dochézi k zatéka-
ni vody do konstrukce z komunikace po korung hraze, v zimnim obdobi se na konstrukci na-
naseji zbytky soli z o3etfeni komunikace pied a za hrazi. Konstrukce je piet&Zovana dopravou.
Tyto skute¢nosti nepriznivé ovliviiuji vyvoj Zivotnosti a zatiZitelnosti konstrukee.

Trvale zhorSujici stav 1ze pozorovat u obkladniho zdiva v levém obtokovém tunelu. Kde pii
zvysene hladiné vody v nadizi dochéz k tlakovym vyvériim vody, nasyceni zdiva a v zimnich
mesicich pak k odmrzani vrstev piskovce.

Vzhledem k uvedenému staii pfehrady je nutné pii pravidelnych obchiizkach nadale sledovat
stav kamennych obkladd jednotlivych stavebnich konstrukei a v pfipads poruch je opravit,
piipadné priisaky sanovat. BohuZel problematika priisakii v levém tunelu mé piimou souvis-
lost s netésnosti hraze v pravém zavazani a bez odstranéni této pii¢iny nebude mit sanace ob-
kladniho zdiva vlevém obtokovém tunelu vyrazny vliv na Zivotnost konstrukce. Podle nageho
nazoru tim, Ze dochazi k uvolfiovani tlaku vody pies poruchu ve sparach konstrukce obkladni-
ho zdiva, se snizuje zatiZeni tlaku vody na obezdivku. Z dlouhodobého hlediska je vsak tento
stav nepiipustny, protoZe dochazi k vySe popsanym porucham a k otevieni dalsich priusako-
vych cest v levém zavazani hraze.

Celkove lze fici, Ze stav kamenného zdiva odpovida jeho staii a kvalits provedeni. Piesto do-
porucujeme pii vhodné piileZtosti odebrat vzorky zdiva hraze, koruny hraze v misté pie-
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mosténi a provést zkousky k zjisténi mechanickych a fyzikalnich vlastnosti a chemické odol-
nosti.

9.2 PodlozZi hraze

Podrobny popis skladby podlozi vodniho dila Les Kralovstvi je popsan v kapitole 2 Zdkladni
technické iidaje.

Pfi méfenich v rameci TBD se neprojevily Zadné vyrazné anomalie ve vyvoji deformaéniho
cyklu, které by signalizovaly naruseni stability podlozZi a tim1 stability hraze.

Za nestandardni povazujeme prusaky podlozim v levém zavazani hraze, které se ve znacné
Zvysené miie projevi pii nastoupani hladiny nad wéitou vySkovou kotu.

9.3 Tésnici a drenaZni prvky hraze

Z pribéhil priusakovych poméni vyplyva, ze z dlouhodobého hlediska nedochazi k trvalému
naristu hodnot priisakil vody do vnitinich prostor hraze a tedy zhorSeni tésnici funkce. Sku-
teéné provedeni tésnici konstrukce a zjisténi jeji funkce by viak vyZadovalo provedeni kont-
rolnich sond. Z pravidelnych prohlidek vyplyva, Ze nedochazi k zanaseni drenazniho systérmu,
jako je tomu na hrazich stejného typu, coZ je ziejmé zpisobeno pouZitim stavebniho kamene
(piskovec). Stav drenazni soustavy posuzujeme na zakladé prusakovych pomeér, jejichz vyvoj
je piiznivy. V sougasné dobé drenazni systém nenaznaduje Zadné prvky zhorSeni. Jelikoz dre-
nazni systém je dominantnim a velmi uéinnym prvkem hrazového télesa, doporucujeme pi1
piipadné rekonstrukci koruny hraze odkryti jednotlivych drém horni soustavy (dolni soustava
je nedostupna), provést kontrolu jejich prichodnosti a zajistit piipadna opatieni zarucwici
jejich plnou funkénost.

Poruchy a starnuti se projevuji piedev$im na t&snici zdi s cihelnou obezdivkou v levém zava-
zani zdi.

Technické prace i vysledky meéferi provedené v listopadu 2009 vramci InZenyrsko-
geologického priizkumu pro rekonstrukei tésnici zdi prokazaly, Ze cely sledovany tsek levého
biehu je znaéné propustny a dotovany vodou z nadrZe. Nejedna se o jednu poruchu, ale skalni
prostiedi je dotovano z vice poruchovych mist podél biehového opevnéni. Ukazalo se, Ze
oplasténi levého boku piehrady neni natolik degradovano, jak by se zdalo z prvniho pohledu
na cihelnou obezdivku. Hlavni problém se soustieduje na kétu kolem 315,40 m n.m. Zde byly
v minulosti napojeny jednotlivé Casti oplasténi bez specialniho tésnéni. Pii niZSich stavech
vody v nadrzi jsou patmné v netésnosti v této poloze. Poznatky o zvySenych priitocich v obdobi
zvednuti hladiny v nadrZi se kryji s touto pracovni hypotézou. Z t&chto diavodi doporucujeme
piipravit sanaéni zasah, ktery omezi prisaky levym zavazanim hréaze.

9.4  Technologicka zarizeni hraze

Piislusné hodnoceni souc¢asného technického stavu hlavnich technologickych zafizeni hraze
obsahuje kapitola 5.6.,,Stav technologickych zafizeni“. Viechna vypustna zafizeni hraze jsou
v provozuschopném stavu. Technologicka zafizeni malé vodni elekiramy nejsou piedmétem
tohoto hodnoceni.

VODNI DILA - TBD a.s., cervenec 2011 strana 31



VD Les Krdlovstvi 4. SEZ

9.5  Zakizeni pro méfeni a pozorovani

Viechna méfici zafizeni jsou v soucasné dobé funkéni. Jejich opravy nepokladame u Zadného
ze zafizeni za nutné. Doporudujeme viak v dohledné dobé zpracovat navrh na modemizaci a
doplnéni méficiho zajizeni TBD véetng navrhu na zavedeni automatického monitoringu TBD
(podle systematického postupu Povodi Labe, s.p., tak jako na ostatnich vyznamnych piehra-
dach).

10 NAVRHY OPATRENI K NAPRAVE

Z hlediska opatfeni pro zvyseni spolehlivosti vodniho dila, doporugujeme zejména:

e VylouCit nadmémé zatiZeni dopravou pies korunu hraze a to vzhledem ke stanoveni nizké
zatizitelnosti premosténi nad pielivy (cca 16 t), a porucham, které se projevuji, vlivem za-
tekajici vody z koruny hraze na kamennych klenbach piemost&ni.

S dlouhodobého hlediska piipravit rekonstrukei celé koruny hraze (provedeni izolaci, ob-
nova krytu vozovky atd.) a tak vylougit negativni vlivy, které se projevuji a poskozuji
konstrukei zejména v zimnich mésicich.

e Piipravit rekonstrukei nebo vyménu ovladaciho mechanismu navodniho tabulového uza-
véru. Odstranit nebezpedi iniku oleje do prehradni nadr¥e. Existence pouze dvou uzavani
na hrazové spodni vypusti neodpovida poZadavkiim vyhlasky ¢.590/2002 Sb. o technic-
kych poZadavcich pro vodni dila, véetng zmén uvedenych ve vyhlasce 6. 357/2005 Sb.

e Vhorizontu 10-let piipravit sanaci, ktera by omezila prissaky v levém zavéazani hraze

Pro zajisténi fadné kontroly bezpeénosti vodniho dila v nasledujicich obdobich doporudujeme

doplriujici opatteni pro vykon TBD:

e [ nadale je doporugeno vizualng sledovat prisaky v levém obtokovém tunelu a monitoro-
vat dal$i piipadny vyskyt tlakovych vyvéri.

» Provest dohodnutd opatfeni a doporuseni vyplyvajici zkomplexni prohlidky, ktera se
uskutecnila v kvétnu 2011.

* Vénovat zvySenou pozomost vztlakovym pomériim a prisakim v oblasti pravého i levého
zavazani hraze.

e Odstranit naletovou vegetaci a piipadné opravit sparovani na vzduinim lici hraze.

e Zpracovat navrh na modemizaci a doplnéni méficiho zafizeni TBD véetné navrhu na za-
vedeni automatického monitoringu TBD.
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11 UPRAVY PROGRAMU TBD

Program TBD je platny pro provoz trvaly od 1.1.2002. V prib&hu platnosti se nevyskytly,
zadné nové informace a skuteénosti, o které by mél byt Program TBD nové opraven.

Nové instalované body pro geodetické méfeni na vzdu$nim lici vroce 2003 byly osazeny
prakticky do stejnych mist, zakres umisténi bodu plati.

12 ZAVER

Povodi Labe, statni podnik provedlo v poslednich letech fadu piiprav, studii, rekonstrukei,
oprav a doplfiujicich prizkurmii. T&mito kroky se vyznamné piispélo ke zvySeni provozni spo-
lehlivosti a tim i bezpecnosti celého vodniho dila, které je v provozu vice jak 90 let.

I pies snahu spravee vodniho dila véasné odstranit zjisténé zavady, se dlouhodobé projevuji
nékteré negativni skute¢nosti, které mohou mit z pohledu delsi ¢asové periody vliv a bezpeg-
nost vodniho dila. Jedna se piedevsim o prisaky v levém zavazani, ktere se zvysenou mérou
projevi pii dlouhodobé napusténé hladiné vody v nadrZi nad kotou cca 322,00 m n.m. Jsme st
védomi, Ze tyto problémy nemohou byt odstranény bez dlouhodobé piipravy a bez vyznam-
nych finanénich nakladi. Tomuto jevu je potieba nadale vénovat zvySenou pozomost.

Provedena kontrolni méfeni, technickobezpeénostni a mimofadné prohlidky a ostatni vysledky
TBD v hodnoceném obdobi potvrzuji, Ze vodni dilo Les Kralovstvi je v bezpecném a provo-
zuschopném stavu.

V Praze, v ¢ervenci 2011

Vypracoval: Ing. Tomas KlemsSa
HPTBD

Spoluprace: Ing. Ondiej Pabal

Schvalil: Ing. David Richtr

vedouci utvaru 401
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Hlavni prohlidka 27.10.2020 32544-2

Datum prohlidky: 27.10.2020

Provedl: Ing. Ale§ Kozelka &.opravnéni k provadéni hlavnich a mimofadnych prohlidek: 177/2015 PFitomni: Ing.
Ondfej Plasil

Smér popisu: ZLEVA DOPRAVA VE SMERU STANICENI

Zpiisob zpiistupnéni mostu: mostni prohlizetka

Potasi pfi provadéni prohlidky: destové prehaiiky Teplota

vzduchu: 8.0 °C  nosné konstrukce: °C

A. IDENTIFIKACNI UDAJE:

Nizev objektu: Bila Tfeme$na  most pfes piehradu
Okres: Trutnov
Rok postaveni: 1919

Liniové stani€eni [km|: 2.645 Cislo iseku: Usekové staniceni [km]: 2.645

B. DIAGNOSTICKE ZJISTENI

Zaklady mostnich podpér a kiidel, zemni téleso - Zaklady
jsou sougasti pfehradniho télesa.

Mostni podpéry, k¥idla, &elni zdi - Mostni opéry i
podpéry jsou soudasti prehradniho t&lesa.

Loziska, klouby, mostni zavéry
Loziska a mostni ( dilatatni ) zavéry u tohoto typu konstrukce nejsou obvykla.

Izola¢ni systém

Hydroizolace byla provedena pii opravé v letech 1953-1957.

Nosna konstrukee 5 mostnich poli. Kamenna poloeliptické klenba z piskovcovych kvadri (lokalita Dvir
Kralové), pevnost kamene v tlaku min. 40MPa.

Pevnost v tlaku sparové vapenotrasové omitky je min. 27,5MPa, pevnost omitky v prostém tahu min. 0,52MPa.
Vzepéti klenby 2,30 m, tloust’ka klenebného prstence min. 60 cm. Most je kolmy, kolma svétlost 10,95 m.

Vozovka, chodniky, ¥imsy, kolejovy svriek - Vozovka

Vozovka Sitky 4,20 m s Ziviénym krytem poloZenym na piivodni dlazbu. Volna
Sitka mostu 6,45 m.

Vozovka, chodniky, fimsy, kolejovy svriek - Chodmniky
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Oboustranné zvysené chodniky $itky 1,38 m - betonové desky.

Vozovka, chodniky, Fimsy, kolejovy svrsek - Rimsy Rimsy
kamenné.

Svodidla, zabradelni svodidla, zabradli, dopravni znaeni a ozna¢eni mostu - Zabradli Oboustranné
zabradli z kamennych kvadri se svislou kamennou vyplni, vysky = 1,05m.

Svodidla, zabradelni svodidla, zabradli, dopravni znaeni a oznadeni mostu - Oznaceni mostu

Na za&atku i na konci mostu na vstupnich obloucich ( podjezdech ) jsou osazeny tabulky s evidenénim &islem
portalu.

Evidenéni &islo mostu, tj. 32544-2 neni osazeno.

Cizi zafizeni na mosté
Podvésena cizi zatizeni nejsou. V levém chodniku (v kabelovych kanalcich) umistény nizkonap&tové el. kabely.
V pravém chodniku jsou umistény ovladaci el. a telefonni kabely.

C. ZAVADY:

Mostni podpéry, kfidla, &elni zdi - Mostni podpéry

- lokalng odtrzené piskovcové kvadry paty pilitd na levé bocni plode mostu, degradace povrchovych vrstev
piskovcovych kvadri

- zatékani s vyluhy ve viech polich

- vodorovna trhlina v patnim piskovcovém kvadru v 1. mostni podpéfe zleva

- lokélni pogkozeni boku opracovaného piskovcového kvadru 3. mostni podpéry v misté nasazeni na pfelivnou hranu
piehradniho télesa

- vodorovna trhlina v patnim piskovcovém kvadru ve 4. mostni podpéfe zleva

Mostni podpéry, kiidla, ¢elni zdi - Celni zdi
- lokalng vypadana sparova omitka mezi kamennymi kvadry poprsni zdi nad 2. podpérou zleva

Izola¢ni systém
- ve véech polich je podhled klenby zejména v blizkosti pilift a po obou okrajich nosné konstrukce protekly s
vapennymi vyluhy, inkrustacemi a misty i krapniky délky do cca 6¢cm

1. mostni pole :
- u obou okrajii ve vrcholu klenby protekla pticna spara mezi kvadry s vapenitymi inkrustacemi (vice vpravo).
- protékajici klenba (vapenité inkrustace a krapniky) v 1. poli

Nosni konstrukce
- ve viech polich lokaIng odpryskava povrchova vrstva piskovcovych kvadrt
- ojedinéle je ve vech polich drobn& popraskané zasparovani.

1. mostni pole :
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- lokalng rozpadly (do hl. az 2cm) povrch podhledu kamennych kvéadri v 1.poli
- popraskané ( ¢aste¢né rozpadlé ) kamenné kvadry v podhledu klenby v 1. poli - silné vyluhy s
inkrustacemi

2. mostni pole :

- lokalng popraskany a rozpadly povrch podhledu kamennych kvadrii (do hl. 2 - 3cm) ve 2. mostnim poli -
nad 3.pilifem za¢ina cca uprostted $itky klenby podélna trhlina Sitky do 1 mm, viditelna v délce cca 100cm.

3. mostni pole :
- lokaln¢ chybéjici sparova omitka v podhledu a &ele klenby ve 3. mostnim poli

5. mostni pole :

- protekajict klenba ( vapenité inkrustace a krapniky ) v 5. mostnim poli

- v okoli trubky pravého odvodiiovage (u vrcholu klenby) jsou kvadry poskozené do hloubky cca aZ 10cm.
- silné vyluhy s inkrustacemi

- na prelivové hrang zakofen&na vegetace

Vozovka, chodniky, Fimsy, kolejovy svriek - Vozovka

- mirn€ nerovnosti v Zivi¢ném krytu vozovky

- v provedeném Ziviéném tenkovrstvém natéru se v nékterych mistech tvo vytluky a prorysovava se ptivodni dlazba.
- ve sparach odkryt€ dlazby a na krajnicich vozovky jsou usazené negistoty a zakofen&na drobna vegetace.

Vozovka, chodniky, fimsy, kolejovy svriek - Chodniky

- trhliny v betonovém chodniku a vylomena &ast betonového obrubniku vpravo

- lokéIn& poskozeny ( praskly ) roh presazeného kvadru pod vyloZenou &asti chodniku nad 3.pilifem

- huminézni zemina a zakofenéna vegetace mezi betonovou dlazbou chodniku a kamennym zabradlim

- betonové desky na obou chodnicich maji lokalni trhliny, prevazné pticné. Ne&které desky maji na svém povrchu
hustou sit’ trhlin, popk. jsou pogkozené.

- spary mezi jednotlivymi deskami, mezi deskami a obrubniky, mezi deskami a spodni ¢asti zabradli i spary mezi
jednotlivymi dily obrubnik®l jsou misty i pies provedenou Ziviénou zalivku oteviené, zanesené nedistotami s
uchycenou drobnou vegetaci.

Vozovka, chodniky, Fimsy, kolejovy svriek - Rimsy
- horni plochy fims z piskovcovych kvadri jsou omselé a misty s povlakem liejniki.
- ve sparach pravé fimsy misty chybi sparovy materiél a je v nich uchycena zacinajici vzrostla vegetace.

Svodidla, zabradelni svodidla, zabradli, dopravni znaceni a oznadeni mostu - ZAabradli -
lokalng vypadlé zasparovani piskovcové konstrukce zabradli.
- horni madlo i spodni &ast zabradli maji piskovcovy povrch mirmng zvétraly a om3ely, s mensimi plochami lidejnikeL.

Uzemi pod mostem a pFistupové cesty
- zakofenénd vegetace a lokalné& odpadavajici sparova vypli prelivné hrany v 1.poli

D. HODNOCENI PECE O MOST, VYKONU BEZNYCH A KONTROLNICH
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PROHLIDEK, KVALITY UDRZBOVYCH PRACI A PROVADENYCH
OPRAV, ZAVADY MOSTNI EVIDENCE:

Bézné prohlidky provadény. Bézna udrzba provadéna v rozsahu moznostech spravce.

E. OPATRENI NA ZKVALITNENI SPRAVY OBJEKTU, NAVRH NA
ODSTRANENI ZJISTENYCH ZAVAD:

Provést opravu hydroizolace na celém mostnim objektu.

vevr

Skupina: narodn&j3i special. prace  Termin splnéni: do dalsi hlavni prohlidky

Opravit poskozené kvadry na podhledu nosné konstrukce v 1., 2. a 5. mostnim poli.
Skupina: drobné povrchové opravy ~ Termin splnéni: do dal3i hlavni prohlidky

Provést lokalni vyspravku tenkovrstvé ziviéné vrstvy vozovky na mosté.
Skupina: drobné opravy komunikace  Termin splnéni: do dalsi hlavni prohlidky

Zasparovat piskovcové dily zabradli.
Skupina: drobné povrchové opravy ~ Termin splnéni: do dalsi hlavni prohlidky

Provést opravu betonovych chodnikil po obou stranach mostu. Opravit
&asteéné vylomeny betonovy obrubnik.

Skupina: b&Znd stav.-nutné  Termin splnéni: do dalsi hlavni prohlidky

Zasparovat jednotlivé ¢asti fimsy po pfedchozim vy¢isténi od vegetace.
Skupina: drobné povrchové opravy ~ Termin splnéni: do dalsi hlavni prohlidky

Og¢istit povrch kamennych kvadri ( otryskanim VVP ) od vegetace a lisejnikil.
Skupina: béZn4 idrzba-méné nutné  Termin splnéni: do dal3i hlavni prohlidky

F. ZAZNAM O PROJEDNANi OPATRENI V UDRZBOVE
ORGANIZACI, STANOVENI ZPUSOBU A TERMINU ODSTRANENI
ZAVAD, PRIPADNE NARIZENI ZATEZOVACI ZKOUSKY:

Navrhovana opatfeni byla konzultovana s Ing. Ondfejem Plagilem, inspektorem silniéni sit& - mostafem Spravy
silnic Kralovéhradeckého kraje, p.o.

G. ROZHODNUTI O ZMENE ZATIZITELNOSTI A STAVEBNIHO
STAVU MOSTU:

Stavebné-technické stavy:
Spodni stavba: III - Dobry
Nosna konstrukce: III - Dobry
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Mostni vybaveni:  III - Dobry
Koeficient stavebniho stava 1.0
PouzZitelnost II - Podminéné pouZitelné

Zatizitelnost mostu [t]: Vn:27.0 Vr:57.0 Ve: 163.0 Fe:21.4
Rok pii§ti hlavai prohlidky: 2026

Poznamka: ZatiZitelnost prevzata z
piedchozi HMP.

Vzhledem k pehlednosti ev. ¢isel podjezdii u vstupnich oblouki pred vlastni mostni konstrukci neni tfeba osazovat
evid. ¢. mostu.

ZatiZitelnost byla stanovena v roce 1989 ( viz ML ).
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-Celkovy pohled na most a ptevadénou komunikaci po sméru stani¢eni -Pohled na most po sméru
staniceni

-Celkovy pohled na most proti sméru stanieni -Pohled na most proti sméru staniceni

-Pohled na most a hraz zleva -Pohled na most zprava
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-Podhled klenby v p
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olil, lokaln& vypadané sparovani -Pohled na P2 z polel

-Trhlina v kameni P2 -Trhlina v kameni P2
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-Pohled na most zprava -Pilif P2

-Korodujici ocelova trubika-odtrZzeny kus kamene

-Podhled kienby v poli 2 -P3 z pole 2
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-P3, geodetické znacky -P3 z pole 3

-P4 z pole 3, vyluhy, inkrustace

-Podhled klenby v poli 3, degradace povrchu kamenii -Pohled do pole 3
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-Lokalné vypadané sparovani -P4, geodeticka znacka

-P4 z pole 4 -Podhled klenby v poli 4

-P5 z pole 4 -Degradace povrchu kamenil na podhledu klenby
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-P5 -Pohled na ¢&elo klenby v 5. poli
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-Vyusténi odvodiiovaci trubicky, inkrustace
Eor T R BT
2 - - e T
__...'(._ " 4:-: -"Fr

-Navazujici konstrukce za OP6 -Vyriistajici vegetace pod odvodilovagem v poli 5
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-Chodnik vlevo s instala¢nim kanalem -Poklop instalaéniho kanalu

-Odvodriova¢ -Chodnik vpravo

-Pohled na vozovku na mosté - zulové kostky prebaleny

vrstvou AB -Lokalné uchycena vegetace
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-Prohlize¢ka MOOG
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