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TECHNICKA ZPRAVA

Z4moveé uzemi akce ,,VDNM, horni zdrz, modernizace segmentl pielivhych poli,
DSP* se nachazi v extravilanu obce Pasohlavky v k.. Musov. Prelivny objekt je umistén
V hrazi oddélujici horni a stiedni nadrz VD Nové Mlyny na jejiz koruné se nachazi
komunikace 1/52, ktera vede z Brna na cesko-rakouskou hranici u Mikulova, kde na ni
navazuje rakouska silnice B7 do Vidné.

Hlavni hraz (111. kat)

Délka télesa Hlavni hraze je 2 484 m. Jeji Cast je zhotovena jako nehomogenni hraz se
sttednim jadrem z jilovitych hlin a jako homogenni hraz z mistnich materidlti tézenych
z prostoru zatopy. Koruna hraze je na koté cca 173,60 m n. m. a ma $itku 12,50 m. Svahy pod
kétou 172,35 jsou provedeny ve sklonu 1 : 2,5 a jsou opevnény lomovym kamenem. Svahy
nad koétou 172,35 jsou ve sklonu 1 : 1,75 a jsou zatravnény. Ze strany Stiedni zdrze jsou
vybudovany podél paty Hlavni hraze drenazni studny.

U paty hraze je vybudovana cyklostezka a ptes korunu je vedena silnice 1/52 Brno-Mikulov.
Na koruné hraze je asfaltobetonova vozovka. Hraz protinaji tfi vydrochody.

Zakladni vyskové koty a sklonové poméry:

e kota koruny v ose 173,64 az 175,77 m n. m.
¢ vyska nad terénem max. 5,5 m
e sklony svahu 1:2,5(1:1,75)

Prelivny objekt Hlavni hraze Horni nddrze

Je vybudovan v Hlavni hrdzi a ma ctyfi ptelivna pole Sitky 23,5 m, ktera jsou hrazena
ocelovymi segmenty vysky 3,7 m. Pravy krajni segment je vybaven klapkou délky 14 m a
vysky 1,0 m, kterou lze sklopit na kotu 170,70. Mezi hrazenymi poli jsou dva pilife Sitky
3,5 m. Pevny prah ptelivu je na kété 168,30 m n. m., dno vyvaru ma koétu 167,00 m n. m.

Projektova dokumentace stavby je zpracovana na zadost investora a souc¢asn¢ spravce
toku - t.j. Povodi Moravy, s.p., Dievaiska 932/11, 602 00 Brno.

Stavebni prace budou probihat vyhradné na pozemcich ve vlastnictvi stavebnika tj.
Povodi Moravy, s.p., Dfevaiska 932/11, 602 00 Brno. Pied zah4jenim stavebnich praci bude
nutno vymezit staveniSté a dohodnout se na umisténi zatizeni staveniste, stejné jako na misté
pro docasnou skladku materidlu, nasledné zajistit vytyceni jednotlivych prvki stavby.

Akce ,,VDNM, horni zdrZ, modernizace segmenti prelivnych poli, DSP“ je
rozdélena na pét objekta.

Provozni objekty:

PS01 - VDNM, horni zdrz, modernizace segmentu ¢.1
PS02 - VDNM, horni zdrz, modernizace segmentu ¢.2
PS03 - VDNM, horni zdrz, modernizace segmentu ¢.3
PS04 - VDNM, horni zdrz, modernizace segmentu ¢.4
PS05 - VDNM, horni zdrz, fidici systém

SO 06 — VDNM, horni zdrz, odstavna plocha



SO 06 — odstavna plocha

V ramci stanoveni POV pro modernizaci segmentt vysla najevo nutnost rozsiteni stavajiciho
odstavného pruhu pii pfijezdu k prelivnému objektu smérem od Brna. Jelikoz objednatel
pozaduje provedeni kompletni modernizace jednotlivych segmenti bez nutnosti omezovat
provoz na frekventované komunikaci, budou vSechny prace provadény z pontonti umisténych
Vv blizkosti jednotlivych segmentovych poli v horni nadrzi. Pfi provadéni zahrazovani
jednotlivych poli v minulosti ucinil objednatel zkuSenost, Ze pfi transportu hradiciho
materidlu na ponton je stavajici Sitka odstavného pruhu nedostatecnd pro bezpecné
zapatkovani jefabu, protoZze patka jefabu zasahuje do jizdniho pruhu. Jelikoz je planovana
doba modernizace segmenti cca 3 roky je krajné nezadouci, aby byl provoz na komunikaci
1/52 po tuto dobu omezen.

Obr.1 — rozsirena krajnice u prelivného objektu

Pro moznost transportu novych dilii segmentu a ostatniho materialu potfebného pro
modernizaci segmentu bude tedy zfizena odstavna plocha o délce cca 17m a Sifce 5m. Tato
plocha bude ohrani¢ena Stétovou sténou, jejiz stabilita je dokladovana statickym posouzenim,
které je nedilnou soucasti této dokumentace (podminky uréené statickym posouzeni musi byt
dodrzovany v celém prib¢ehu stavby).

Pied realizaci $tétové stény budou v feSeném useku odstranéna stavajici svodidla a
rozestaveno dopravni znaéeni (zpracovani navrhu dopravniho znafeni a jeho schvaleni
zajistuje zhotovitel). Poté bude ptistoupeno za pouziti vhodné mechanizace Kk rozebrani
kamenného pohozu v misté razeni §tétovnicové stény. Z odstranovaného materialu (kamenné
opevnéni hraze) bude zhotoveno provizorni rozsifeni krajnice pro mechanizaci provadéjici
Stétovou sténu. Pro zajisténi rozSifeni krajnice budou pouzity Stétovnice Larssen IlIn
v délkach 9.0m. Osazeni Stétovnic bude probihat ze stivajici krajnice s Vytvoienim lavice
v biehu hraze pro nasazeni ocelovych §tétovnic. Stétovnice budou provedeny fadné na zamek
po celé své délce i1 v ndrozich. V naroZzich budou $tétovnice navic pfevareny pomoci plechli



pro zajisténi dokonalé tuhosti v liniich narozi. Pata Stétovnicové stény bude dosahovat cca
1.0m do neogenniho jilového podlozi. Po dokonceni $tétovnic bude vznikly prostor vyplnén
nasledujici skladbou:

Skladba hutnéenych vrstev vozovky nového rozsireni .

Horni vrstva v tloust'ce 300mm - HDK FR. 0+-64 mm, hutnéno na Mvd=80 MPa + stabilizace
cementem (stabilizace cementem ... CEM I11/A 42.5 N v objemu 15 kg cementu / 1m3
HDK).

Stiedni vrstva v tloust'ce 500mm - HDK FR. 0+128 mm, hutnéno na Mvd=60 MPa +
stabilizace cementem (stabilizace cementem ... CEM Il1/A 42.5 N v objemu 15 kg cementu /
1m3 HDK).

Spodni vrstva v tloustce do 1430mm - HDK FR. 0+250 mm, hutnéno na Mvd=40 MPa.

Zajisteni tuhosti objektu

Celkova tuhost objektu bude v budoucnu zajisténa ocelovymi $tétovnicemi osazenymi fadné
na zamky v celé délce konstrukce, a to i v rozich. Tuhost budou pak zajistovat i novée
provedené vrstvy komunikace se spolupiisobenim stavajiciho hrazniho télesa.

Provadéni praci se v priabéhu predpokladané délky modernizace segmentt planuji na cca 12
resp. 24 tydnl v kalenddinim roce. V dobé¢, kdy na ptelivném objektu nebudou provadény
prace bude bezpecnost provozu na komunikaci zajisténa osazenim betonovych svodidel vysky
1m v trase a délce stavajicich svodidel. Jednd se o osazeni 12 ks betonového jednostranného
betonového svodidla 0 maximalni délce jednoho kusu 2m. Zhotovitel vzdy po vyklizeni
staveni§té v jednotlivém kalendainim roce je povinen osadit vySe popsana svodidla, tak aby
byla zajisténa bezpecnost provozu. Po definitivnim ukonceni praci budou svodidla ponechana
na stavenisti a soucasti dodavky je tedy jejich ndkup (ne pronajem).

Na zacatku stavebnich praci budou v potfebné délce pro zardZeni Stétovnic odstranéna
stavajici svodidla. Po vybudovani odstavné plochy budou odstranéna stavajici svodidla v dl.
28m (minimalni délka pro instalaci nového typu svodidel). JelikoZ jsou prace na modernizaci
segmentd planovany na 3 roky, kdy cast této doby nebudou na stavbé fyzicky provadény
stavebni prace a bude vtomto obdobi odstranéno piechodné dopravni znaceni, musi byt
instalovana betonova svodidla. Jelikoz investor planuje ponechat odstavnou plochu i po
ukonceni stavby, je soucasti vykazu vymeér i nakup 14 ks betonovych jednostrannych svodidel
typu New Jersey vysky 1,0m o t¥idé zadrznosti H2, které budou osazovany pfi pieruseni praci
na modernizaci segmentu a na trvalo budou osazeny po ukonéeni praci. Tyto betonové
svodidla budou osazeny v pivodni trase ocelovych svodidel a se stavajicim ocelovym
svodidlem budou spojeny prechodovym kusem viz. vykres 6.5

Bezpecnostni opatieni
Pti provadéni je nutno dodrzovat bezpecnostni predpisy, zejména:

Jednd se zejména o ustanoveni téchto legislativnich ptedpist v platném znéni :
Zakon €. 183/2006 Sb. (stavebni zdkon)

Zakon €. 309/2006 Sb. (o bezpecnosti prace)

Zékon €. 262/2006 Sb. (zakonik prace)

Zakon €. 251/2005 Sb. (o inspekci prace)




Zakon €. 552/1991 Sb. (o statni kontrole)

Zakon €. 500/2004 Sb. (spravni tad)

Natizeni vlady ¢. 101/2006 Sb. (o povinnosti udrzby staveb)

Natizeni vlady €. 591/2006 Sb. (o bliz§ich minimalnich pozadavcich na BOZP pfi
pracich na stavenistich)

Naftizeni vlady ¢. 361/2007 Sb. (kterym se stanovi podminky BOZP)

Mimo jiné je nutno upozornit zejména upozornit na nékteré podminky vyplyvajici z vysSe

uvedenych predpisii:

- V ptipad¢, ze na vzhledem k rozsahu praci stavbé vyplyne z vyse uvedenych predpist
nezbytna ¢innost koordinatora BOZP, musi investor smluvné zajistit ¢innost koordinatora

- investor je povinen pisemné zavazat ke spolupraci s timto koordinatorem BOZP vSechny
osoby na stavbé (dodavatele, subdodavatele, technicky dozor apod.)

- dodavatel musi pro tuto stavbu jmenovat stavbyvedouciho, ktery bude zodpovidat za

dodrzovani BOZP a technickych norem na této stavbé

- pro celou stavbu, v rozsahu stanoveném ve stavebnim povoleni, musi byt veden jeden
stavebni denik, pfilohou tohoto stavebniho deniku mohou byt dil¢i stavebni deniky

subdodavatelt, jejiz platnost potvrdi stavbyvedouci otiskem svého autorizaéniho razitka

- jako soucast planu BOZP musi dodavatel piedat investorovi navrhy pracovnich postupii
¢innosti na stavbe, rovnéz tak musi nejpozdéji 8 dni pred zahajenim praci predat
koordinatorovi BOZP seznam rizik vyplyvajicich z téchto pracovnich postupti

- dodavatel pteda investorovi vypracovany plan prevence rizik vyplyvajicich z povahy praci

Mimo to je tfeba vénovat zvySenou pozornost pti provadéni zemnich praci, pfi praci
pod elektrickym vedenim a pfi kiiZzeni podzemnich vedeni.

Dodavatel stavby musi zajistit bezpecnost silnicniho provozu na pfilehlych vedlejSich
a nezpevnénych komunikacich, avSak vyjezd ze staveni$t€¢ nutno opatfit nezbytnymi
omezujicimi a vystraznymi znackami.

V ptipad¢ nutnosti omezeni silni¢niho provozu na komunikaci musi dodavatel pozadat
ptisluSny silni¢ni spravni Gfad o povoleni ¢astecného omezeni silniéniho provozu.

Pracovnici, ktefi budou stavbu provadét (i pracovnici subdodavatelli a jiné osoby),
musi byt o vSech bezpe¢nostnich ptedpisech prokazateln¢ pouceni. Ti pracovnici, kteti budou
pracovat v ochrannych pasmech elektrickych vedeni, plynovodd, ¢i jinych vedeni musi byt
navic prokazatelné pouceni o tom, ze se v téchto pasmech nachazeji a také o zptsobu prace v
téchto pasmech.

V zhotovitel stavby provede aktualizaci povodilového a havarijni plan, ktery bude
dodrzovan v prib¢hu vystavby. Tento plan predlozi pti piedani a prevzeti stavenisSte.



