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VD-TBD a.s. Nahradni vrata pro plavebni komory na LVC

1. Uvod

Prohlidka konstrukce a pohont vyménnych vrat plavebnich komor, byla provedena na zakladé
smlouvy s VD TBD ¢. objednatele D911200036, ptiloha 3c, ostatni ¢innosti na VD.

1.1 Udaje o provozovateli

Nazev (obchodni firma): Povodi Labe s.p.
Adresa sidla: Vita Nejedleho 951/8, 500 03 Hradec Kralové
Zastoupen: Ing. Marianem Sebestou, generalnim feditelem

1.2 Udaje o zpracovateli navrhu oprav

Néazev (obchodni firma): VODNI DILA - TBD as.

adresa sidla: Hybernska 1617/40, Nové M¢sto, 110 00
Praha 1

vypracoval: Ing. Jan KriStof

Prohlidka se konala dne 23. 6. 2023

Ptitomni pfi prohlidce:

Za Povodi Labe:  Ing. Bencik Pavel
Bc. Jan Kucera

Za VD-TBD a.s.:  Ing. Jan Kristof

1.3 Podklady pro zpravu:

a) Puvodni vykresova dokumentace CKD (1973 — 1978)

b) Studie zprovoznéni NV 12-01, Duben 2019, projekéni kancelar Dubsky a Hacecky
c) Investicni zdmér 2021, Povodi Labe s.p.

d) Zkouska, popis, predpisy 1982, (vyvojova kancelat CKD)

e) Vyroba, zkousky, popis 1978, (vyvojova kancelai CKD)

2. Zakladni udaje a popis zdvihaciho zarizeni

Konstrukei a konstrukéni zpracovani projektu ndhradnich vrat pro plavebni komory realizovalo
CKD Blansko. Nahradni vrata jsou navrhnuta pro zaji§téni nouzového provozu plavebnich
komor (Sitky 11 a 12m) na Labské vodni ceste. Realizace vlastni konstrukce probéhla v 70-tych
letech. Nahradni vrata jsou pouzitelna v dolnich a hornich ohlavich plavebnich komor labsko-
vltavské plavebni cesty. Uéelem této prace je uvedeni stavajiciho technického stavu zdvihaciho
ustroji a dale navrh oprav uvedeného mechanismu.

Zakladni udaje strojniho zafizeni:

Konstrukéni celek nédhradnich vrat se sklada z téchto zakladnich komponent:
1) Portalové zdvihadlo
2) Vyménna vrata
3) Elektricka vybava strojniho zatizeni

4) Hydraulické ovladani plnicich klapek

Nahradni vrata s portdlovym zdvihadlem je mozné pouzit jak na hornim tak na dolnim ohlavi
plavebnich komor a to pro Sitky 11 a 12 m, zafizeni déle nabizi variabilitu riznych hradicich
vysek. Svym ucelem tato konstrukce umoziuje nahradu poskozenych ¢i opravovanych vrat
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tak, aby nebyla pferuSena plavba. Dalsi moznosti, kterou konstrukce poskytuje je moznost

v

otvory s hydraulicky ovladanymi uzavéry pro plnéni komory. V zimnim obdobi je mozno
odpojit horni dil a tim umoznit pfevedeni ledi. Maximalni pfepadovy paprsek je 80 cm.

Technické parametry:

Maximalni uzite€na nosnost zdvihadla ... 50t
Maximalnd TOZPET ..o 14,5m
VYPoStoveé zatiZeni VEIIEM  ..........oouiieiiniin e, 0,25 kN/m?

1) ni el. motoru = 725 ot/min

Maximalni NOSNOSt  ...eiieii e 50t
Zdvihaci TyChlOSt Vi oo 3 m/min

2) ny el. motoru = 1445 ot/min

Maximalni NOSNOSt .ottt 25t
Zdvihaci TyChlOSt Vi oo 6 m/min
Maximalni elektricky pfikon ... ..o 35kW
KMItoCet ..o, 50Hz

D o1 380V

Vlastni uzavér sestava z jednotlivych vodorovnych hradicich dild, spojenych vzajemné tak, ze
tvoii jeden celek, se kterym se manipuluje pfi vyrovnanych hladinach vody pied a za uzavérem.
Hradici vysky jsou voleny tak, aby jejich riznou skladbou bylo mozno zajistit hrazeni na vSech
vybranych lokalitach, s dostate¢nym ptfesahem horni hrany nad max. provozni hladinu.

Pro 8itku plavebnich komor 12m je provedeno nize uvedené vyskové déleni:

Nejnizsidil A o 2,2m

Sttednidily B ... 1,5m
C 1,5m
D 1,5m
E o 0,75 m

Horni dil F oo 1,95 m

Vsechny dily jsou ocelové, plnosténné, svafované. Dimenze jednotlivych hradidel jsou
provedeny s ohledem na potfebnou universalnost, na nejvyssi zatéZovaci stav. U soupravy pro
Sitku plavebni komory 12m je to vyska vody 9,3 m, pifi pouziti na dolnim ohlavi lokality
Veletov.

Zdvihaci tstroji

Zvedani a spousténi hradiciho télesa s pfipojenou traverzou zajistuje portalové lanové
zdvihadlo. Na mostu portalu je umistén dvoububnovy lanovy zvedaci mechanismus se zdvihem
22 m se 2 lany priméru 20,0 mm navinutymi jako kladkostroje s 6 nosnymi prameny.

Mechanismus je pohanén dvéma elektromotory na spolecné hiideli s brzdou ELHY 125/60
C125S. Pro umoznéni navijeni dvéma rychlostmi maji elektromotory rozdilné parametry.

- 30kW /725 / min pro nosnost 50t pii rychlosti zdvihu 3m/min
- 25 kW /1445 / min pro nosnost 25 t pii rychlosti zdvihu 6m/min

4
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3. Soucasny stav zartizeni a podminky p¥i prohlidce

V soucasné dobé¢ je demontované zatizeni ulozeno na volné ploSe v blizkosti PK Veletov.
Naposledy byly ndhradni vrata pouzity v provozu na hornim ohlavi plavebni komory Veletov
v letech 2013 az 2015.

Napoustéci klapky spodniho dilu jsou trvale zafixovany v zaviené poloze pomoci piivaienych
vyztuh a hydraulické vélce jsou demontovany. Elektroinstalace a rozvody hydrauliky jsou
demontovany.

Mechanismy byly pfi prohlidce ¢aste¢né odkrytovany. Zvedaci lana byla navinuta na bubnech.
Stav elektromotori, brzdy a mechanickych prevodii véetné bubnd, lan a kladnic je popsén v této
zpravé. Natéry jsou naruSeny vlivem povétrnosti a nékteré komponenty vykazuji ploSnou
korozi. Aktualné je zafizeni bez opravy nepouzitelné.

4. Navrh modernizace vrat

K modernizaci je nutné pfistupovat jako k “vyhrazenému‘ zdvihacimu zatizeni 1. tfidy a tidit
se prislusnymi normami. Celkovd modernizace nahradnich vrat bude realizovana na zaklad¢
schvalené projektové dokumentace, kterd bude vychazet ze studie zprovoznéni nahradnich vrat,
uvedena studie byla vypracovana kancelaii Dubsky & Hacecky, studie zprovoznéni NV 12-01,
datum vydani: Duben 2019. V pfedmétné studii jsou uvedeny dvé varianty ndvrhi. K
prostudovani jednotlivych obsahovych detaild, je studie zprovoznéni ndhradnich vrat
k dispozici v archivu podniku Povodi Labe, s.p.

Varianta A: predpoklada principidlni shodu s piivodnim feSenim, tedy zachovani systému
zdvihéani hradiciho télesa pomoci elektromechanického dvoububnového lanového zdvihadla s
pomocnou traverzou. Zmena je pouze v hydraulickém ovladani, které je nahrazeno feSenim
ovladat klapku tahlem pfimo z traverzy a Gpravou konstrukce napoustécich klapek.

Varianta B: predpokladd nahrazeni lanového systému mechanismem se dvéma zavésnymi
Gallovymi fetézy bez pomoci traverzy. Pohon ziistava elektromechanicky. Ovladani spodnich
napoustécich klapek je oproti navrhu varianty ,,A*“ zjednoduSen, protoze suvné zavésy a
ovladajici tahla mohou mit spole¢nou osu, coz u lanového nebylo mozné.

V souvislosti s vySe uvedenou studii, byla vypracovana provoznim technikem Povodi Labe, s.p.
technicka zprava jiz vedena jako investi¢ni zamér, zprava je ze dne 7.1.2021, zde je vyjadieno
rozhodovaci stanovisko, které se ptiklani pti modernizaci nahradnich vrat k varianté A.
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Predm¢ét feSeni této prace je posouzeni znovu-zprovoznéni a revize zvedacich mechanismii,
vSech pohybovacich prvkl nahradnich vrat, v dalSich kapitolach bude uvedeno i doporuceni
k repasim a ptfipadnym vyménam stavajici mechanické konfigurace.

5. Portalové lanové zdvihadlo: Komponenty zdvihaciho ustroji a navrh oprav
5.1 Most zdvihadla (vykres ¢.: 0 0CK 9822 — 551¢)
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Most zdvihadla je celosvatovany pfi¢né vyztuzeny nosnik, na kterém jsou pohdnéci jednotky a
dal$i provozni zatizeni. Most je sestaven z nékolika montéznich celkt. Je to horni nosnik véetné
obou elektromotort, brzdy a pfevodovky, dale kompletni buben levy a pravy, spojovaci hiidele
a transmisni htidele. Jefabové elektromotory zdvihadla, které jsou mezi sebou spojeny spojkou,
pohan¢ji lanové bubny pies dvoustupiiovou pirevodovou skiifn. Pfevodovka umoznuje dva
rezimy rychlosti, pfi mensi hrazené vysce, kdy hmotnost vrat nepiekro¢i 25 tun je rychlost
zdvihu 6m/min. V ostatnich piipadech je rychlost poloviéni 3m/min.

5.2 Elektromotory H225 M08 (30kW) a H180L 04 (25kW)

Pro zvedani a spousténi hradiciho télesa jsou pouzity dva elektromotory. Elektromotory jsou
umistény na stejné hiideli spole¢né s brzdou ELHA. Jak je jiz vySe uvedeno problematice
pohonti se vénuje 1 studie zprovoznéni od projekéni kanceldie Dubsky & Hacecky. Dle navrhu
zpracovatele studie se nabizi Ctyfi varianty nahrady starych pohonii:

. —osazeni dvéma béznymi asynchronnimi elektromotory fady 1LG4
2. —osazeni jednim dvouotackovym asynchronnim elektromotorem
3. —osazeni jednim béznym elektromotorem

4. —osazeni jednim béznym elektromotorem a frekvenénim ménic¢em

Dalsi variantou, ktera se ve studii zprovoznéni od projekéni kancelaie Dubsky & Hacecky,
neuvadi, je moznost zprovoznéni starych elektromotort. Z pohledu vymezeni financ¢nich
nakladi, pfi uvedenych variantich oprav je moznost repase starych pohont nejvyhodnéjsi.
K ptivodnim pohontim bude ale nutné piiradit ptislusny frekvencni ménic, ktery by zarucoval
plynuly start a plynulou zménu ota¢ek. Moznost revize byla z odborného pohledu konzultovana
se spolec¢nosti ELVOSPOL s.r.0., pfi této varianté bude zarucena dlouhd zivotnost, provozni
spolehlivost zaroven dale ziistdvd moznost opctovné revize elektromotorti. Nize je uveden
rozsah ¢innosti pro revizi stavajicich elektromotort.

6
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Rozsah ¢innosti pro revizi elektromotoru H225M-08 a H180L-04

1. —demontéz elektromotoru, demontaz kartacové soupravy, vyjmuti rotoru ze
statoru

2. —kontrola krouzkové soupravy a méteni ovality a drsnosti krouzkd, ptipadné
prebrouseni

— kompletni vyc¢isténi jednotlivych dili motoru

— mgéfeni izola¢niho odporu statorového i rotorového vinuti

— vymeéna lozisek za nové

— kontrola uhlikovych kartact, piipadna vyména za nové a jejich zabrouSeni

— zpétna montaz elektromotoru

— zkouska na zkusebné

— vystaveni protokolu od pfislusné spolecnosti, ktera zkousku vykonala

XN AW
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5.3 Pirevod s ¢elnim ozubenim (vykres ¢.: 0 OCK 8486-069b)

-
-
—
£
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Tento ptevod je aplikovan na hiidelich navijecich bubnt, jednd se o nasazené ozubené kolo,
které je zajiSténo proti pohybu systémem: drazka, pero. Stejnym systémem je zajiStény i
pastorek, ktery je umistény na transmisni htidel, jenz pfenasi kroutici moment elektromotorti
pfes dvoustupiiovou pievodovku na ozubené kolo, umisténé na htideli navijeciho bubnu.
Pievod je svym konceptem urceny pro pomalubézné a siln¢ namahané soukoli s nulovymi
axialnimi silami.

Ozubené soukoli s ¢elnimi ozubenymi koly, bylo prozatim vyhodnoceno pouze vizudlné a je
mozno vyloucit tyto zavady na ptrevodu:

1) Plastické deformace zubu a kola
2) Lomy zubu

3) Vydrolovani sty¢nych ploch zubu
4) Otéry

5) Trhliny

Z vyse uvedeného vypliva, Ze stav piimych ozubeni pievodu je v provozuschopném technickém
stavu, takto 1 pfi posouzeni stavu pastorku, ktery je pfi této pievodové soustavé nejvice
namahanym prvkem.

Kontrola uloZzeni ozubeného kola a pastorku na hiideli:

Ke kontrole uloZeni bude nutna demontaZz ozubenych kol z jednotlivych htideli, provéteni
systému zajisténi (drazka, pero) a jejich zpétné ustaveni na prislusné hiidele. Déle sestaveni
pfevodového mechanismu a nastaveni vili v zabéru. Zasadni pro ziskani spravnych provoznich
vili ozubeného pfevodu je kontrola osové vzdalenosti a souososti hiidelti za predpokladu
geometrické rovinnosti hiidelti samotnych (viz kapitola kontrola hiideli).
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Navrh technologickych ¢innosti spojenych s opravou

1) —demontdz komponent ¢elniho ozubeného ptevodu

2) — ocista, myti, odmasténi

3) —kontrola ozubenych kol

4) — kontrola systému jisténi ulozeni ozubenych kol na htidelich

5) —zpétnd montadz a kontrola osové vzdalenosti hiideli (hfidel bubnu a pastorku)
6) — aplikace maziva na ozubeny ptevod v optimalni ndnosové vrstveé

5.4 Pievodovka

Poruchy ptevodovek jsou zptsobeny provoznim zatizenim v Case, nebo ndhlym poskozenim
soucasti. V nasem piipad¢ je predmétem kontroly celni dvoustupniovd pievodovka, kde
konstrukce mechanismu nevykazuje slozitost. D¢lici rovina skiiné je vodorovnd. Skiin
pievodovky je fesena jako odlitek z Sed¢ litiny. Mazani se déje brodénim v oleji.

Navrh hlavnich technologickych ¢innosti spojenych s generalni opravou prevodovky:

— demontaz ptfevodovky z mostu zvedaciho zafizeni
— oCista, myti, odmastovani (nasledné otryskani + PKO)
— vypusténi provoznich hmot (indikace otérovych Castic z ozubenych soukoli)

— vyména opotiebovanych ¢asti za nové (predevsim loziska a gufera)

— zpétna montaz

— mezioperacni kontrola konstrukéniho celku (vile, hlu¢nost, plynulost chodu na-
prazdno)

— aplikace tésnéni skiing€ prevodovky v délici roving, kompletace skiiné

— doplnéni maziva do ptevodovky

1
2
3
4. —rozborka ptrevodové skiin¢€ (demontéaz a kontrola funk¢nich celki)
5
6
7

N
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5.5 Spojky instalované na zdvihacim mechanismu
Pti pfezkoumani ptivodni projektové dokumentace bylo zjisténo, ze konstrukéné byly uzity
dva typy spojek:
1) Zubova spojka
2) Cepova spojka
5.5.1 Zubova spojka (vykres ¢.: 2 OCK 3812 054, 2 OCK 3812 055)
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Rozebrani spojek bude nutné, protoze komponenty spojky musi byt kontrolovany a opraveny.
Mimo tyto skutec¢nosti je demontdz nutna pro vymeénu tésnicich prvka.

Navrh hlavnich technologickych ¢innosti spojenych s opravou:

1. — demontaz zubové spojky, stdhnout naboj spojky z transmisniho htidele, rovhomérné
zahtati (cca. 80°C) nabojti spojky pomoci hotakii, pomoci stahovak demontovat
z htidele.

— oCista, myti, odmasténi, tryskéani, PKO

— odsroubovat vika spojky, vysunuti ozubeni spojky

— vycisténi spojky a kontrola soucasti spojky (tésnici plochy a ozubeni)

— oprava poskozenych dilcii

— vymeéna tésnéni (gufera)

— zpétna montaz, opacnym postupem rozborky (dodrzeni dotahovacich momenti)
doplnéni ptislusného maziva

— kontrola thlu vychyleni (obvodova bocni viile), pozadavek na piesné ustaveni
hnaného a hnaciho htidele (kontrola a korekce souososti)

Nonk LD

>
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5.5.2 Cepova spojka typu BKN (vykres &.: 2 OCK 3813 — 580)
B B 3

puSevil Tz Bk

shde plocdd wodi adng
e -

Konstrukce pruznych cepovych spojek umozituje montazni odchylky v souososti hiideli, tyto
odchylky musi byt v rozsahu toleranci, které jsou uvedeny v montdznim ndvodu nebo v ptirucce
technickych pozadavkl na vyrobek. Presto doporucujeme ustaveni hiidelt do jedné osy s co
mozné nejvetsi presnosti. Hlavnim diitvodem pro pfesné ustaveni hiidelt je spolehlivy provoz
rotacnich strojii. Soucésti, u kterych je pravdépodobnost selhani nejvyssi, jsou loziska,
ucpavky, hiidele, spojky apod. Pfesnym ustavenim stroju 1ze dosdhnout vysledkii vedoucich k
maximalizaci provozni spolehlivosti.

Navrh hlavnich technologickych ¢innosti spojenych s opravou

Technologicky postup oprav, ¢epové spojky bude obdobny jako u vyse uvedené spojky
zubové.

1. —demontéaz c¢epové spojky (vyjmuti ¢ept z naboju spojky)

2. —stdhnout jednotlivé poloviny naboji spojky ze spojovacich htideli

3. —vycisténi spojky a kontrola soucasti spojky

4. —oprava / vyména poskozenych dilcti (Cepy s pryZzovym pouzdrem budou ménény)

5. —zpétnd montdz, opacnym postupem rozborky

6. —kontrola uhlu vychyleni po zpétné montazi (obvodova bo¢ni vile), pozadavek na
pfesné ustaveni hiidele

12
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5.6 Dvoucelistova brzda s odbrzd’ovacem ELHY (vykres ¢.: 1 OCK 8420 156)
K‘ Z 8-8 é: c-4

R 1 00K B 20= 15 |
TN SR bt - Lo ¥

Brzda se pouziva pro zpomaleni nebo zastaveni zdvihadla. K jejimu automatickému uvoliiovani
na zdvihadle je uzit elektrohydraulicky odbrzd’ova¢ ELHY. Brzda je navrzena na zaklad¢
pozadovaného brzdiciho momentu. Zdrojem tlaku v odbrzd’ovaci ELHY je rota¢ni Cerpadlo,
pohanéné trojfazovym elektromotorem, které je umisténo v pracovnim valci pod pistem. Brzda
samotna je umisténa mezi motorem a pievodovkou. V horni ¢asti Celistovych brzd je systém
tahel, pruzin a pak, na kterych jsou ulozeny brzdové cCelisti s oblozenim brzdovych destic¢ek.

Navrh hlavnich technologickych ¢innosti spojenych s opravou brzdy:

Vzhledem k tomu, Ze brzdné ustroji plni svym ucelem bezpecnostni funkci celého zdvihaciho
mechanismu a pofizovaci néklady této komponenty nejsou vysoké, doporucujeme nakup
nového mechanismu brzdy a odbrzd’ovace ELHA.

13
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Nakupem nového brzdného mechanismu a odbrzdovace ELHA bude zabezpefena sto-
procentni jistota funk¢nosti téchto komponent, tuto skute¢nost dale plni rdmec zdkonné zaruky
predmétného ustroji. Vyse uvedené skutecnosti byly konzultovany se spole¢nosti ELVOSPOL
s..0., ktera je vyhradnim dodavatelem ELHA, ELHY pro CR.

5.7 Hridele a loziska
5.7.1 Kontrola hrideli

Jak je uvedeno v kapitole: Spojky, dalezitym faktorem pro dlouhou zivotnost a bezporuchovost
pohybovych mechanismt je spravné a souosé ustaveni hiidela. Pti feSeni problematiky ustaveni
hiideli musime vSak prvotné¢ ovéfit stav hiidele samotné. U aplikovanych hiideli tedy
kontrolujeme:

1. —kontrola geometrické presnosti hiideli (prihyby, mezi mistem pfenosu vykonu (u
spojky a koncovym loziskem.)
2. —kontrola a vylouceni moznosti poskozeni hiidele vlivem inavy materialu zptisobené
cyklickymi silami, kontrola torzni tuhosti htidele.
— kontrola htidele v oblasti loziska a hlavy spojky (v téchto oblastech dochézi k
lomiim)
4. —kontrola a zamezeni vile uloZeni htideli

[98)

5.7.2 Loziska

Typy lozisek uzitych pti konstrukei mechanismu zdvihaciho ustroji ndhradnich vrat:

1) Kulickova loziska
2) Soudeckova loziska

Ptesné umisténi jednotlivych typt lozisek je dohledatelné v ptivodni projektové dokumentaci
CKD. Vsechna uzita loziska jsou normalizovana.

Navrh postupu opravnych opatieni pro loziska:

1. —pted demontazi kontrola axidlnich, radidlnich viili (pro povédomi o mozné zavade
stavajiciho uloZeni)

2. —demontéz lozisek

3. —vymeéna vSech lozisek

4. —sefizeni pfesnosti geometrického tvaru hiideli (k pfedejiti pfedcasného poSkozeni,
loziska, tésnéni, hiidele nebo spojky), kontrola vrtani loziska

5. —zpétnd montaz lozisek (kontrola kolmosti: ¢elo osazeni k ose rotace htidele), zajistit

spravné mazani a t€snéni piisluSnym guferem.
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5.8 Buben levy, Buben pravy (vykres ¢.: 0 OCK 8486-069b, 0 OCK8486-070c)
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Bubny jsou jednovrstvé drazkované, funkci navijecich bubnti zajist'uji komponenty, které jsou
ve vzijemné vazbé montdznim celkem a jsou sloZzeny zrdmu, lanového bubnu @ 630,
konstrukéni poloha bubnu je zajisténa pomoci pevnych os uloZzenych ve dvou loziskovych
domcich, ozubeného kola (¢elni ozubeni), pastorku, 2 hornich lanovych kladek @ 500, spodni
kladnice a lana @ 20 mm s napinacim Sroubem. Pfenos krouticitho momentu na lanové bubny o
pruméru 630 mm je mechanicky dvoustupiiovym pievodem (otevieny Celni ozubeny pievod u
kazdého bubnu s pfevodovym pomérem i = 5, dale spolecna Celni ptevodovka TS 031 302-5 s
pievodovym pomeérem i = 16).

Bubny pro ocelova lana byly vyrobeny z ocelovych zakruzenych plechil, pii nasi aplikaci se
jedné o béznou konstrukéni uhlikovou ocel. Soucasny stav télesa navijecitho bubnu nebylo
mozno kontrolovat kompletné, takto z diivodu navinutych lan v drazkéch bubnu. Ostatni ¢asti,
byly vizudlné prohlédnuty, kde vyhodnoceni korozniho napadeni se jevi jako velmi slabé.

Navrh technologického postupu renovace navijecich bubni

— demontéaz navijecich bubnti a jeho funkénich podskupin
— Cisténi, myti, odmastovani

1

2

3. —otryskani starych natér a korozi napadenych ¢asti bubnového mechanismu

4. — oprava deformovanych casti pokud budou takovéto nalezeny, kontrola korozniho
napadeni v blizkosti svarovych spojii, kontrola opotiebeni drazek pro vedeni lana

— provedeni natérového systému dle zvolené PKO

— zpétnd montaz

> v
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5.9 Kladnice (vykres ¢.: 1 OCK 8508-326)
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Cely kladkostroj je tvofen horni a dolni kladnici. Kladnice se sklada z téchto komponent: ram
kladnice, lanové kladky, Cep (osa) kladek, valiva loziska pti ulozeni lanovych kladek, bo¢ni
kryty kladek. Horni kladnice obsahuje kladky dvé, spodni kladnice mé kladky tfi, kladky jsou
ocelové (lita uhlikova ocel).

Navrh technologického postupu renovace kladnice:

— demontdz, myti, odmasténi

— kontrola ramu kladnice (viile, pevnostni stabilita)

— otryskani starych natérti a korozné napadenych mist

—vymeéna lozisek, poskozeného ¢epu a gufer)

— kontrola celistvosti lanovych kladek a drazky v kladce pro vedeni lan
— kompletni vyména spojovaciho materialu

— zpétna montaz celku

Nk LD =
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5.10 Lano (vykres ¢.: 3 OCK 8416 161, 3 OCK 8416 162)
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Lana ¢ 20,0 mm jsou vedena ptes 5 kladek kladkostroje na kazdé stran€. Konce lan jsou spojeny
s rektifikacnimi Srouby, ukotvenymi na ramech bubnt. Pivodni lano, které je stile navinuto,

bude vzhledem k jeho soufasnému technickému stavu vyfazeno zprovozu a je urceno
k likvidaci.
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Pti ndhrad¢ starého ocelového lana, neuvazujeme zménu nosnosti ani vySku zdvihu celého
zdvihaciho systému, ndvrh lanovani zastane tedy nezménény, tzn., Ze nové lano bude stejné
dimenze, respektive stejného priméru i nosnosti.

6. Zavér:

Predmétem posouzeni této prace byly pohony a pohybovaci prvky nahradnich vrat pro plavebni
komory. Revize celého zafizeni je servisnim zasahem do vyhrazeného zdvihaciho zatizeni, pti
kterém dojde k technicky ozdravnym zménam, které odstrani zjiSténa provozni rizika nebo
nahradi stavajici nevyhovujici ¢asti. Ke zméné technickych parametri a charakteristik nebo
bezpecnostnich parametrli zafizeni zdvihaciho mostu nedojde.

Cilem ptedlozené zpravy o moznosti oprav pohybovacich prvki ndhradnich vrat je ulehcit fazi
rozhodovaciho procesu pro stanoveni podminek dalSiho postupu zprovoznéni.
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