C3 GERDIS

GB — geodezie, spol. S r.0.
Lazaretni 11a, Brno 615 00

' KOMPLEXNI POZEMKOVA UPRAVA

5 '
na Uzemi s nedokoncenym scelovacim Fizenim
v k.. Vnhorovy

s rozsifenym obvodem v k.u. Lidéfovice na Moravé

PLAN SPOLECNYCH ZARIZENI

A. TEXTOVA CAST

HODONIN ODPOVEDNY PROJEKTANT

10/2005

: / ING. JAN POKORNY
,47/7’['//"&\




Plan spole&nych zafizeni KPU v k.0. Vnorovy a k4. Lidéfovice na Moravé

2 OPATRENi SLOUZICi KE ZPRiISTUPNENi POZEMKU

Polnf cesty a jejich vegetaéni doprovod dotvaFeji krajinny réz, zvySuji biodiverzitu {druhovou pestrost) Uzemf
a trvalym a vyraznym zplisobem ohraniéuji pozemky a katastralni hranice. Polni cesty jsou smérové nerozdélené
komunikace. Navrh sit& polnich cest je povinnou a dilefitou soutasti ptanu spolegnych zafizeni. Uelem polnich cest
je zpfistupnéni pozemkd vlastniké (moZnost uplatnéni viastnickych prav) pro Gcely uZivani k zemédéiské vyrobé a
dopravé; zp¥istupnéni krajiny, tj. (dopin&ni stavajici sité pozemnich komunikaci, propojeni diileZitych bodd ve volné
krajiné z hlediska‘ mo¥nosti vedent turistickych cest, cyklotras, apod.), napojeni na silnice, mistni komunikace, lesni
dopravn( sit’, popf. na daJ§i sité (¢elovych komunikaci.

2.1 Zasady navrhu dopravniho systému

Uelem néavrhu cestni sft& v ramci spolegnich zafizenf KPU je umoznéni pifstupu jednotlivich viastnikd na
nové navriené parcely, pomoci novych cest zefektivnit zem&d@lskou vyrobu, umoznit propojeni sousednich obcf a
celkové zpriichodnit krajinu, spolu s prvky USES navrétit do krajiny zelefi. Sougdsti navrhu opatfeni slouZicich ke
zpFistupnéni pozemke je také posouzeni soudasné cestni sité z hlediska jejl vyuZitelnosti pfi ndvrhu nové cestni sité.

Navrh cestni sitd v k.0. Vnorovy a Lidéfovice vychazi z podrobného zaméfeni polohopisu a vySkopisu a
vyhodnoceni podkladéi a analyzy souasného stavu a sna¥ se respektovat stévajici dopravni poméry. Soucasnd
dopravni sft je dopln&na navrhem polnich cest vychézejicim z pfedpokiadaného vyvoje hospodareni v feSeném zemi.

PYi navrhu prvkf trasy byly brany v (vahu mistnf pom&ry, zejména charakter Gzemi aby cesty byly vhodné
zaflenény do krajiny. Navrh sits polnich cest respektuje kritéria dopravni, geotechnicka, technickd, ekologicka,
plidoochrannd, vodohospodarska, esteticka a ekonomické a splfiuje zejména:

kritéria viastnino provozu, umoznéni pfistupu na pozemky, umoZnéni propojeni zemédélskych farem
vzajemnd mezi sebou, vyloudeni nebo omezeni potfeby priljezdu zastavénou Easti obce, omezeni nebo vyloudeni
potfeby vyuZivani silnice 11/4992 StréZnice — Hroznova Lhota — Louka a II1/05522 Vnorovy — Lidéfovice k Ucelové
dopravé, zvySeni prostupnosti krajiny a prostupnost zeméd@lského (izemi vedenim turistickych cest, cyklistickych
stezek, phip. b&Zeckych trati, zajistEni ndvaznosti na stavajici silnicni sit, sit’ mistnich komunikaci v ohci, navaznost na
stavajici lesni cesty, umoZnéni piistupu k vodohospodaFskym stavbam a ke sklddkém tuhého komunainiho odpadu,

a déle kritéria vnéjsich vztah(:

respektuje krajinotvorné funkce cest v Gzemi (krajinny raz), vytvail dileZity krajinotvorny polyfunkéni prvek
s funkei ekologickou, plidoochrannou, vodohospodaFskou a estetickou, vyuZiti polnich cest jako zékladniho liniového
tvaru vhodného pro stanoveni nové hranice pozemku, nebo nové hranice katastrélniho (zemi, zaclenéni do systemu
protierozni ochrany pldy, vodohospodafskych opatfeni na ochranu vodniho reZimu v Gzemi a do systému ochrany

vod proti znecigténi,
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Plan spolednych zatizeni KPU v k.0. Vnorovy a k.U. Lidéfovice na Moravé

2.2 Kategorizace cestni sité

Polnf cesty se déli podle vyznamu a navrhové kategorie. Z hlediska vjznamu jsou do planu spoleénych
zafizenf zahmuty polni cesty hlavni, vediejsi a doplfikové.

o  Hlavni polni cesty soustfed'uji dopravu z polnich cest vedlej3ich a jsou napojeny na mistni komunikace. PIni i
funkei protierozniho prvku. Hlavni polni cesty jsou navrZeny jako jednopruhové s vyhybnami, zpevnéné
s odvodnénim a s celorodni sjizdnosti.

+ Vediej¥i polni cesty zajistuji dopravu zpfilehlych pozemkdi a jsou napojeny na polni cesty hlavni,
v ojedinélych pfipadech i na mistni komunikace. Pini i funkei protierozniho prvku. Vedlejsi polni cesty jsou
navrZeny jako jednopruhové s vyhybnami, nezpevnéné.

+  Doplitkové polni cesty zajistujl sezénni komunikani propojeni v rmci propojeni plidnich celkd jednoho
viastnika, nebo tvoli hranice mezi vlastnickymi pozemky. Jsou jednopruhové, nezpevnéné, pripadné
zatravnéné. Vyhybny ani obratisté se na nich neuvaZuji.

Névrhové kategorie se rozliuji podle uspofadani v pfi€ném profilu a podle névrhové rychlosti, zavislé od
terénnich podminek. Charakterizuji se zlomkem obsahujicim v &tateli pismenny znak oznalujici polni cestu (C) a
volnou ¥ku polni cesty vm a ve jmenovateli navrhovou rychlost v km/h. NavrZené polni cesty maijl v celé délce
znaky jedné kategorie. Polni cesty, na které se pfipojuji lesni odvozni cesty, jsou navrieny minimalné podle tfidy a
navrhové kategorie pfisiusné lesni cesty.

U hlavnich polnich cest je navrZena $itka koruny 4,00 nebo 4,50 m, z toho 3ifka vozovky 3,00 nebo 3,50 m a
&Fka krajnic 2 x 0,50 m. Navrhova rychlost u hlavnich polnich cest je 30 km/hod. U vediejsich polnich cest je
uvagovana $fka koruny 3,5m, z toho $itka krajnic 2 x 0,50 m. Navrhova rychlost u vedlejSich polnich cest je 20
km/hod. Dopliikové polni cesty jsou navrZeny v §ffce 3 m, bez krajnic. Navrhova rychlost u doplfikovych polnich cest
je 20 km/hed.

2.3 Zakiadni parametry prostorového uspofadani cest

P¥i navrhu trasy bylo dbano plynulého prostorového vzhledu a vzajemného souladu smérovych a vySkovych
slo¥ek, a to pFedeviim z hlediska bezpednosti provozu. Trasa cest byla navrZena tak, aby zajistila stejnomérnou,
plynulou a bezproblémovou jfzdu danou navrhovou rychiosti a aby v celé délce trasy byla zajisténa délka rozhledu pro
zastaveni. Zadlendni polni cesty do krajiny bylo FeSeno névrhem krajinafskych Gprav.

Navrhové prvky polnich cest uvedené vtéto ¢asti vychazi z SN 73 6109, Volba navrhovych prvkl
vychazela ze skuteCnych mistnich podminek, a to zejména z charakteru Uzemi. NavrZend trasa cesty ma zajistit
plynulou a bezproblémovou jizdu danou névrhovou rychlosti.

PFipojeni polnich cest na pozemni komunikaci se nepovaZuje za kfiZovatku ve smyslu CSN 73 6102, ale
povazuje se za sjezd podle ¢SN 73 6101. Sjezdy zabezpeduji najezd viech pouZivanych vozide! a strojd a popfipadé
jejich soudasné mijeni. Nejmensi $itka sjezdu je 4 m, obvykle viak 6 m aZ 8 m. Zpevnéni vozovky sjezdu ze silnice je
navr¥eno nepradné, zpravidla asfaltové, jakoZ i ¢ast polni cesty v minimalni delce 20 m. Zaobleni hran u vijezdd a
KFizovatek je navr¥eno se zaoblenim hrany vozovky krufnicovym obloukem. Optimalni oblouk v ose polni cesty je o
polom&ru 12,5 m, v ndkterych pfipadech byl v misté kfizeni polnich cest pouZit i polomér 9 m (vyjimeéné z divodl
prostorovych 6 m). V pfipadé nebezpedi pFitoku dedtové vody z povrchu polni cesty na vefejnou pozemni komunikaci
je navrzeno na jejich styku vybudovani zafizeni, které tomuto zabrani. VétSina sjezd® na polni cesty byla navrZena

s propustky, sjezdy bez propustku byly navrZeny zejména tam, kde neni podéiné odvodnéni.
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Odvodnénim polnich cest se zabrafuje poSkozovani télesa polni cesty (zejména podloZ vozovky a
ochrannd vrstva, a dale povrch vozovky a krajnice) Skodlivému plisobeni povrchovych a podzemnich vod a dociluje
zvySeni Unosnosti zemin v podloZi. Uspofadani odvodriovacich prvkéi musi byt navrZeno na zakladé hydrotechnického
vypotu pro ndvrhové priitokové mno¥stvi podie CSN 73 6101. Odvodiiovaci prvky polnich cest jsou navrhovany na
pritok srazkovych vod, zakladem je neredukovana intenzita 15 minutového de$t® s periodicitou 2 roky. Priitoky Ize
stanovit zpravidla pouZitim metody &isel odtokovych kfivek CN, nebo intenzitnich vzorch dle CSN 73 6101, piilohy M
nebo dle Hydrologické smérnice pro povodi do 5 km?.

MY LT NYT?

Odvodnéni se rozdéluje na podélné a pii¢né. Mezi podéiné odvodriovaci prvky patif piikopy, rigoly a svodné
Zlabky, k pFiEﬁému odvodnéni slouZi napf. piféné trativody. Pfikopy slouZi k podéinému odvodnénf polni cesty a k
odvedeni povrchové odtékajici vody z okolnich pozemk{. Pikopy se stalym pritokem je nutno zaGstit do recipientu.
Rigoly se navrhuji rhisto pFikopéi tam, kde se z Gspox;n\'(ch dlvodd nehloubi vykopy pro pfikop, nebo tam, kde pro
pikop neni dostatek mista. V bé&Znych p¥ipadech se rigoly navrhuji za hranou koruny polni cesty. Svodné Zlabky se
navrhuji zejména na polnich cestach nezpevnénych nebo asteéné zpevnénych s vétim podéinym sklonem. Voda
stékajici po koruné se svodnym Zlabkem svadi do podéiného odvodnéni nebo na terén. Svodnice se zfizuji dievéné,
kamenné, ocelové nebo betonové. K odvodnéni podloZi se navrhuji podéiné nebo ptiéné trativody, odvodnéni plané
zemniho télesa polni cesty se navrhuje pomoci pfi¢ného sklonu zemni plané a ochranné vrstvy vozovky obvykle ze
§térkodrti nebo Stérkopisku.

P¥icny sklon povrchu koruny polnich cest je navréen pro rychlé odvedeni srazkové vody z vozovky a
krajnic. Pficny sklon v primé byl navrien jednostranny, pro hlavni zpevnéné polni cesty 2,5 % a pro povrchy cest
nezpevnénych (zemnich) 4,0 aZ 6,0 %.

Podélny sklon neboli vySkové vedent trasy bylo voleno pfiméfené k charakteru dopravy a vyznamu cesty,
jakoZ i k povaze (zemi. Trasy cest byly navrZeny tak, aby vySkové splyvaly harmonicky s terénnim reliéfem a pfitom
mély vySkové a smérové pomery odpovidajici dlileZitosti a navrhové kategorii cest. Podle moZnosti se navrhly delsi
Useky, men3i podéiné sklony a vetsi poloméry vyskovych obloukd. Niveleta byla navriena ve vzajemné spojitosti se
smérovym vedenim trasy. Snahou projektanta bylo, aby niveleta polnich cest v co nejvétsi mite kopirovala terén, byla
pfizplisobena ur€enym vySkovym bodlim, napF. zaditku a konci trasy, kfizenim s jinymi pozemnimi komunikacemi,
sitémi apod. Zohlednény byly také navrhované propustky, mosty apod. Minimalni podéiny skion nivelety vyplyva z
poZadavku dokonalého odvodnéni vozovky. Na vozovkdch zpevnénych byl proto stanoven miniméini podélny sklon
nivelety 0,3 %. Na vozovkach nezpevnénych je doporucen minimaini podélny skion nivelety 2,0 %; vysledny skion
zérovenl nesmi klesnout pod 4,0 %. Maximalni hodnoty podéiného sklonu nivelety v pfimé jsou u hlavnich
zpevnénych cest 12% a u cest nezpevnénych (zemnich) 15 %.

Vyhybny byly navrZzeny u polnich cest na zakladé budoudi provozni potfeby. Byly navreny v mistech
s delSim rozhledem na dalsf priib&h poini cesty a umistény obvykle na pravé strang ve sméru jizdy na pole, popf.
podle mistnich podminek (napf. z hiediska minimalizace zemnich praci, vyuiti zem&d&isky méné hadnotnych
pozemk{ apod.). Provedeni vyhyben je stejné jako u vozovky polni cesty.

Vzdalenost navrZenych vyhyben je pFiblizné 400 m. Vyhybnou je rozéifen (sek vozovky na délku 20 m o 2
m, prechod ze Sitky ve vyhybné je proveden nabéhy 1 : 3, coZ odpovidd pfibliné délce 6 m. Lomy na okrajich
vozovky se doporucuje zaoblit obloukem o poloméru 30 aZ 40 m. PFi ndvrhu vyhyben bylo vyuZito kfiZovatek polnich
cest, sjezdd na pole a jinych rozéf¥enych mist v trase polni cesty.

Rozhledové poméry byly posuzovény dle CSN 73 6101 a €SN 73 6102. Plocha rozhledového trojihelniku
je tvofena osami jizdnich pruhl délky rozhledu pro zastaveni pro ohé komunikace (s pfihlédnutim k ndvrhové
rychlosti a k podéinym sklondim) a spojnici koncovych bodd téchto (sedek. Navrhova rychlost na hlavnich zpevnénych
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Plan spolednych zaffzenf KPU v k.4. Vnorovy a k.0. Lidéfovice na Moravd

polnich cestidch V=30km/hod. a na nezpevnénych vedlejéich polnich cestach V=20km/hod. Zajisténi dostateéného
rozhledu je dosaZeno odstranénim prekaZek v rozhledovych trojihelnicich. Plocha rozhledového trojlhelntku must byt
v rozhledu prosta viech pfekazek, a to 0,9 m nad drovnf hran obou silninich téles.

Délka rozhledu potfebna pro zastaveni vozidla pfed nizkou pfekazkou (0,1 m) na jizdnim pasu musi byt
zajiét&na v celé délce na viech polnich cestach. Délka rozhledu pro zastaveni na hlavnich zpevnénych polnich cestach
je 20 m, u vediejSich polnich cest 15 m. Pfedepsana délka rozhledu pro zastaven! md byt u polnich cest ve vech
pripadech zachovéna i pFi jizdé smérovym obloukem.

Smérovy oblouk byl vyuZit pro poini cesty v pfipadech, kdy to vyzadovala bezpeénost a plynulost jizdy
vozidel, estetické poZadavky, nebo terénni podminky. Pfi navrhovani trasy byly navrZzeny vétsi poloméry smérovych
obloukﬂ neZ jsou nejmensi a uplatnéna zasada, Ze ¢im delsi jsou strany smérového polygonu trasy a ¢im mensi (hel
sviraji, tim v&t& polomér oblouku je potfebné navrhnout. Mezi krufnicovymi oblouky byla navriena mezipfima
potfebna pro vioZeni vzestupnice, pfipadné prechodnice, zpravidla o délce v&tSi neZ 15 m u protismérnych oblouki a
o délce v8t3i neZ 20 m u stejnosmérnych obloukl. V obtiZnych terénnich podminkach, kde by navrh smérového
oblouku s vétdim polomérem mél za nasledek podstatné zvétSeni zemnich praci, nebo vystavbu nakladnych abjektd,
byl zmenZen doporuceny polomér snizenim navrhové njchlosti az na 50 %. S ohledem na zem&délské stroje je
nejmendi polomé&r polni cesty v ose cesty 12,5 m.

Rozsifeni ve smérovém oblouku bylo naviZeno na zpevnénych polnich cestach u obloukll ¢ polom&ru R
Vn

10dR

<200 m o ¥itku AS, atopodie vztahu:  A$=R-+vR? -c? + kde:

A% j& rozéireni jizdniho pésu v m;

R polomér rozsifovaného smérového oblouku v m;
c rozvor naprav vozidla v m;

v, navrhova rychlost v km/h.

Minimélnf délka Useku rozdifovani pfed a za obloukem je 10 m. Hodnoty rozffeni jizdniho pasu ve
smérovém oblouku {pro rozvor naprav vozidla ¢ = 5 m) vypocitané podle pfedchoziho vztahu jsou uvedeny v tabulce:

POLOMER OBLOUKU | 12,5 15 16 18 20 22 24 26 28 30 40
RYCHLOST V KM/H

30 - - - 142 | 1,31 | 1,22 | 1,14 | 1,07 | 1,02 | 0,97 | 0,79
20 - 137 | 1,30 | 1,48 | 1,08 | 1,00 | 093 | 088 | 0,83 | 0,78 | 0,63
15 1,52 | 1,25 | 1,18 | 1,06 | 097 | 090 | 0,83 | 0,78 | 0,73 | 0,69 | 0,55
RYCHLOST V KM/H 50 60 70 80 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 | 200
30 067 {060 | 054 | 049 | 046 | 043 | 040 | 0,38 | 0,34 | 0,32 | 0,29
20 053|047 | 042 | 038 | 0,35} 033 | 0,30 | 029 | 0,26 | 0,24 | 0,22
15 046 | 040 | 036 | 032 | 0,30 }{ 0,28 | 0,26 | 0,24 | 0,22 | 0,20 | Q,18

Konstrukce vozovky polnich cest se provadi v zdvislosti na dopravnim vyznamu a s piihlédnutim
k dopravnimu zatfZen( poinf cesty, pfitom se postupuje pfimérené podle pfisiusnych predpist a norem (CSN 73 6114).
Vvyb&r vhodného zakladniho konstrukéniho typu vozovky umoZfiuje Katalog vozovek polnich cest vydany
Ministerstvem zemédélstvi v roce 1998. Charakteristiky konstrukZnich wrstev jsou zahrnuty v typizovanych
konstrukcich vozovek.
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2.4

Objekty a zarizeni dotéené navrhem cestni sité

Mosty na polnich cestéch byly navrhovény pFiméFend podle CSN 73 6201. Bezpegnost dopravy na mostech

se zajistuje navrhem zachytnych bezpecnostniho zafizeni, kterd jsou navriena v pfipadé, Ze jde o most se svislou

Celni sténou s vyskou Fimsy vySSi nez 1 m nade dnem prekracované pfekazky. V ramci feSeného Jzemi bylo FeSeno

celkem 33 mostd, z toho je 25 stdvajicich v uspokojivém stavu, 7 mostd je uréeno k rekonstrukci a 1 nové navrzeny

most. V piipadé névrhu novych mostkd se jedna o zajisténi pFekonani malych vodnich tokl v mistech, kde z déivodu

vétdiho pievySen{ mezi polni cestou a korytem vodniho toku nelze navrhnout brody.
)

. MOSTY STAVAJICI
QZNACENI .
MOSTU poznamka

M1 Most tvori prejezd pres vodni tok s oznacenim V-13. SlouZi k napojeni mistni komunikace v zastaveéné Casti
obce na hlavni polni cestu HC-1.

M2 Most tvori prejezd pres vodni tok s oznafenim V-13. SlouZi k napojeni mfstnt komunikace v zastavéné Casti
obce na hlavni polni cestu HC-1, :

M3 Most tvofi prejezd pfes vodni tok s oznafenim V-13. SlouZi k napojeni mistni komunikace v zastavéné Zasti
obce na hlavni polni cestu HC-1,

M4 Most tvori prejezd pres vodni tok s oznafenim V-13. Slouzi k napojeni mistni komunikace v zastavéné Zasti
obce na hlavni polni cestu HC-1,

M5 Most tvofi prejezd pres vodni tok s oznafenim V-13. SlouZi k napojeni mistni komunikace v zastavéné &asti
obce na hlavni polni cestu HC-1.

M6 Most tvori prejezd pfes vodni tok s oznafenim V-13. SlouZi k napojeni mistni komunikace v zastavéné Zasti
obce na hlavni polni cestu HC-7.

M7 Most tvofi pfejezd pres vodni tok s oznacenim V-13. SlouZi k napojeni mistni komunikace v zastavéné Casti
obce na hlavni polni cestu HC-8.

M8 Most tvor prejezd pres vodni tok s oznaZenim V-13. Slouzi ke zpFistupn&ni zemé&d&lsky vyuZivanych pozemkd
mezi Zel. trati a vodnim tokem.

M9 Mostek na kfizeni pritoku (V19) do vodniho toku V-13 a polni cesty VC-20.

m10 Most tvofi piejezd pres vodni tok s oznaCenim V-13.

M1 Most tvofi pfejezd pres vodni tok s oznacenim V-13 pri kfizeni s hlavni polni cestou HC-13c a HC-13d. Most je
navrZen na rekonstrukci.

M2 Most tvori pfejezd pres vodni tok s oznacenim V-13 pFi kFiZeni s hlavni polni cestou HC-14b a HC-14c. Most je
navrZen na rekonstrukci.

Mi3 Maost souvisejici s vodnim tokem Moravka nebo jejimi pritoky.

Mmi4 Most souviseiici s vodnim tokem Moravka nebo jejimi pfitoky.

Mi5 Most souvisejici s vodnim tokem Moravka nebo jejimi pfitoky.

M16 Most na fece Moravé,

m17 Most souvisejici s plavebnim kanalem nebo plavebni komorou.

M18 Most souvisejici s plavebnim kanatem nebo plavebni komorou.

M19 Most souvisejici s vodnim tokem Moravka nebo jejimi pritoky.

M20 Most na Fece Moravé, Most je navrZen na rekonstrukci.

M21 Most souvisejici s plavebnim kanalem nebo plavebni komorou. Most je navrZen na rekonstrukei.

M22 Most tvofi pfejezd pfes vodni tok s oznaCenim V-55 pfi kfizeni s hlavni polni cestou HC-2a a HC-2b.

M23 Most tvofi prejezd pies vodni tok s oznadenim V-55 pfi kifizeni s hlavni polni cestou HC-5 a HC-7.

M24 Mostek (ldvka) tvoii pfejezd pFes vodni tok s oznafenim V-55, slouZi jako zadnf pifstup na hristé.

M25 Mostek (lavka) tvoli pfejezd pres vodni tok s oznafenim V-55.

M26 Most tvofi prejezd pres vodni tok s oznadenim V-18a, umoZiuje pristup na zem. pozemky z hlavnf polni cesty

HC-5. Most je navrZen na rekonstrukci.
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M7 Most tvori pfejezd pfes vodni tok s oznaéenim V-18a pfi kfizeni s hlavni polni cestou HC-14a a HC-14b. Most je
navrZen na rekonstrukci.

M28 Most tvori prejezd pFes vodni tok s oznadenim V-41 pi kfizeni s hlavni polni cestou HC-14c a HC-14d.,

M29 Most tvori pfejezd pries vodni tok s oznalenim V-42a pfi kiiZeni s hlavni polni cestou HC-14d a HC-14e,

M30 | Most. tvofi pfejezd pes vodni tok s oznagenim V-38 pfi kFizeni s hlavni polni cestou HC-14e a HC-14f.

M32 Most tvofi pFejezd pres vodni tok s oznalenim V-46, umoZiuje pristup na zem. pozemky z hlavni polni cesty
HC-11.

M33 Most - lavka pres vodni tok Velika. Vk.U. Lidéfovice se napojuje na hlavni polni cesty HC-12, na druhém
bfehu Feky pokraduje v k.U, StréZnice. Most slouZi pouze pro pé§i a cyklisty. Most je navrZen na rekenstrukci,

MOSTY NOVE NAVRZENE
;
OZACEN pomamic
m31 Novéxnavrieny mostek pres vodni tok s oznaéenim V-49 pfi kiiZeni s hlavni polni cestou HC-13a a HC-13b.

Pozn.: v pripadé budovani zpevnénych cest miiZe dojit k rekonstrukci, iipravé stivajicich mostd.

Propustky jsou stavebni objekly v télese nebo pod télesem polni cesty s libovolnym tvarem prifezu a
kolmou svétlosti otvoru do 2,00 m, slouZicf k pFevedeni priitoku povrchovych vod. Navrh dimenze propustkdl u
polnich cest byl volen v zavislosti na jejich délce:

délka propustku 4,0-6,0m 60— 10,0 m 10,0-20,0 m nad 10,0 m

minimalni svétlost 04m 0,6 m 0,6m 0,8m

ww s

Padkladem pro névrh byly také pFedbé&iné hydrotechnické vypocty hydrologického rozboru dle modelu DesQ

~ Hradek, ktery je scufdsti dokumentace Vyhodnoceni podkladd & analyza soudasného stavu, V provadéci
dokumentaci pro stavebni povoleni je nutné doloZit optimalni svétlosti propustkl na zékladé pFesnych
hydrotechnickych wypoltll. V rdmci navrhu planu spolecnych zafizeni bylo feSeno celkem 11 propustkdl, z toho
10 stavajicich a 5 navrzenych.
Propustek P-11 se navrhuje na kiizen cesty HC-3 a vodniho toku V-11. Propustky P-12 aZ P-15 se navrhuji pro
zpfistupnéni parcel (zahradek) pFes melioraéni zaffzeni (ndhon) s ocznacenim V-12 u slepého ramene v lokalitd
Vnorovske Zelnicky. Presné umisténi téchto propustk doporutujeme dohodnout pfimo vterénu s viastniky
zpfistupriovanych nemovitosti.

vétdina propustkd je zanesena, je zapotfebi jejich vyCiéténi a naslednd ldriba.

r

PROPUSTKY STAVAJICI
OZNACEN] | PRUMER. .
PROPUSTKU | ROZMER | DELKA (m) poznamka

Stavajici propustek na kfiZeni hlavni polni cesty HC-3 a vodniho toku V-11 v lokalité Za

P1 800 7
Moravou.

P2 800 8 Stavajici propustek pfi napojeni cesty HC-13a na HC-11 piies vodni tok V47.

P3 600 5 Stavajici propustek pifi kfizeni cesty HC-13 s vodnim tokem V-22,

P4 800 12 Stavajici propustek pfi kfizenf cesty HC-11 s vodnim tokem V-43.

P5 800 5 Stavajici propustek na vodnim toku V-42, slouZici pro pfiezd toku z jédnoho bloku zem.
pldy na druhy blok v lokalité Lidéfovicky rybnik, ]

Pé 800 5 Stavajici propustek na vodnim toku V-41, slouZici pro pfjezd toku z jednoho bloku zem.
pldy na druhy blok v lokalité LidéFovicky rybnik.
Stavajici propustek na vodnim toku V-39, slouzi pro pristup na blok zem, pldy z cesty HC-

P7 800 5 14c

P8 200 5 Stavajici propustek na vodnim toku V-53, slouZici pro pfiezd toku z jednoho bloku zem.
pldy na druhy blok v tokalité LidéFovické louky.

PO 800 5 Stavajici propustek na vodnim toku V-25, slouZici pro pfjezd toku z jedncho bloku zem,
pldy na druhy blok v lokalité Lidéfovické louky.

P10 800 5 Stavajici propustek na vodnim toku V-23, slouzici pro priezd toku z jedncho bloku zem.
plidy na druhy blok v lokalité Lidéfovické louky.
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PROPUSTKY NOVE NAVRZENE

OZNACEN] [ PROMER.

PROPUSTKU | ROZMER | PEHKA (M) poznémka

Nové navrzeny propustek pro moznost napojeni cesty VC-38 pres vodni tok V-44 na hlavni
P11 600 8 | cestu HC-11.

Nové navrzeny propustek (pFipadn& mostek) pro zpfistupnéni parcel KN 2636 a KN 2637 pres
melioratni zafizeni (ndhon) oznaen V-12 u slepého ramene v lokalité Vnorovské Zelnitky,

P12 800 4 PFistup na parcely bude realizovin z cesty VC-3 jednim propustkem spole€nym pro dva
viastniky.
Nové navrzeny propustek (pFipadn& mostek) pro zpristupnéni parcel KN 2638, KN 2639 a KN
P13 800 4 2640 pies melicracni zafizent (nahon) oznacen V-12 u slepého ramene v lokalité Vnorovské

Zelnicky. Piistup na parcely bude realizovén z cesty YC-3 jednim propustkem spolecnym pro
dva vlastniky.

Pozn.: navrené propustky P12 a P13 se jevi G&einé budovat soucasné s realizaci cest HC-2 a HC-3. Pfesn lokalizace téchto
propustk(l bude muset byt provedena pfimo vterénu a sohledem na to, Ze kazdy propustek bude slouZit vzdy dvoum

viastnik(im. :
Pozn.: v pfipadé buclovahi zpevnénych cest miiZe dojit k rekonstrukci, Gpravé stavajicich propustka.

Brody jsou navrhovany na polnich cestich k pfekonani malych nebo obCasnych vodnich tokll v mistech, kde
je maly vySkovy rozdil mezi niveletou polni cesty a korytem vodniho toku (dnem lidolnice). Brody nejsou v planu
spolecnych zafizeni navrhovany.

Hospodéaiské sjezdy je nutno budovat dle stejnych pravidel, jako trubni propustky i s ohledem na FeSeni
odtoku vody z dzemi. Hospodarské sjezdy nebyly jako samostatné objekty v ramci KPU navrhovany.

Pi kiiZeni a soub&hu polnich cest s vedenimi infenyrskych siti je nutno dodr¥et pFisiuiné CSN a

podminky sprévcll t&chto vedeni. Pro kiiZeni a soub&hy podzemnich inZenyrskych siti viz €SN 75 4130.

2.5 PFehled cestni sité

Katastralnim Gzemim obce Vnorovy prochézeji silnice 1/55 Olomouc — Uherské Hradisté — Bfeclav — st.
hranice, 11/4992 StraZnice — Hroznové Lhota ~ Louka, ITT/05522 Vnorovy — Lidéfovice.

Silnice I/55 tvofi kostru dopravniho systému celého Pomoravi. Silnice I1I/05522 zajiStuje na (zemi obce
obsluhu prilehlych objektdl. Zapadné od katastralniho dzemi Vnorov prochazi ve sméru sever — jih silnice I11/426,
kter4 propojuje mésta Bzenec a StraZnice s oblasti hrani¢niho pfechodu Sudoméfice. Severné od Fedeného (zemi
vede silnice I/54 (ve Vesell nad Maravouy).

Pfimo na silnice nelisti adné polni cesty Fedeného Gzemi, vé&tina zpevnénych hlavnich polnich cest a nékolik
nezpevnénych vedlejdich polnich cest je napojeno na mistni komunikace obce Vnorovy. V ramci pozemkove Upravy
bylo navrZeno celkem 61 polnich cest (zahmuje i stavajici cestni sit) o celkové délce 32 km a se zaborem 15,3 ha.

Dle Gzemniho planu mé vést feSenym Uzemim obchvat StraZnice-Uhersky Ostroh. Vzhledem k tomu, Ze se
jednd o wyhledové FeSeni a zatim neni stanovena trasa obchvatu, nebyla tato problematika do névrhu planu
spoleénych zafizeni zapracovana.

Obdobn4 je i problematika ndvrhu cyklotrasy podél Batova plavebniho kanalu. JelikoZ vypracovany navrh
cyklotrasy nebyl schvélen Povodim Moravy jakofto dotéenym subjektem, zlistdvé trasa navrzené cyklotrasy
nevyjasnéna a v ramci pozemkové (pravy nebyla feSena.

Hiavni polni cesty

Kostru polnich cest tvoii hlavnich cesty HC 1- HC 14, které zajiStuji zakladni dopravni obsluZnost extravilanu
obce pro zemédélskou techniku. Celkem bylo navr¥eno 14 hlavnich zpevnénych polnich cest o délce 12,5 km a
zéborem pldy 7,2 ha. Jednd se o 10 stévajicich zpevnénych polnich cest a 4 stavajici nezpevnéné cesty navrzené ke

zpevnéni.
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Vedlejéi polni cesty
Celkem bylo v rdmci pozemkové Opravy navrZeno 40 vedlejsich nezpevnénych polnich cest o délce 17,3 km
a zaborem pldy 6,9 ha. Cesty jsou oznaceny jako VC1 — VC40. Tyto cesty doplfiuji kostru hlavnich polnich cest tak,

aby byla zajisténa zékladni dopravni dostupnost jednotlivych blokfl orné pldy. PFi napojeni nezpevnénych cest na

cesty zpevnéné je vhodné zpevnit (sek nezpevnéné cesty v délce cca 20 m pied napojenim na cestu zpevnénou.

Doplitkové polni ce.
V ramci pozemkové Upravy v k.0. Vnorovy a Lidéfovice na Moravé je navrieno celkem 7 dopliikovych

nezpevnénych polnich cest o délce 2,3 km a zaborem pldy 1,1 ha. Cesty jsou oznadeny jako DC1 — DC7. Tyto cesty
zajistuji pfistupnost k jednotlivym viastnickym pozemkiim. Pfi napojeni nezpevnénych cest na cesty zpevnéné je
vhodné zpevnit Gsek nezpevnéné cesty v délca cca 20 m pied napojenim na cestu zpevnénou,

Polni cesty jsou popsdny v tabulkové &asti:

STAV. | NAV.
OBJEKTY|OBJEKTY

KATASTR. Sitka |[ne ?
UZEMI LV DELKA(VYM/M2|  STAY

PRVEK] STRUCNY POPIS NAVRZENENO PRVKU (kateg.)

HLAVNI CESTY ZPEVNENE

stavajfci zpevnéna polni cesta. V severni poloviné
Oseku cesty asfaltovy povrch, v jizni poloviné 1
Useku cesta s povrchem z betonovych paneld. "
Cesta vede pedél vodniho prikopu za intravilanem
obce od sta]:ého hFisté u Nl?orav?{ k novému hfisti. Vnorovy 1 4/30 | 822 3 874prekonstrukeel  M-3,
Napojeni na intravildn zajistuje 5 stavajicich 5
mostu pies vodni piikop. Jako vyhybny slouZi
odbocky polnich cest

HC-1

stavajici zpevnéna polni cesta s asfaltovym
povrchem. Cesta vychézi z HC-1 a vede od obce k
rece Moravé. Tento Usek cesty kon&i u mostu M-
22 pres vodni prikop.

HC-2a Vnorovy 1 4/30 | 147 825Irekonstrukce| M-22

stavajici zpevnénd polni cesta s asfaltovym

povrchem. Tento fisek cesty navazujici na HC-2a M-20

HC-2b zacing u mostu M-22 pifes vodni pfikop a kon&i anorovy 1 4/30 | 163 1 180jrekonstrukce M-22
mostu M-20 pies feku Moravu
stavajici zpevnéna polni cesta s asfaltovym
povrchem. Tento Usek cesty navazujici na HC-2b M-20
HC-2c|zadind u mostu M-20 pfes feku Moravu a kondi u[Vnorovy 1 4/30 | 27 406| stavajici M-21

mostu M-21 pies plavebni kanal, most M-20 je
navrZzen na rekonstrukei

stavajici nezpevnéna polni cesta naviZena ke
zpevnéni. Cesta navazuje na HC-2¢, vychazi od
HC-3 [mostu M-21 pres plavebni kanal a vede k lesu[Vnorovy 1 4730 | 493 3 384 navriend M-21
navazujicimu na SV E&ast Uzemi. Jako wyhybny|
slouZi vedieisi polni cesty

stavajici zpevnénd polni cesta Stérkova. Cesta
vychézi z HC-2¢ a vede od mostu M-20 podél toku
feky Moravy aZ k pfistavisti na Batiové plavebnim
kanalu, Na cesté jsou navrZeny 3 vyhybny

HC-4 Vnorovy | 89 | 4/30 [1648| 6 762|rekonstrukee

stavajici zpevnena polni cesta s asfaltovym
povrchem. Cesta vychazi z HC-2b, vede podél
vodniho pFikopu a konéi u odbocky {HC-6) k

manipulaéni  budové pfistaviSté. Na cestu M-23

_& [navazuji 4 mostky pfes vodni piikop. M-23 spojuje M-24
HE-5 uc-5 5 HC-7, M-24 vede ke hiisti, M-25 je lavka k|70 | 1 | 4/30 | 1802 10 029)rekonstrukee| o5
pozemkiim a M-26 spojuje HC-5 s VC-21. M-26 je M-26

navrzen k rekonstrukci. Cesta zahrnuje 1
vvhybnu, jako dalsi vyhybny sloufi odbocky,
vedlejsich polnich cest

stavajici zpevnénd polni cesta s asfaltovym
HC-6 Jpovrchem. Cesta vychézi z HC-5 a kondi u aredlujvnorovy | 89 | 4/30 | 110 1 648|rekonstrukce

pfistavisté.
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PRVEK

STRUCNY POPIS NAVRZENENO PRVKU

KATASTR.
UZEMI

LY

§irka
(kateg.)

DELKA

VYM/M2

STAY

STAV.
OBJEKTY|

NAY.
OBJEKTY]

HC-7

stavajfci zpevn@na polni cesta s povrchem z
betonovych paneld. Cesta vede od intravilinu
obce podél hiisté k hlavni cesté HC-5. Napojen
na obec zajistuje stavajici most M-6, spojeni s
HC-5 most M-23. Vyhybny nejsou nutné

Vnorovy

4/30

237

1379

rekonstrukce

M-6
M-23

HC-8

stdvajici zpevnéna polni cesta. Cesta vede podél
vodniho prikopu od hiisté k COV. V dseku podél
hii§té ma cesta povrch z betonovych paneld, dile
k COV je asfaltovy povrch. Napojeni na intravilan
zajiStuje; stAvajicf most M-7 pfes vodni prikop,
most je v uspokolivém stavu. Jako vyhybna slouZi
roziireni cesty podél hiisté a odbotka k OV

Vnorovy

4/30

642

4155

rekonstrukce

M-7

HC-9

stavajici nezpevn@na polni cesta navrZzend ke
zpevnéni. Cesta navazuje za COV na HC-8 a vede
podél vodniho pfikopu za areal druZstva. Na cestu
navazuje stavajici most M-8 spojujfci ji pres
pfikop s cestou VC-20. NavrZeny jsou dvé vyhybny
rozsifenim cesty

Vnorovy

4/30

1034

5582

navrzena

M-8

HC-10

stavajici zpevnénd cesta mezi Zeleznitnim
pfejezdem a aredlem druZstva.

Vnorovy

4/30

48

392

rekonstrukce

HC-11

stavajici zpevnéna polni cestas povrchem z
betonovych panell. ¥ pfipadé budovéni cesty|
HC-12 je vhodnd rekonstrukce této cesty. Cesta
vede podél vodniho piikopu od aredlu druZstva
smérem ke StraZnici, koncf u odboéky polni cesty
do trati Lidérovicky rybnik, Sjezd pres pfikop na
cestu  VC-37 zajiStuje stavajici most M-32.
V misté kiiZzeni s vodnim prikopem je stavajici
propustek P-4-80, ktery je  tfeba udrZovat
nezaneseny, Na cesté je navrzena 1 vyhybna

Lidéfovice]
na Morave

4/30

722

2 845

rekonstrukce

M-32,
P-4

HC-12

stavajici polni cesta navazujici na HC-11, vede
podél pfikopu k mostu M-33 pies plavebni kanal.
Cesta je zpevnéna jednou fadou betonovych
panelll. Toto je z prostorovych parametr(
nevyhovujici a je navrZeno roziffenf cesty. Na
cesté je navrzena 1 vyhybna

Lidéfovice
na Moravé

4/30

744

4770

navriena

M-33

HC-
13a

stavajici polni cesta navrZend ke zpevnéni, Prvni
(sek cesty vychazi z HC-11, vede podét druZstva a
kondi u piikopu za druZstvem, kde je navrzen
most M-31. Napojeni na HC-11 pfes pifikop
zajiStuje stavajici P-2-80, ktery je  tfeba
udrZovat nezanedeny. Vyhybnou je roziifeni cesty|
u druZstva

Vnorovy

4/30

17

2 424

navrzena

HC-
13b

stavajici cesta navriena ke zpevnéni. Usek mezi
vodnimi prikopy propojeny s navazujicimi Useky
navrzenym mostem M-31 a stavajicim propustkem
P-3-60, ketry je tfeba udrzovat nezaneseny

Vnorovy

4/30

69

476

navriena

P-3

M-31

HC-
13¢

stavajici cesta navrZena ke zpevnéni. Usek mezi
vodnimi piikopy propojeny s navazujicimi (seky
stavajicim propustkem P-3-60, ketry je tfeba
udrZovat nezane$eny, a stavajicim mostem M-11.
Mostek  je pro  navrienou hlavni  cestu
nevyhovujici, pfi zpeviiovéni cesty je nutnd jeho|
rekonstrukce

Vnorovy

4/30

233

1622

havriend

P-3

HC-
13d

stavajici cesta navrZena ke zpevnéni. Posledni
Usek cesty zacind stavajicim mostem M-11 (k
rekonstrukci) a kondi napojenim na stavajici
cestu HC-14b navr- Zenou ke zpevnéni. Na cesté
je navriena 1 vyhybna

Vnorovy

4/30

547

4224

navrZena

HC-
14a

stavajici cesta navrZena ke zpevnéni. Prvni Usek
cesty navazuje na zpevnénou HC-5 a vede podél
vodniho pFkopu ke stavajicimu mostu M-27.
Mostek  je  pro  naviZenou hlavnf  cestu
nevyhovujici, pfi zpeviovani cesty je nutna jeho

Vnorovy

rekonstrukce

4/30

3N

1841

navrzena

M-27
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470

; St KATASTR. Sitka [z ; STAY. | NAV.
PRVEK: STRUCNY POPIS NAVRZENENO PRVKU OzEMl | LV |kateg.) PELKAVIMMZ  STAY o0 serivion JEKTY
stavajici cesta navrzena ke zpevnéni. Usek mezi
HC- vodnimi pFikopy propojeny s navazujicimi Gseky M-27
14b stavajicimi mosty M-27 a M-12. Oba mosty jeVnorovy | 1 4730 | 551 3735] navrZena M12
nutno rekonstruovat. Jako wyhybny slouZi
napojeni polnich cest HC-13d a VC-28
stavajici cesta navriend ke zpevnéni. Usek
probihajici trati Kufovanky u kupy propojeny s
navazujicimi Useky stavajicimi mosty M-28 a M-
HC- |12, Most M-12 je nutno rekonstruovat, M-28 je v|LidéFovice . .| me12
14¢ |dobrém stavu. Na cesté jsou navrZeny 4 vyhybny,|na Moravé 1 4/30 (1204 7293 navrzena M-28
pfed mostem M-28 jsou na obé strany cesty
sjezdy na pole, dalsi sjezd je pfed mostem M-12 a
na konci vodnihe piftkopy V-40
stavajici cesta navrZena ke zpevnéni. Usek mezi
HC- [vodnimi pFikopy V-41 a V-42 propojeny s|lLidéfovice _— M-28
14d |navazujicimi Gseky stavajicimi mosty M-28 a M-|na Moravé T30 97 314 navrzena |y o9
29. Pfed mostem M-28 je sjezd na louku
stavajici cesta navrzena ke zpevnéni. Usek mezi
HC- [vodnimi pfikopy V-38 a V-42 propojeny s|LidéFovice . M-29
14e |navazujicimi dseky stavajicimi mosty M-29 a M-|na Moravé 1 4/30 | 425 2492| navrzena M-30
30. Na cesté je navrZena jedna vyhybna
He. [stavajici cesta navrzend ke zpevneéni. Poslednil ..z oo
14f (sek cesty zacind stévajicim mostem M-30 a kondi mna Morava| | 4/30 | 57 286| navriend | M-30
napojenim na stavajici cestu HC-11
HLAVNI CESTY ZPEVNENE CELKEM:| 12 | 72138

VC-1

navrZzen nezpevnénd vedlejsi polni cesta
zpiistupriujici pozemky za vodnim pifikopem V-10
v k.(1. Zarazice, Cesta vychazi ze stavajici polni
cesty v k.0, Zarazice {mimoe obvod pozemkové
Upravy), vede podél pfikopu pfi katastralni
hranici a kon€i u vodniho pfikopu (mimo obvod
KPU). Na cesté je navrZena 1 vyhybna

Zarazice

10001

3,5/20

57

1820

navrzena

vC-2
+V(-3

stavajici nezpevnéna vedlejsi polni cesta
zpiistupiiujici pozemky v polni trati Za Moravou.
Cesta vychazi ze stavajici VC-3 a vede podél
plavabeniho kanalu ke hranici pozemkové Upravy,
kde navazuje na stavajici most pres vodni pfikep
a polni cestu v k.. Zarazice

stavajici nezpevnéna vedlejsi polni cesta
zpfistupfiujici pozemky v polni trati Za Moravou a
rovnéZ &ast pozemk( zahradkaiské kolonie
Vnorovské zelniky. Jedna se o pozemky mezi
slepym ramenem Feky Moravy V-3 a vodnim
prikopem V-12, ke kterym nevede cesta VC-4.
Pozemky jsou z cesty ¥C-3 pfistupné pries vodni
pFikop V-12 pomoci nové navrienych propustki
(mostkd) P12 a P13. V mistd t&chto propustki
bude potieba udélat terénni (pravy a (prava
plané. KaZdy z propustk( bude slouzit dvéma
viastniklm. Cesta VC-3 vychazi ze stavajici VC-4
a pii hranici k.0, Zarazice navazuje na stavajici
cestu VC-2. Na cesté jsou navrZena 2 vyhybny (v
zatackach cesty)

Vnorovy

3,5/20

582

3063

Ste:wajici,
Urava
povrchu a
plané u vC-3

P12,
P13

vC-4

stavajici nezpevnéna vedlejsi polni cesta
zpfistupfiujici pozemky v polni trati Za Moravou a
rovnéz Cast pozemki zahradkarské kolenie
Vnorovské zelnicky, Jedna se o pozemky mezi
slepym ramenem reky Moravy V-3 a vodnim
piikopem V-12. Cesta je sice v soutasné dob&
vyjeZdéna pfes pozemky jednotlivych viastnikl aZ
k poslednimu pozemku, aviak s vyjimkou prvniho
vlastnika odmitli ostatni viastnici legalizaci této
cesty a jeji navrieni do viastnictvi obce Vnorovy.
Pozemky jsou tedy pFistupné ze stavajici cesty
VC-3 vodni piikop V-12 pomoci lavek, které si ke

Ynorovy

3,5/20

318

1319

stavajici

svym pozemkiim zhotovili jednotlivi vlastnici,
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PRVEK|

STRUCNY POPIS NAVRZENENO PRVKU

KATASTR.
UZEM

LV

Sifka
{kateg.}

DELKA

WVYM/M2

STAV

STAV.
OBJEKTY|

NAY,
OBJEKTY]|

Cesta vychazi ze stavajici HC-3 (ndvrh zpevnéni)
a kondi u pozemkd. Na cestu se napojuje stavajici
vC-3.

b

V(-5
+VC-6

havrzena nezpevnéna vedlejsi polni cesta
Zpiistuphiujici pezemky v polni trati Za Moravou.
Cesta vychazi z navrZené VC-6 a vede podél
stavajici zelend IP+1 pfi katastralni hranici s k.d.
Zarazice k plavebnimu kanalu, kde se napojuje na
stavajici VC-2. Na cesté jsou navrZzeny 2 vyhybny
navrzena nezpevnéna vedlejsi polni cesta
ZpFistuphiujici pozemky v pelni trati Za Moravou.

Cesta vychdzi ze stavajici HC-3 (hdvrh zpevnéni)
a vede podél lesa ke katastralni hranici s k..
Zarazice, kde pokracuje jako VC-5

Vnorovy

3,5/20

244

3505

navrzena

vC-7

stavajici nezpevnéna vedlejsi polni cesta
Zpfistupfiujici pozemky drobné drzby mezi
plavebnim kanalem a slepym ramenem Moravy.,
Cesta vychdzi ze stavajici HC-3 (ndvrh zpevnéni}
a konéi u posledniho pozemku. Na zaCatku cesty
je sjezd na pozemek pod HC-3

Vnorovy

3/20

248

1603

stavajici

vC-8

navrzena nezpevnéna vedlejsi polni cesta
zpFistupiiujici pozemky v polni trati Za Moravou,
Cesta vychazi ze stavajici HC-3 (navrh zpevnéni)
a vede podél vodniho prikopu V-11 ke hranici
pozemkové Upravy, kde navazuje na stavajici
lesni cestu. V tomto misté je napojena rovnéz na
stavajici cestu VC-9. Na cesté jsou navrZeny 2

vyhybny

Vnorovy

3,5/20

1314

4 987

stavajici

vC-9

stavajici nezpevnéna vediejsi polni cesta
zpFistupfiujici pozemky v polni trati Za Moravou.
Cesta vychazi ze stavajici HC-3 (navrh zpevnéni)
a vede podél plavabeniho kanalu ke hranici
pozemkové (pravy, kde navazuje na stavajici
lesni cestu. V tomto misté je napojena rovnéz na
navrzenou cestu VC-8. Na cesté jsou navrzeny 2

vyhybny

Vnorovy

3,5/20

1268

5268

stavajict

vC-10

stavaijfci nezpevnéna vedlejsi polni cesta
Zpristuptiujici pozemky drobné driby mezi
plavebnim kanalem a Moravou. Cesta vychazi ze
stavajici HC-2¢ a vede podél plavebniho kanalu k
lesu, kde prechazi do sousedniho k.U. Zarazice a
zZpat se vraci podel feky Moravy jako stavajici
cesta VC-11. Na cestu je napojena stavajici DC-1

Vnorovy

3,5/20

327

1177

stavajici

Vve-11

stavajici nezpevnena vedlejsi polni cesta
zpristupriujici pozemky drobné driby u feky
Moravy. Cesta pfichazi z k.0, Zarazice, je
pokrafovanim stavajici YC-10 a probihé dale v
sousednim k.U. Zarazice, kde je napojena na
cestu situovanou v hrazi plavebniho kanalu

Vnorovy

3,5/20

33

1144

stavajici

VC-12

stavajici nezpevnéna vediejii polni cesta
zpFistupiiujici pozemky drobné drzby U Moravy.,
Cesta vychazi ze stévajici HC-5 a vede k Morave,
kde konéi u DC-2. Na cestu je napgjena stavajici
VC-13

Vnorovy

3,5/20

226

871

stavajici

VC-13

stavajict nezpevnéna vedlejsi polni cesta

izpFistupiiujici pozemky drobné drZby U Moravy.

Cesta vychazi ze stavajici HC-5 a je napojena
stavajici VC-12

Vnorovy

3,5/20

373

1377

stavajici
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Pian spole&nych zaFizeni KPU v k.0. Vnorovy a k.0, Lidéfovice na Moravé

5 OPATRENi K OCHRANE A TVORBE ZP

Zakonem & 139/2002 Sb. je jednoznacné fedeno, Ze neopomenutelnou soudasti planu spoletnych zafizeni
jsou opatfeni k ochrané a tvorbé Zivotniho prostredi, jake navrh mistniho (1zemniho systému ekologické stability. Plan
spolednych zafizeni KPU, kterd obsahuji cely komplex FeSeni krajiny mimo obec, je nutno zpracovat v souladu s
krajinnym rézem tak, aby nedoslo k jeho zésadnimu naruseni ale naopak k jeho zdiraznéni.

V krajing, zménéné lidskou <innosti viivem pfevainé zemeédélského vyuZivani, doslo k omezeni & narudeni
ekologické stability priradnich systémil. Potfeba poznani pfirodnich systémd, limitd jejich existence a stabilizace vedly
k metod& tvorby Gzemniho systému ekologické stability (dale USES).

USES je vzajemné propojeny soubor prirozenych i pozménénych, avSak pirodé blizkych ekosystémi, ktery
udriuje pfirodni rovnovahu. Vymezuje soustavu vnitiné ekologicky stabilngjSich segmentl krajiny, rozmisténych
udelnd na zékladé funkénich a prostorovych kritérif. Z hlediska Casové realizace USES zahrnuje nadvrh prvk{ jiz
existujicich, tj. nespornych, dale prostorové existujicich s nutnosti rekonstrukce (zména druhové skladby) a nové
navrfenych, dnes neexistujicich. Tento systém (USES) je reprezentovan sfti biocenter a biokoridor(l, které jsou
dopinény interak&nimi prvky.

Cilem USES je:

uchovéni a podpora rozvoje prirozeného genofondu krajiny,

zajisténi pfiznivého plsobeni na okolni, ekologicky méné stabilni Casti krajiny a jejich prostorové oddéleni,

podpora moznosti polyfunkéniho vyuZivani krajiny,

uchovani vyznamnych krajinnych fenomén(.

Pfitom USES sam o sobd nezabezped ekologickou stabilitu krajiny, tvoli viak Gzemné vymezeny,
diouhodobé fixovany a chranény zaklad, ktery spoletné s rozptylenou zeleni a ekologickou soustavou hospodaieni v
krajing plsobi na zvySeni autoregulaCni schopnosti krajiny jako systému. Hlavnim Ukolem biocenter je uchovani
pfirozeného genofondu krajiny, biocentra jsou propojena v souvisly celek biokoridory, které tvofi migracni trasy bioty
v ¢asto nepfirodnim, nepriichodném prostfedi.

5.1 Plan Gzemniho systému ekologické stability

P¥i vymezovani (zemnich systéml ekologické stability (USES) se vychazi z predpokiadu, Ze nejde o
vytvateni novych, dosud neexistujicich krajinnych struktur, nybrz o obnovu jejich alespofi dnes zndmého nezbytného
minima. Cilem USES je tyto prostorové struktury vymezit a v rémci danych moZnosti respektovat a chranit.

Za skladebné ¢asti USES volime G¢elné vybrané ekologicky vyznamné segmenty krajiny (tedy ty &asti
krajiny, které jsou tvofeny ekosystémy s relativné vy33i ekologickou stabilitou) na zékladé pfevaZujicich funkénich
kritérii, Podle prevaZujici funkce délime skladebné €¢4sti na biocentra, bickoridory a interakéni prvky.

O rozloZeni USES v krajiné rozhoduje celd Fada piirodnich faktor@, které Ize shrnout do péti kritérif. Téchto
p&t postupnd uplatfiovanych kritérii pro vymezovani USES upfesiiuje ,spolefensky pijatelnou™ podobu uchovani
vztah@l, které v pfirodé existovaly a pro trvale udrZitelny rozvoj maji byt v krajing uchovany ¢i obnoveny:

v kritérium rozmanitostf potencidinich ekosystémi
Jde o kritérium zcela prirodovédného charakteru, vychazejici z biogeografické diferenciace krajiny. Je aZ na
vyjimky (nékteré antropogenni pldy) ve swych zdsadnich vlastnostech nezavislé na aktualnim stavu vyuZivani
krajiny a na €innostech lovéka v ni.

GB -~ geodézie, spol. 5 r.0. ; GEQODIS BRNC, spol. s r.0.
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Lokalni USES - biocentra
Biocentrum - centrum biotické diverzity (BC) je biotop nebo soubor bictopli v krajing, ktery svym stavem

ekologickych podminek a velikosti umoZiiuje trvalou existenci prirozeného & pozménéného, aviak piirodé blizkého
ekosystému. Biocentra jsou Clenéna podie: funkénosti (existujic, &&stecné existujici, chybéjicl), vzniku a vyvoje
ekosystémi (pfirodni, antropicky podminénd), reprezentativnosti (reprezentativni, unikatni), rozmanitosti ekotopdl
(homogenni, heterogenni), rozmanitosti souCasnych biocendz (jednoduchd, kombinovand), typu formace (lesni,
kfovinna, travinna, moki'adni, vodni, skalni, ostatnf), geoekologickych vazeb (konektivni, izolovana), biogeografické
polohy (centralni, kontaktni).

Vramci feSeného Gzemi bylo vymezeno celkem 7 biocenter lokdintho vyznamu, 4 z nich jsou lokalni
biocentra na nadregionalnim biokoridoru. Celkova vyméra biocenter &ini v rAmei zajmového (zemi 25,1 ha (nejsou
zapocitény vodni plochy, které jsou vyCisleny v kapitole vodohospodaiskych opatteni). V&t&ina biocenter v Fefeném
tzemi jsou funkéni nebo-alespoii Casteéné funkéni, nové navrzend jsou 2 biocentra.

Lokalni USES - biokoridory

Biokoridor - bioticky koridor (BK) je skladebna &ast USES liniového charakteru, kterd neumoifiuje rozhodujici
Casti organismi trvalou existenci, aviak umotZiiuje a podporuje jejich migraci, Sifeni a vzajemné kontakty, &mZ
vytvafi z oddélenych biocenter sit’. Biokoridory tedy zprostfedkovavajf tok biotickych informaci v krajing. Funkénost
biokoridorli podmifiuji jejich prostorové parametry (dény maximélni délkou a minimdini 3ffkou), stav trvalych
ekologickych podminek a struktura i druhové sloZeni biocendz. Viznam biokoridord v kulturni krajing nenf omezen

pouze na umoZnéni migrace organismd, dali, z krajinné ekologického hlediska rovnocennou funkdi je rozd&lovat a
pfiznivé ovlivitovat rozlehlé plochy ekologicky nestabilnich antropogenné zmeénénych ekosystémdl (rozlehlych blokd
orné plidy a lesnich monokultur).

-

Funkce a vyznam biokoridor(i se odviji od biocenter, kterd spojuji, Biokoridory Zlenime podle funkénosti

(existujic/, Castetn& existujici, chybgjicl), vzniku a vyvoje ekosystém@ (pfirodni, antropogennd podmingné),
rozmanitosti biocendz (jednoduché, kombinované), typu formace (vodni a mokfadni, lesni, travinné, kfovinné,
ekotonové), konektivity (souvislé, pFerulované) a podobnosti spojovanych biocenter (modaini, kontrastni).

Celkem bylo v rdmci pozemkové lpravy navrZeno 7 lokainich biokoridorli o délce 6,4 km a zaborem piidy
9,3 ha (nejsou zapoditany vodni prvky, které jsou vyCisleny v kapitole vodohospodaiskych opatieni). Biokoridory jsou f
oznadeny jako LBK 1 - 7 a jejich vyznam spocivé v propojeni jednotlivych lokélnich biocenter navzajem mezi ssebou.
Jedné se vesmés o navrZené prvky, pouze 2 bikoridory jsou stavajici, u 3 biokoridorli je navriena rekonsrtukce.

sF_r oW

Nutné bude vybudovat neexistujict Casti biokoridor{i a zajistit (pravu a doplnéni stavajicich nefunk&nich dsekd.

Interakéni prvky

Interakéni prvky jsou nedilnou soucasti opatfeni protieroznich, vodohospodaiskych, krajinotvornych a

opatfeni ke zpistupnéni pozemkl navrhovanych v feSeném (zemi. Jejich velkou prednosti je jejich polyfunk&nost.
Funkci interakcniho prvku mohou pinit liniové i plodné prvky piirozenych & pfirodé blizkych spoledenstev — travnaté

meze, lada, remizky i kfovinné porosty, ale také kulturni doprovody komunikaci (ovocné aleje), extenzivni sady apod.
Jako interakéni prvky byly oznaceny viechny prvky stdvajici krajinné zelené a nové prvky byly navrieny v t&ch
mistech, kde je Zdouci zvySeni ekologické stability jinak intenzivnd zem@dlsky vyuZivané krajiny. Tyto prvky
rozhodujici mérou pfispivajl ke zvy3eni estetické hodnoty krajiny, ke zmé&né jejiho méfitka, ke zlepgeni priichodnosti

1 krajiny a odstranéni nékterych negativnich projevl v krajing (napf. eroze).

h d O
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Z uvedeného vyplyva, e pfevaind &ast navrzenych interakénich prvk{ jsou pfedevsim liniové prvky tvofici
doprovodnou zelefi podél komunikaci. Za€lenéni polnich cest do krajiny je feSeno navrhem krajinafskych dprav, které
musi byt v souladu s mistnimi podminkami a limity vyuZivani Gzemi. Téleso a trasa polni cesty musi byt navrzeny tak,
aby nebyl naruSen krajinny rdz. Vysdzené dfeviny maji zlepsit podminky provozu. Mohou zmirnit neZadouci Gcinky
klimatickych viivi, pFedeviim Ucinky vétru, zavéji, slunce (osinéni fidi€l, preh¥ivani vozovky), mohou usnadnit
orientaci v mlze. Spolu s porosty trévnikl mohou chranit upravené plochy pred erozi a sesouvénim tim, Ze zpevni
jejich povrch a prova#l jednotlivé vrstvy piidy a podloZi a rovnéZz mohou odvadét podstatnou &ast prebytkd vody
z pldy.

Na Gzkych plochach podél cest v (rovni okolniho terénu miéiZe byt provedena vysadba alejovych stromt
(jednostrannd nebo oboustranna), pfitom stromy mus{ byt sézeny nejméné 0,5 m za hranu pfikopu a jejich koruny,
po dopéstovani nesmi zasahovat do prijezdného prostoru cesty a zabrafiovat v rozhledu. Odpovidajic! vy3ka
spodnich vétvi koruny je 2;5 m aZ 3,0 m nad rovinou vozovky a nad obdéié\;ran{/mi sousedicimi pozemky.

5.2 Charakteristika pfirodnich podminek

Hodnoceni pifrodnich podminek vychdzi z rozboru bioregionu a charakteristik zastoupenych typl biochor
i skupin typfl geobiocén.

Redené le¥ v sosiekoregionu Dolnomoravsky Gval, spadé pod biochoru 1.6.1. velmi teplych niv, biochora
11.27.1. teplych niv a biochoru I1.27.2. teplych plosin s lehkymi plidami (Vnorovska plodina). Biochora teplych niv je
modalni, tvoii ji tvrdé luhy a polonské dubohabfiny. Reliéf je nivni, tvofeny rdiznymi stupni nivy, protkanymi rameny
v riizném stupni zazemnéni, a pfilehlymi terasovymi ploSinami, vystupujicimi nepatrné nad nivu a z&asti i dnes
ovlivnénymi vysokymi povodnémi.

Z hlediska biogeografického &lenéni Ceské republiky (M. Culek, 1996) nale¥f zajmovd oblast do
biogeografické provincie panonské, podprovincie 4 Panonské, 4.5 Dyjsko-moravského bioregionu. Bioregion je tvoren
girokymi Fignimi nivami, naleficimi do 1. vegetaéniho stupng, sjasnym vztahem k panonské provincii. Charakter
klimatu dubového vegetadnfho stupné je subkontinentalng teply, s vétSimi amplitudami teplot a Castym vyskytem
suchych period. Priim&rné roéni teplota se pohybuje kolem 9°C, primérny rotni Uhm srézek je velmi nizky, obvykle
kolem 500 mm. Vegetaéni doba je velmi diouhd, delsi neZ 170 dni. Geobiocendzy 1. dubového vegetacniho stupné se
vyskytuji souvisle v teplé klimatické oblasti T4, ostrlivkovité v T2 a navazujicich mirmé chladnych oblastech.

V zajmovém Gzemi se vyskytuji tyto STG, predstavujici mozaiku potencionélnich spolecenstev:
1B3 - Querceta petraea typica {typické doubravy dubu zimniho) Qt
1BC4 - Ulmi-fraxineta carpini inferiora (habrojilmové jaseniny niZ&iho stupné) UFrc inf

ey

1BC5b - Alni glutinosae-saliceta inferiora (olSové vrbiny nizstho st.) AlS inf

Zakladni charakteristika jednotlivych STG:

183 Querceta petraea typica — typické doubravy dubu zimniho

Typické doubravy jsou vazany predeviim na plosiny a mimé svahy niZinnych oblasti, v navazujicich &lenitych
pahorkatinach zaujimaji vyhradné jizni expozice do nadmofské vySky 300 m, vyjimecne vyse.

Cilovym spoledenstvem biocenter jsou porosty s prevahou dubu zimniho, které mohou byt
obhospadafovany i vymladkovym zplisobem. Pfi zakladéni novych skladebnych prvkil je nutno pouzivat semenny
materidl dubll z populaci mistni provenience, nebot zde Ize pfedpokiadat vyskyt nové zjiSténych jihoevropskych
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PRVEK STRUCNY POPIS NAVRZENENO PRVKU Ko | LV | SiRka | DELKA | vimmz | sTAV
Goemiin ot T INTERAKCNT PRVKY
] navrzeny jednostranny biehovy porost podel . .
P12 | 1 elioraéniho odpadu 06 pfi hranici k.0. Zarazice Vnorovy ! 3 674 1596 navrzeny
] navrZeny jednostranny brehovy porost podel .
IP-1b metioraéniho odpadu 06 pii hranici k.0. Zarazice Vnorovy i 3 674 2160 navrzeny
] navrh jednostranné doprovodné vysadby dfevin podél . .
IP-2a cesty HC-3 {névrh zpevnéni), lokalita Za Moravou Vnorovy ! 3 360 1135 navrzeny
| navrh jednostranné doprovodné vysadby dfevin podél .
IP-2b cesty HC-3 (navrh zpevnéni), lokalita Za Moravou Vnorovy 1 3 360 851 navezeny
stavajici zelen kolem kFizku pri cest HC-2b u reky
IP-3 | Moravy tvofens statnym javerem (klen) a naletem Vnorovy 1 1407 stavajici
akatu, vrb a bezu
. navrh jednostranné doprovodné vysadby dfevin podél .
P-4 cesty HC-2a, lokalita Zelnitky Vnorovy 1 3 137 410 navrzeny
) navrzeny jednostranny bfehovy porost podél nahonu . .
IP-5 (N32) V-55 v (sekU lokalitou Zelniky Vnorovy 1 5 206 1104 navrzeny
) navrzeny jednostranny brehovy porost podél nahonu .
P-6 1 (N32) V55 v tiseku lokalitou Zelina Vnorovy ! 3 | 500 1452 | navrzeny
IP-7 | navrZena zelefi mezi aredlem hifisté a cestou HC-7 Vnorovy 1 13 224 3768 navrieny
Ip-g | navEzena fzialni zeterl po obvodu navrzeného vnoroy | 1 | 5 | 527 | 2630 naviieny
i navrzeny jednastranny bfehovy porost mezi .
IP-92 Vnorovskym potokem a cestou VC-20. Usek pred COv Vnorovy ! 3 272 1109 navrzeny
] navrzeny jednostranny brehovy porost mezi .
IP-5b Vnorovskym potokern a cestou VC-20. Usek za COV Vnorovy 1 6 276 1292 | navrZeny
IP-10a | stavajici zelefi okolo arealu COV Vnorovy 1 5 194 1045 stavajici
IP-10b | stavajici zelef u areatu COV Vnorovy 1 5 194 235 | stavajici
IP-11 | navrZena zelel v misté kFiZovatky cest VC-8 a VC-9 Vnorovy 1 9 53 402 navrzeny
] névrh jednostranné doprovodné vysadby dfevin podél .
IP-13a cesty HC-13 (ndvrh zpewnéni), lokalita U Viléma Vnorovy 1 5 426 2033 navrzeny
] navrh jednostranné doprovodné vysadby dfevin podél ..
IP-13b cesty HC-13 (ndvrh zpevnéni), lokalita U Viléma Vhorovy 1 3 253 1262 navrzeny
1P-14 22;2:\ ‘Jjec(lrnlg.;»t\r(zi\gge vysadby brehového porostu podél Vnorovy 1 5 370 2102 navrieny
stavajici zelert podél zar(stajiciho slepého ramene
IP-15 1 Feky Moravy v lokalité U stavu. Porost tvofi zejména Vnorovy 1 10 299 2167 stavajici
staré jasany, vrby a olSe, v podrostu bez
IP-16 | navrh zeleng kolem arealu pFistavistsd vnorovy 1 10 125 1240 navrzeny
| navrh jednostranné doprovodné vysadby drevin podél < .
IP-17 cesty HC-14 (ndvrh zpevnéni) v trati Haldy Vnorovy 1 3 335 940 havrzeny
stavajici liniova zelen v mistech zaneseného a
i zarostlého vodniho pFikopu. Porost tvofi jasan, jilm Lidérovice i
IP-18 lipa, osika a vrby, z ket r(Ze $ipkova, ptadi zob ’ na Moravé 1 15 256 3973 stavajici
obecny a hloh
stavajici lesik u plavebniho kanalu Moravka. Zaklad
) porestu tvori zejména staré topoly doplnéné jasany. V | Lidéfovice e e
IP-19 podrostu pfedeviim riZe $ipkova, ptadi zob obecny a na Moravé L 8374 stavajici
hloh
i navrh jednostranné doprovodné vysadby drevin podel Lidéfovice .
tP-20 cesty HC-14 (ndvrh zpevnéni), lokalita Kuovanky na Moravé 1 3 492 1487 navrzeny
stavajici vétrolam tvofeny starymi topoly. Vhodna
} rekonstrukce se zménou druhové skladby dte STG. Lidéfovice
IP-21a Usek v trati Loucky vede podét cesty HC-14 (navrh na Moravé L 8 210 1742 | rekonstrukce
zpevnéni) a konéi u vodniho pfikopu V-41
stavajici vétrotam tvoreny starymi topoly. Vhodna
g rekonstrukce se zménou druhové skladby dle STG. Lidéfovice
1P-21b Usek v trati Loucky vede podél cesty HC-14 (navrh na Moravé 1 8 8 830 | rekonstrukce
zpevnéni) mezi prikopy V-4ta V-42
stavajici vétrolam tvoreny starymi topoly. Vhodna
rekonstrukce se zménou druhové skladby dle STG. Lidéfovice
p-21c Usek v trati Loutky vede podél cesty HC-14 (navrh na Moravé 1 8 188 1280 | rekonstrukce
zpevnéni) a konéi u vedniho piikopu V-42
. navrh jednostranné vysadby bFehového porostu podél | Lidérovice .
IP-22 vodnihe pifkopu V-41 v trati Loucky na Morave 1 3 335 1024 navrzeny
navrh jednostranné vysadby brehového porostu podél Lidéfovice
IP-23 } vodniho pfikopu V-41 v trati Lidéfovicky rybnik. V na Morave 1 3 341 1021 navrieny
misté prejezdu vedniho piikepu zchovat prijezd
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