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1. Uvod

Tento restaurdtorsky zdmér byl zpracovan jako vychozi dokument planované obnovy
soupravy do provozuschopného stavu na =zakladé zadani a pro potiebu Narodniho
zemédelského muzea (dale NZM), v jehoz sbirce se nachazi.

Historie garnitury byla sestavena s vyuZzitim podkladi uvedenych v seznamu prameni a
literatury a rovnéz na zékladé informaci poskytnutych NZM. Kapitoly popisujici soucasny
stav soupravy, resp. rozsah jeji obnovy pak vychazeji z fyzickych prohlidek vykonanych
autorem tohoto zdméru ve dnech 23.listopadu, 1. prosince a 8.prosince 2016 a 27. ledna 2017
v expozici zemédélské techniky NZM v Caslavi. P¥ilohu tohoto zaméru tvoii kromé zakladni
fotografické a listinné dokumentace také kontrolni rozpocet obnovy.

Obnova orebni garnitury sice ve smyslu § 14 pamatkového zdkona nebude
restaurovanim, nebot’ nemé prvky, které by vykazovaly znaky vytvarného uméni nebo
uméleckotemeslné prace, avSak vzhledem k tomu, ze je jako celek zapsdna v seznamu
kulturnich pamatek a je unikatnim artefaktem z hlediska historicko — technického, je tieba
aplikovat u vybranych konstrukénich celkd urcité restauratorské zasady, aby se piedeslo
necitlivym zasahim, zbyteCnym ztratdm originalnich dild nebo estetickym zavadam.
Restauratorsky zamér je pritom obecnym voditkem pro obnovu soupravy a proto jsou v ném
feSeny jen ty zasahy do hmotové podstaty strojii, u nichz je z hlediska pamatkové ochrany
tteba uvazit technologii provedeni praci. Poslanim zaméru naopak neni popisovat a
komentovat bézné strojirenské a zdmecnické ukony, které jsou dany technickymi normami a
plati stejn¢ dnes jako v dobé¢, kdy stroje opustily brany matei'ské tovarny.






2. Parni lanova orba

2.1. Historie parni orby

Nejstarsi konstrukce parnich stroji pochézejici z 2. poloviny 18. stoleti mély obrovskou
spotfebu vody a uhli a také monstrézni rozméry. Vahadlovy parni stroj Wattova typu tehdy
potteboval samostatnou budovu o dvou 1 vice patrech, kterou sdm zcela vyplnil a pfitom mél
vykon jen nékolika malo koni a nizky pocet zdvihii kolem deseti za minutu. Pouziti takovych
stroji prichazelo v uvahu jen tam, kde uvedené nedostatky nebyly vaznou prekazkou, tedy
v uhelnych dolech pro pohon pistovych pump.

Rozvoj strojirenskych technologii, pfechod od pokusti zalozenych na empirickych
poznatcich k védeckému pochopeni pfemény energie v parnim stroji a silici poptavka
pramyslu ale zahy napomohly novému zdroji sily proniknout do vSech odvétvi lidské ¢innosti.
Kotle byly schopné vyrdbét paru o stale vysSim pietlaku, coz umoznilo zmenSovat rozméry
parniho stroje, s nimiz — paradoxn¢ — rostl jeho vykon a klesala mérna spotieba vody i paliva.
Spolehlivy, vykonny a na rozmarech pfirody nezavisly parni pohon tak do poloviny 19. stoleti
ovladl nejen primyslové podniky ale i dopravu a zemédélstvi.

Pro mensi vykony se ukazaly jako vyhodné tzv. lokomobily. Slo v zisad& o mobilni (odtud
nazev) kompaktni jednotky tvorené jednovalcovym parnim strojem namontovanym piimo na
kotli, ktery byl opatfen ctyftkolovym podvozkem. Malé hospodarské lokomobily nebyly
samohybné, ale s pomoci koniského potahu mohly byt pfemistény k pracovnimu stroji, ktery
pohanély kozenym femenem. Hospodarské lokomobily byly pouzivany ptedevsim k pohonu
mlati¢ek a jinych zemédélskych stroju jiz od 30. let 19. stoleti. Potfeba vysSich vykonl a
zejména pak potieba dopravy zemédélskych stroji a hmot na pozemnich komunikacich dala
vzniknout lokomobilam samohybnym (parnim traktorim), za jejichz vynalezce je povazovan
Thomas Aveling (1824 — 1882). Pravé jeho konstrukce a fada patentovanych feSeni se stala
zakladem i pro dalsi silni¢ni a zemé&d¢€lské parostroje.
spat fadé vyndlezcl. Zvlasté v prumyslové rozvinuté Anglii bylo mezi lety 1830 a 1850
piihlaSeno nevidané mnozstvi patent popisujicich orbu s pomoci parniho stroje, ale prevazna
vétSina z nich nebyla prakticky pouzitelna. Potfeba zlevnit a modernizovat polni prace vSak
piiméla Kralovskou zemédélskou spolecnost, aby v roce 1854 vypsala odménu 500 liber za
nalezeni ,, parniho kultivatoru, ktery bude nejefektivnéji obracet piidu a bude hospodarnou
nahradou za pluh nebo ryc¢“. Prvni soutéz se odehrala na letnim shroméazdéni spolecnosti
v Carlisle v roce 1855 a byla o rok pozdéji zopakovana v Chelmsfordu a znovu v roce 1857
v Salisbury, aniZ by byla pfeddna vypsand odména. Komise ale udélila medaili jistému Johnu
Fowlerovi, jako vyraz ocenéni jeho usilovné snahy o nalezeni technicky zivotaschopného
feSeni parni orby, nebot’ soustroji, které predvedl, mélo dosédhnout ,, vysledku srovnatelného
s nejlepsi konskou praci“.



2.2. John Fowler

John Fowler (1826 — 1864) se narodil do zdmozné kvakerské rodiny a prestoze mél
nasledovat pfani svého otce a stidt se obchodnikem s obilim, zajem o strojnictvi ho zahy
privedl k praci v lokomotivce, kde ziskal prvni zkuSenosti s konstrukei, vyrobou a provozem
parou hnanych stroji. Pro Fowlerovu dal$i zivotni drdhu bylo rozhodujicim momentem
pozvani do Irska v roce 1849, kde vidél na vlastni o¢i nasledky bramborového hladomoru, a
kde mél jako inzenyr se zeméd¢elskym vzdélanim organizovat pomoc postizenym a predevsim
spolupracovat na metodéch, jak zlevnit vyrobu potravin. Po navratu do Anglie opustil praci
v lokomotivce a zacal se systematicky vénovat vyvoji strojii potiebnych k melioraci, tedy
zurodnovani bazinatych ptid. Melioracni pluhy tazené konmi pomoci soustavy vratidel vSak
Fowlera neuspokojily a pfivedly ho na mySlenku, Ze pro tuto naméahavou praci bude daleko
vhodnéjsi parni stroj. Soucasné si uvédomil, ze pro lokomobilu se v zemédélském oboru
nabizi mnozstvi dalSich uplatnéni, pfedev§im pak v pohonu pluhti, o které se snazila také fada
konkurenti.

John Fowler (1826 — 1864)

Poucen dosavadnimi zkuSenostmi s melioracemi Fowler zavrhl vleceni pluhu pfimo za
strojem, nebot’ dobfe znal obtiZze spojené s pohybem tézkého parniho traktoru po poli a v roce
1856 nabidl Uplné novy koncept, tzv. lanovou orbu. V roce 1858 se zlcastnil dalsi soutéze
Kralovské zemeédélské spolecnosti, tentokrat v Chesteru, kde piedvedl hospodarskou
lokomobilu vybavenou dvojitym navijecim bubnem pod kotlem. Na protéjsi stranu pole
umistil pohyblivé vratidlo, pfes které bézelo lano, na némz byl vle€en pluh z jedné strany pole
na druhou. Po kazdé jizdé pluhu se vratidlo i lokomobila posunuly o jeden zabér pomoci
kladek ukotvenych v zemi, nebot” nebyly samohybné. Komise nechala Fowlera cekat do
podzimu, nez oznamila jeho vitézstvi s odivodnénim: ,,Je mimo veSkerou pochybnost, ze
soustroji pana Fowlera je schopno obracet piidu efektivne a uspornéji nez s pomoci koni,
nebot ve vSech pripadech ji zanechdava v mnohem vhodnéjsi kvalité a lépe prizpiisobenou
v§em hospodarskym ucelum. Jsme jednomyslné toho ndzoru, Ze si plné zaslouzi nami



vypsanou odmeénu 500 liber. “ Fowler zprvu nemél dostatek kapitalu na zalozeni vlastni firmy
a tak veskeré své vynalezy pouze systematicky kryl patenty, zatimco vyrobu strojii vcetné
tdch soutéznich zadaval zavedenym strojirnam a Zivil se pfevazné jako obchodnik. Uspéch
v Chesteru ale kone¢né piinesl prvni vinu objednavek a pomohl mu investovat do technického
vyvoje nového zptusobu orby. Svou vlastni spole¢nost zalozil v roce 1859 pod nazvem Steam
Plough Royalty Company a o rok pozdé&ji zakoupil objekty staré kozeluzny v Hunsletu na
predmésti Leedsu, kterou prestavél na strojirnu. Ta jiz v roce 1862 expedovala prvni
samostatné vyrobenou oraci soupravu.

Fowlerovo oraci soustroji pfedvedené na soutézi v Chesteru v 1ét¢ 1858.

V poloving 60. let prichazi Fowlerova strojirna se zasadni a na dlouha desetileti rozhodujici
modernizaci lanové orby, kterou bylo zavedeni dvoustrojového systemu namisto ukotvenych
vratidel. Mohutné¢ samohybné lokomobily vystrojené lanovym navijdkem postupovaly po
obou stranach pole a stfidave se pretahovaly o preklopny, tzv. balan¢ni pluh.

Dvoustrojova orba dle systemu Fowler — 1865.



Vykonem, kvalitou orani i cenou se dvoustrojova lanova orba stala pfevratnym vynélezem,
ktery se rychle prosadil a zacal si razit vitéznou cestu po celém svété. Mimotadné ocefiovanou
vlastnosti Fowlerova systemu bylo, ze pii orbé nedochazelo ke zhutiiovani pidy, protoze
tézké oraCky se pohybovaly jen po souvratich. V roce 1865 byl jednoduchy balan¢ni pluh
opatien rejdovanim a o dvacet let pozdé€ji se zrodil dokonalejsi antibalanéni pluh, ktery mél
pluhu za jizdy, kdy zvlasté v lehkych ptidach dochazelo k vyskakovani radlic ze zdbéru kvili
pusobeni vahy zvednuté ¢asti pluhu.

Je ironii osudu, ze John Fowler se svétového Uspéchu svého vyndlezu nedoZil. Zcela
vyCerpan budovanim firmy se nervové zhroutil a ptfedal vedeni podniku svému bratru
Robertovi, aby se mohl zotavit. Béhem honu ale spadl z kon¢ a piivodil si otevienou
zlomeninu ruky, kterou infikoval tehdy nelécitelny tetanus. John Fowler zemiel 4. prosince
1864.

Pod novym vedenim podnik vyznamné rozsifil vyrobni program, nejprve o uzkorozchodné
lokomotivy (1866), dale napt. o silni¢ni parni valce (1882), nebo stabilni parni stroje a kotle,
ke kterym se na pocatku nového stoleti piidaly naftové motory, traktory a tada dalSich
vyrobku. Klicovym produktem ale ziistavaly parni oraci garnitury.

Pro rozvoj firmy byl nepostradatelny trh na evropském kontinenté a tak byla v roce 1872
zalozena pobocka v Magdeburgu. O skute¢ném vyznamu této prvni filidlky sv&d¢i fakt, Ze jeji
podil na obratu firmy nikdy neklesl pod padesat procent. Po Magdeburgu nasledovalo v roce
1881 otevieni pobocky v Praze a o Sest let pozdé¢ji zaCaly fungovat dilny v Budapesti a
obchodni kancelafe ve Vidni a Berlin€, po nichz pftisla fada dalSich. VSechny kontinentalni
pobocky byly podiizeny Magdeburgu, z n¢hoz se stalo hlavni evropské zastoupeni.

V Praze si firma Fowler pronajala obchodni kancelatr v Dlazdéné ulici, zatimco zavod
vystavéla v Libni na Ceskomoravské tiidé ¢.p. 397. Zavod ale nebyl vyrobni, jednalo se
pfedevS§im o prostorny sklad s expedici novych vyrobki, zasobou nahradnich dild a
vybavenim pro opravy. Stroje, z nichz vétSinu tvofily oracky a dalsi zemédélska technika, se
stavely v matefské tovarné v Leedsu a v rozebraném stavu putovaly do Magdeburgu, odkud je
poté odesilali ostatnim pobockam, kde probihala kone¢nd montaz.

Prakticky az do vypuknuti 1. svétové valky nemél Fowler v oboru lanové orby konkurenci,
protoZe na kontinent€ soutéZil jen se strojirnou Kemna z Vratislavi. Zasadni obrat vSak nastal
v okamziku, kdy byl zakazén veSkery dovoz ze zemi protivnika. Desitky let budované
obchodni 1 spoleCenské vazby se zhroutily a valeCny stav mezi Britanii a Némeckem
majetku strojirné¢ R.Wolf. Pobocky v Praze a Budapesti sice unikly fyzické likvidaci, ale byly
zcela paralyzovény, protoze v dusledku obchodni blokddy zely jejich sklady prazdnotou.
Skody zavinéné valkou byly pochopitelné piedmétem mezindrodni arbitraze a svij dil
reparaci nakonec musela v roce 1925 Fowlerovi zaplatit i vlada nového Ceskoslovenska.

Cinnost Fowlerova libefiského zavodu byla po vzniku Ceskoslovenska obnovena a pobocka
pievzala do vlastni rezie i1 pronajimdni oracich souprav, které¢ pted valkou zajistoval
samostatné Fowlertv prazsky agent John Egan. BliZ§i udaje o mezivale¢né €innosti ale nejsou
znamy. Zachované informace nasvédcuji tomu, Ze se soustiedila predevSim na dodavky
nahradnich dili pro nékolik desitek tuzemskych zdkazniki a na prodej repasovanych strojii
z druhé ruky. V roce 1938 jiz zavod nefungoval (celou nemovitost ziskala strojirna CKD),



zatimco obchodni kancelat v Dlazdéné ulici Gifadovala dal a vime rovnéz, ze mezi lety 1922 a
1928 pracovala dalsi filidlka v Bratislave.

V roce 1930 sice doslo i k obnoveni magdeburgské pobocky, ale ta jiz nevykazala zadny
zisk a po Sesti letech byla opét likvidovana. A 1épe na tom nebyla ani matefskd firma. Slavé
parnich pluht definitivné odzvonilo a novou vyrobu, plnohodnotné nahrazujici tradi¢ni obor,
se stale nedafilo nalézt. Tézkéa 1éta hospodaiské krize vystiidala dalsi valka, po které jiz
nasledoval nezadrzitelny pad. V roce 1947 ztratila zadluZend firma samostatnost, tovarna
zménila majitele a jméno John Fowler se stalo historii. Prazska kanceléi byla likvidovana v
roce 1949 a de iure zanikla v roce 1955, kdy byla firma vymazana z obchodniho rejstiiku.

2.3. Technologie dvoustrojové parni orby

Fowlerova souprava pro lanovou orbu sestavala ze dvou samohybnych oracich lokomobil
(oracek), které mély pod kotlem zavéSen mohutny buben pro navijeni tazného ocelového lana
[obr. 1] a dale z pteklopného (balan¢niho nebo antibalan¢niho) pluhu a kotlového vozu na
vodu, tzv. voznice. N¢kdy byla soucasti soupravy i obytny viiz [obr. 2]. Garnitura se na praci
piesunovala po vlastni ose, pfi¢emz jedna z oracek vlekla pluh, zatimco druhd voznici a
ptipadné obytny viz. Posadku tvofilo standardn€é 5 muza: Dva strojnici, dva muzi na pluhu a
jeden pomocnik. O dovoz vody a paliva se zpravidla staral majitel pozemku, na némz se
pracovalo.

Pro parni orbu byly vhodné zejména rovinaté pozemky obdélného tvaru, kde kratsi strana
méla kolem 400 metri délky, ale to byla teorie. Ve skutec¢nosti se orala pole nejriznéjSich
tvart a sklonovych pomért - nékdy nebylo pies kopec vidét z jedné oracky na druhou, jindy
se vle¢né lano vznaselo n¢kolik metrii nad zemi.

Po pfijezdu na pole odjel jeden ze stroju s pfipojenym pluhem a volnym koncem lana na
protilehlou stranu, kde pluh odpojil, zapfahl ho do lana a zaujal pracovni polohu. Oracky pak
zacaly stiidavé pfetahovat pluh z jedné souvraté na druhou, pfi¢emz hlavnim tikolem posadky
pluhu bylo udrzovat spravny smér pomoci rejdovacich kol. Kdyz se pluh blizil k tdhnouci
oracce, vyjela s nim jeho posadka Sikmo z brazdy, aby byl pfipraven pro jizdu zpét a na
uplném konci jizdy pluh pieklopila a pfehodila vle¢né lano pro pohyb opaénym smérem.
Strojnik oracky, kterd vyvijela tah, nesmél spustit o¢i z pluhu, zatimco strojnik na opacné
stran¢ mél nékolik malo minut k doplnéni vody v kotli, ipravé ohné a ptiprave pro dalsi jizdu.
Pted kazdou jizdou popojely obé oracky o $ifi zadbéru pluhu a ten mohl vyrazit opacnym
smérem. Dorozumivani mezi obéma stroji a pluhem se provadélo jednak parnimi piStalami
oraCek a jednak signaly pomoci zdvizenych pazi. B€hem poledni pauzy se kartdiCem Cistily
kotlové trubky, stroj se namazal, vyprazdnil se popelnik a doplnil uhlak. Voda se obéma
orackdm dovézela n€kolikrat denné, takze voznice byla témét nepfetrzit¢ v pohybu. Pokud
garnitura pracovala v blizkosti domova své posadky, dojizd€li tito muzi kazdy den na kole
nebo chodili pésky a kdyz se oralo ve vétsi vzdalenosti, nachdzela posaddka zazemi v obytném
voze. Souprava zustavala pres noc na poli a oracky byly oSetfeny tak, aby zatapéni druhy den
réno trvalo co nejkratsi dobu.

Orebni garnitury piedstavovaly v dob& své nejvétsi slavy obrovskou majetkovou hodnotu, a
proto si tyto stroje mohly pofizovat jen nejbohatsi velkostatky, pfedevsim Slechtické. Neslo



ale pouze o pofizovaci naklady. Problém spocival také (anebo predevsim) v tom, ze sedlaci
nebo druzstva mohli oracky vyuZit jen par tydnl v roce a jejich koupé a provoz by byly zcela
nehospodarné. Poptavku po kvalitni parni orbé proto uspokojovali smluvni oraci, coz byli
zivnostnici, ktefi provozovali i n€kolik garnitur, Casto nakoupenych z druhé ruky nebo
pronajatych a nechéavali se hospodaii najimat k tzv. orbé ve mzdé. Jejich garnitury se po
vlastni ose presunovaly mezi nasmlouvanymi pracovnimi misty a to i v Uctyhodnych
vzdalenostech od svého sidla. Orebni sozona trvala zpravidla od dubna do listopadu a
v zimnich mésicich se provadéla udrzba souprav, takze vyuziti strojii bylo rovnomérné a
predevsim rentabilni. Smluvni orba doznala nejvétSiho rozmachu v prvni poloviné 20. stoleti,
ale u nas v porovnani se Zapadni Evropou nebyla tolik rozsifena. Majitelé méli obvykle jednu
nebo dveé soupravy a plisobili ve svém blizkém okoli.

3. Garnitura ,,Pfemysl a LibuSe*

3.1. Rodina Kucerovych

Cela garnitura byla po velkou ¢ast svého provozniho zivota spjata s osudy rodiny Kucerovych
z Neptevazky, ktefi provadeli smluvni orbu. Véclav Kucera st. (1874 — 1940) se narodil ve
SkysSicich u Dolniho Bousova a vyucil se kovafem u svého otce. V roce 1897 se oZenil a
rodina s celkem péti détmi se nékolikrat st€hovala za praci. V roce 1920 dostal Vaclav Kucera
st. zaméstnani na knizecim velkostatku Thurn-Taxise v Dobrovicich, kde se spolu se star§im
ze svych dvou synt Jaroslavem (1902 — 1972) staral o zemédélskou techniku, mezi niz byla 1
orebni garnitura Fowler. Rodina dostala bydleni v nedalekém statku Neptevazka, ale jiz o rok
pozdéji kupuje Kucera od velkostatku pozemek a stavi vlastni rodinny diim s dilnou ¢.p. 73,
aby se zahy osamostatnil. V polovin¢ 20. let si pofizuje svou prvni orebni garnituru a jako
mayjitel Zivnosti ,,parni orba“ provadi spolu se svymi syny Jaroslavem a Vaclavem ml. (1908 —
1993) smluvni orbu pro okolni statky. V diln€ provadéji opravy zeméd¢€lské techniky, véetné
oprav kotlti pro hospodaiské lokomobily [obr. 3]. Kdyz Vaclav Kucera st. v roce 1940 zemiel,
pfebird jeho Zivnost star$i syn a s bratrem Vaclavem pokracuje v parni orb€ a provozu strojni
dilny. Tehdy také Jaroslav Kucera ptikupuje dal§i garnituru, do niZ pravdépodobné patii i
oracka Piemysl [obr. 4]. Provozovani smluvni orby bylo u Kucerovych rodinnym podnikem,
otec 1 syn zaméstnavali predevSim piibuzné. Za okupace nasli v diln€¢ praci 1 dva Kucerovi
Svagii, aby se vyhnuli totdlnimu nasazeni ve Treti fiSi. Je nepochybné, ze Kucerovi
provozovali nejméné 3 garnitury parnich pluhl, avSak pfi znarodnéni v roce 1949 byly
oficialn¢ konfiskovany jen dvé, mezi nimiz byly i stroje Pfemysl a Libuse. Bratii Kucerové
ptesli do stavu zaméstnanct Statniho statku Bezno (pozdéji st. statek Mlada Boleslav), kde se
nadale vénovali opravam strojii a parni orb¢ a to az do roku 1972, kdy Jaroslav zemiel.

S odchodem Jaroslava Kucery skoncila praci nejen garnitura Pfemysl a LibuSe
v Nepievazce, ale skonéila tim definitivné i parni orba v Ceskych zemich, protoZe pravé tato
souprava byla upln¢ posledni funkéni u nas [obr. 5-10]. S ohledem na jeji historickou hodnotu



o ni projevilo zdjem Narodni zemédélské muzeum a tak byla v roce 1972 odkoupena od JZD
Katusice (delimitované ze statniho statku) a v prosinci toho roku dojely oracky po vlastni ose
spolu se dvéma pluhy do 60 km (!) vzdaleného aredlu NZM v Kacing. Ptivezli je strojnici
Véclav Kucera, Alois Podzimek, Vaclav Gruntman a Vaclav Havelka. Cesta jim trvala 2 dny
[obr. 12]. Po vybudovani definitivniho stani byly v ¢ervnu 1974 znovu zprovoznény a panové
s nimi popojeli na nové misto v zameckém parku [foto na titulu a dale obr. 13-14], kde pod
Sirym nebem stravily dalSich 17 let. Mezi oraCky byl postaven balanc¢ni pluh, druhy
(antibalan¢ni) byl pro nedostatek depozitarnich prostor ulozen v aredlu Vyzkumného ustavu
zeméd¢lské techniky v Praze.

V nasledujicich letech byly oracky jest¢ dvakrat probuzeny k zivotu. Na podzim 1979 se
v sousedni obci Svaty Mikulds ucastnily nataceni slovenského filmu Chlapec z majera [obr.
15] a v tijnu 1987 vyjely na pole znovu, tentokrat do nedaleké Svaté Katefiny pro nataceni
dokumentéarniho filmu o lanové orbé, ktery vyrobilo studio Vysoké Skoly zemédélské pod
nazvem Jeden den Premysla a Libuse, aneb parni orba [obr. 16-20]. V roce 1991 byla
garnitura premisténa do provizorni expozice NZM ve Zdechovicich, aby se konecn¢ dockala
pristtesi alespon v plechové hale, kterou tu zanechala sovétska armada. V prosinci 2002 se
stéhovala zatim naposled do nové ziizené pobotky muzea v Caslavi, kde za¢ala fungovat
expozice zamétend na zemédélskou techniku.

Garnitura je od kvétna 1993 zapséna v seznamu movitych kulturnich pamatek [obr. 21].

3.2. Identifikace stroju a zivotopis

VSechny Kucerovy oracky byly oznafeny osobnimi jmény patronovanymi na nafad’ovych
skiinich pted dymnici, avSak navzdory zachovanym fotografiim nelze tyto stroje identifikovat
ani pfifadit k sobé pfislusné pary. Vime, Ze Kucerovi provozovali stroje se jmény Oldfich,
Dacan, Marie, Pfemysl, Libuse, Bozena, Hilda, Hanka a snad i dalsi, ale jména sama o sob¢
identifikaci oracek spiSe komplikuji, nez aby ji napomohla, protoze se béhem let bohuzel
meénila. Navic se mezi parnimi orackami nachdzel i jeden par prestavény pocatkem 60. let na
pohon naftovym motorem Tatra 111. Pro vysokou poruchovost, hlu¢nost a nehospodarnost
byly tyto zmrzacené stroje brzy - jest¢ v 60. letech - seSrotovany. Pokud se tyka pojmenovani
oracek, je v této chvili mozné fici jen to, ze Pfemysl se pfed rokem 1970 jmenoval Dacan a to
je prakticky vSe. Pomérné rozsahlé reserSe v archivu statniho kotlového dozoru, systematicka
badatelskd pomoc z Velké Britanie, informace pamétnikli, historicka fotodokumentace a
detailni fyzicky prizkum obou oracek zatim nepfinesly jednoznacna zjiSténi. Identita je tak
znama jen u Premysla, na némz je zachovan tovarni Stitek, zatimco vyrobni data Libuse
nejsou zcela potvrzena. S jistotou lze fici, ze Pfemysl a LibuSe netvofi ptivodni par, protoze
jsou raznych tovarnich typt.

Oracka Premysl typu Z5 s tovarnim c¢islem 10675 byla ve vyrobnim zavodé v Leedsu
kompletovana a ptipravena k expedici 17. ervence 1906. V rozebraném stavu byla poslana
do centraly v Magdeburgu a odtud pak pokracovala do prazské filidlky, kde probéhla montéz,
vyzkouSeni stroje a vystrojeni armaturou dle rakouskych norem. Soucasné bylo provedeno
ufedni schvaleni kotle a jeho ptihlaSeni do evidence statniho dozorciho organu. Novou oracku
zakoupily v roce 1907 cukrovary Mocovice a Libice patfici FrantiSku Wiesnerovi [obr. 23] a



byla tam v provozu az do poloviny 30. let, kdy vinou hospodaiské krize cukrovary
zkrachovaly. Cely par 10674 — 10675 zakoupil zdhy po smrti svého otce, zfejmée v roce 1941,
Jaroslav Kucera a garnituru nasadil do provozu ve své firmé¢. Pfemysl slouzil az do Gplného
ukonéeni parni orby v Cechach na podzim 1971 [obr. 5-8]. Osud parové oracky 10674 ani jeji
jméno nejsou jednoznacné¢ prokazany.

Oracka Libuse je téméf identicka s Pfemyslem, od néhoz se lisi jen ve dvou detailech -
jednak nalitkem komory regulatoru na bloku valch a jednak niZS§im pfevodovym pomérem
oraciho pohonu. Libuse je vSak konstrukéné nestandardni, v zasad¢ typu Z4, s blokem valct
patiicim k typu Z3. Jeji identita neni jednoznacné prokazana, ale na zakladé¢ dosavadnich
poznatki by bylo mozné ji pftifadit tovarni Cislo 10423/1905. Pro tuto hypotézu hovorii
nepiimé dukazy (chronologicky):

a) Oracek v hybridnim provedeni Z4/Z3 bylo vyrobeno pouhych pét part, dle informaci
z britskych archivii se jednalo o stroje 10306 — 11, par 10316-17 a par 10422-23. Z nich byl
ale v Ceskych zemich kotlové evidovan pouze par 10422-23. [obr. 22]

b) Uvedeny par 10422-23 byl jako novy dodan velkostatku Thurn-Taxis v Dobrovicich,
k némuz, jak jiz vime, méli Kucerovi uzky vztah. [NA, fond UTD]

c) Na konci 60. let se v Nepfevazce nachéazely Ctyfi stroje [lit. 4]:

- Oracka 10422 stala u dilen ve stavu vraku, kvili zdvadé€ na kotli urcena k likvidaci. Byla
seSrotovana v roce 1974 v Mladé¢ Boleslavi.

- Oracka 10675 Premysl byla funkéni.

- Oracka Marie, ktera doposud tvofila par s Pfemyslem, byla odstavena pro zavadu kotle.
Sesrotovana rovnéz 1974 v Mladé Boleslavi.

- Oracka Libuse byla funkéni.

Cislo 10423 pfitom nemohlo patfit Marii, nebot’ snimek ze $rotiité v Mladé Boleslavi
doklada, ze neméla nalitek komory regulatoru na bloku valci [obr. 11]. Z toho divodu lze
tvrdit, Ze uvedené tovarni ¢islo mohlo pfisluset jediné Libusi.

Pokud se tyka pluhi, je k dispozici jen minimum informaci. Oba byly ve stavu statniho
Antibalan¢ni pluh mé na naboji jednoho kola odlito jméno Fowlerovy firmy [obr. 65], z ¢ehoZ
lze usuzovat, ze pochazi z Anglie, avSak pii detailnim ohleddni nebyla navzdory tplné
chybéjicicmu natéru nalezena zadna jina identifikace, zejména pak tovarni cislo, které
vyrobce vyznacoval raznici na definovand mista rdimovych postranic a pficného tramce (nad
identifikaci a patrani po Cisle znemozZiuje vrstva natérii, do nichZ autor zaméru nechtél (a
s ohledem na technické moznosti ani nemohl) zasahovat. Bylo objeveno misto po origindlnim
tovarnim Stitku, ktery chybél jiz v dobé¢, kdy garnitura pfisla do muzea [obr. 62].

V ptipadé LibuSe i obou pluht vSak budouci identifikace neni vyloucena. Po konzultaci
s britskymi kolegy je pravdépodobné, Zze tovarni ¢isla budou nalezena az dojde k restaurovani
garnitury a vSechny povrchy stroji bude mozné zbavit vrstev starych natéri, koroze a
necistot, coz pii prohlidkach v expozici muzea z pochopitelnych diivodi nebylo proveditelné.



3.3. Celkovy technicky popis stroji

Nasledujici popis odrazi ptvodni (vyrobni) provedeni oracek a tyka se Piemysla. Na
odlisnosti u Libuse je poukazano v textu.

Jedna se o samohybnou parni lokomobilu (oracku), kterou pohani sdruzeny parni stroj na
sytou paru. Zakladem oracky, k némuz jsou pfipevnény vSechny ostatni ¢asti, je lokomotivni
parni kotel celonytované konstrukce s ocelovym topenistém. Rost je pevny, slozeny
z dvojitych rostnic, topeniSté¢ nema klenuti. Topna dvitka jsou elipticka se svislym zavésem a
jsou vuci roStu poloZena vysoko, az u stropu pece. Topenisté je vici sténam kotle vyztuzeno
celkem 265 rozpérkami a jeho mirné obly strop zpeviiuje 6 zdvojenych tramct s celkem 48
stropnimi Srouby. Ve stropé je zaSroubovan jeden olovnik, dosazitelny skrz topny otvor.
Dvetnice kotle a dymni¢ni trubkovnice je vici stropu valcové ¢asti kotle vyztuzena péti, resp.
Ctyfmi kotevnimi tyCemi. Valcovy kotel sestavd ze dvou krouzkl. V trubkovnicich je
zavélcovano celkem 33 Zarnic o priméru 65/70 mm, z nichz je 6 kusi kotevnich. Horni
tretina dymnic¢ni trubkovnice je proti vyhtati chrdnéna litinovym Stitem. K vymyvani a
vypousténi kotle slouzi odkalovaci kohout u nozniho ramu vlevo, 4 kuzelové kalové Srouby
v dolnich rozich skiinového kotle, 1 kalovy Sroub ve dvetnici a 2 kalové Srouby v dymnicni
trubkovnici.

K pozorovani stavu vody slouzi trubkovy vedoznak a dva zkouSeci kohouty. Mezi
vodoznakem a kohouty je na dvetnici pfipevnén Stitek oznacujici nejnizsi povoleny stav vody.
Napajeni kotle zajiSt'uje ssaci restarting injektor montovany zvenci na pravém boku tendru a
pistova napajecka upevnéna na temeni skiinového kotle a pohanéna vystiednikem na klikoveé
htideli. Dva vyronky s napajecimi hlavami jsou montovany vlevo na valcovém kotli.

Komin je plechovy, jednoduchého kuzelového provedeni a mad na koruné obrubu z
useCoveého profilu. Pristup do dymnice umoznuji kruhové dvitka uzavirana dvéma pakami
pomoci stfedového Sroubu. Dysna je jednoduchd, pevna, tvorena jen kuzelovitym zakoncenim
vyfukového stojanu. V dymnici se nachdzi vodorovné jiskrové sito nesené litymi konzolami a
vyusténi dmychavky, kterou 1ze ovladat kohoutem u paty kominu. Zvenci jsou na dymnici
piipevnény lit¢ trojuhelnikové polstare chranici kotel pied odfenim piednimi koly pfi
rejdovani. Popelnik je lisovan z ocelového plechu a ma jedinou vzduchovou a soucasné
vyprazdiovaci klapku na pravém boku. Klapka se ovlada fetizkem a polohovaci packou ze
stanovisté posadky.

Parni stroj je dvouvélcovy sdruzeny s klikami pfesazenymi o 90° a vnéjSim kulisovym
rozvodem Stephenson, ktery pohani ploch4 Soupatka. Rozvod se ovlada pomoci vratné paky.
Nizkotlaky valec vlevo nema zvlastni rozjizdéci zatfizeni a ostrd para se do ného v ptipadé
potieby pfipousti tlanym ventilem pomoci ru¢ni packy. Ploch4 Soupatka jsou piistupna po
demontdzi vik na temeni bloku valcii a to i v pfipadé, ze kotel je pod tlakem. Prestupnik je
tvofen dutinou mezi Soupatkovymi komorami. Odvodniovaci kohouty jsou Ctyfi s pfimym
vyfukem, tedy bez trubicek a jsou ovladany tahlem ze stanovist€ posadky. Pistnice ani
Soupatkové tyCe nemaji predni vedeni, ucpavky jsou jednoduché, sintirové. Dutiny uvnitf
bloku valci slouzi soucasné jako parni dom a proto jsou na temeni bloku montovany dveé
pérové pojisné zaklopky a pistala ovladana lankem ze stanovisté posadky.

Mazani Soupatek a pistli zajiSt'uje jedina kondenzacni maznice upevnéna na zadnim cele
bloku valcl s vyusténim do komory vysokotlakého Soupatka (u Libuse na pfednim cele).



Vnéjsi casti pohonu a rozvodu jsou mazany obvyklymi knotovymi maznicemi. VSechna
loziska jsou bronzova.

Ptivod pary do stroje tidi strojnik Soupatkovym regulatorem, ktery se nachazi na temeni
bloku valct a ovlada se tdhlem vedenym na stanovisté. Regulatorové Soupatko postrada
mazani a tahlo je proto prepakovano, aby §lo lehceji. U oracky Libuse je blok valct na pravé
stran¢ opatfen navic litou komorou, kterd méla u strojii typu Z3 nést odstfedivy regulator
otacek a soucasn¢ i kondenza¢ni maznici pro Soupatko ruéniho regulatoru [obr. 40-41].
Odstredivy regulator vSak u Libuse nebylo mozné pouzit, protoze klikova hiidel postrada
femenici pro jeho pohon a k montazi maznice také nikdy nedoslo.

Ptevod krouticiho momentu stroje na zadni kola zajist'uji ¢elni ozubené prevody, pricemz
mezi klikovou htidel a zadni napravu jsou vlozeny dvé piedlohové hiidele. Prevod je
dvourychlostni a fazeni se provadi pomoci ru¢ni paky posunujici maly nebo velky pastorek
nasazeny na pravé stran¢ klikové hiidele. Tyto fadici pastorky jsou vzajemné vyménné. Jeden
je nasazen na hiideli, druhy je ulozen v pohotovostni poloze na trnu na kotlové lavce. Maly
pastorek pro pomalou jizdu se pouziva pro pohyb po poli, zatimco velky slouzi pro piesun
mezi pracovisti.

Na opacéné strané klikové hiidele je kuzelovy pfevod, jehoZ pastorek se zapind zubovou
spojkou. Pfevod pohéni ptes svislou hiidel lanovy buben pod kotlem. Oba pifevody — jak
pojezdovy tak oraci — je mozno rozpojit, aby oracka mohla pomoci svého setrvacniku pohdnét
femenem jina zafizeni, napt. mlaticku, ¢erpadlo, pilu a pod. Lanovy buben priméru 1,55 m je
proti samovolnému zpétnému pohybu vyvolanému napétim lana jiStén zépadkovym
mechanismem. Vedeni lana a jeho spravné ukladani na buben zajiSt'uje rameno s kladkami a
patentovanym epicyklickym pievodem a vackou. Rameno u Pfemysla sméfuje na levou
stranu, u LibuSe na pravou.

Oracka je dvoundpravova, hnaci zadni ndprava je pevnd bez odpruzeni s kluznymi
bronzovymi lozisky. VSechna kola maji ocelové vénce i1 paprsky, které jsou zality do
ocelolitinovych naboji. Pro pohyb v mekkém terénu piislusi k zadnim koltiim souprava 2 x 11
lopatek, tzv. drapkd, které se pfipeviiuji na obruce kvili jistéjSimu zabéru. Obdobné maji
pfedni kola sadu 2 x 4 radialnich lopatek pro vedeni rejdu. Predni nmaprava vykovana
z jednoho kusu je ulozena kyvné na stfedovém trnu pod dymnicni podpérou.

Tézké stroje jako jsou oracky musely mit zafizeni umoziujici zadnim kolim projizdét
zatacky nestejnou rychlosti. U kazdého vozidla pfi projeti celé kruznice vykond vnéjsi kolo
oproti kolu vnitinimu drdhu del§i o m-nasobek rozchodu kol. Tento rozdil ¢ini u oracek
zhruba 6 metrt a kola by vyrovnala své drahy skluzem na vozovce. Na obvodu kol by piitom
pusobila tfeci sila v fadu jednotek tun s neblahymi ucinky na zadni napravu i samotnou
vozovku. Proto maji oracky moznost zapojit nebo odpojit zabér libovolného zadniho kola. Na
zadni napravé je zleva nalisovano ozubené kolo a zprava hnaci kotouc, zatimco vlastni kola
jsou na hiideli volné otocnd. Kotou€, ozubené kolo a zadni kola maji ve svych nabojich
vzajemné slicované otvory, kterymi lze provléknout masivni kované Cepy a tak volit zabér
kol. Pfi pfesunu mezi pracovisti je v zabéru jen jedno kolo (s ohledem na namahani zadni osy
na krut obvykle levé, které je na stran¢ ozubeného kola), zatimco na sklonoveé narocné cesté
nebo pii pohybu po poli zabiraji ob¢.

Zasoba vody se nachazi v tendru pod podlahou stanovisté. Tendr 1ze plnit bud’ zadni
kapsou pomoci hadice a nebo vodu nasavat parnim ejektorem, ktery je montovan na pravém



boku tendru spolu se savici délky asi 6 metrii. Kontrolu mnozstvi vody v tendru umoznuje
jednoduchy dratovy stavoznak na levé strané uvnit stanovisté. Na levém boku tendru je
kohoutek pro vypousténi vody a vedle ného vicko pro vymyvani. Cisténi nadrze umoziiuje
prilez ve dné tendru. Na zadi je pfinytovano kované jho slouzici jako vleéné zatizeni.

Uhlak na zadi je vytvofen jednoduchym dievénym piehrazenim stanovist¢ a pii objemu
0,35 m® pojme asi 250 kg Cerného uhli (bez navrSeni). V hraditku je u podlahy vyfiznut otvor
slouzici pro nabirani uhli.

Oracka neni vybavena zddnou brzdou. Za jizdy se brzdi pomoci parniho stroje, zatimco pfi
praci slouZi pro zajiSténi stroje mohutny klin z dfevéného trdmce, kterym se po kazdém
popojeti oracky zaklada zadni kolo [obr. 9].

Na stanovisti posadky nejsou sedacky, stroj se obsluhuje vestoje a oracka nema z vyroby
ani stfechu. Na stanovisté lze vstupovat z obou stran, vpravo je ploSinka pro fidiCe, na pravé
strané pak tfi stupacky pfinytované k boku tendru. Rizeni sméru jizdy se ovlada volantem,
kterym se pfes Snekovy pievod naviji fetézy spojené s predni népravou. Armatura je
roztrousend, popis jednotlivych ovladacich prvkl znazoriiuje ptehledné obr. 28. Pro uloZeni
hmot a nacini slouZi strojnikovi 3 plechové zamykatelné skiiné — pred dymnici, pod ploSinou
fidice a na levém boku stanoviste.

Jako pozi¢ni osvétleni oracky jsou k dispozici 2 kocarové petrolejové lampy nesené trny na
dymnici a jedna lampa s ervenym sklem zavéSena na zadi stroje.

Znacky a tabulky jsou na oradce rozmistény takto: Elipticky tovarni Stitek se jménem
vyrobce a tovarnim ¢islem je pfiSroubovan vlevo pod blokem valct na plechovém obalu kotle
[obr.29]. Dalsi identifikaci je lity obloukovy emblém Fowler upevnény na dvitkovnici kotle
[obr. 30] a lité Stitky se jménem vyrobce na dymni¢nich dvitkach [obr. 31-32]. Tovarni ¢islo
je kromé $titku vyznaceno také raznici na kotlovém télese.

Zakladni technicka data oracek uvadi tabulka na nésledujici stran€.



Zakladni technicka data oracéek

Vyrobce

John Fowler & Co. Leeds, England

Tovarni ¢islo a rok vyroby

Piremysl 10675/1906
Libuse pravdépodobné 10423/1905

Typové oznaceni

75 (Ptemysl), Z4 (Libuse)

Celkova délka 7290 mm
Sitka pies kola 2750 mm
Primeér / Sitka ptednich kol 1670 / 400 mm
Primér / sitka zadnich kol 2145/ 560 mm

Prumeér setrvacniku / Sitka vénce

1350 /180 mm

Ptevodovy pomér pro orbu

11,22 : 1 (Pfemysl)
10,32 : 1 (Libuse)

Primér lanového bubnu / max. délka lana 1550 mm /450 m
Ocelové lano @ 7/8* (23 mm), 36 dratt
Viaha prazdné oracky 21,5t

Véha vyzbrojené oracky 24 t

Nejvyssi povolena rychlost 10 km/h

Ptetlak pary 12 atp

Rostova plocha 0,75 m*

Vyhievna plocha kotle 21,39 m?

Pocet a stiedni primér Zarnic 33 ks 9 65/70 mm
Vrtani valct 203 /356 mm (8 / 14)
Zdvih pisti 356 mm (14%)

Nejvyssi trvaly vykon stroje 200 king pt1 300 ot/min.
Normalni ota¢ky stroje 200 min™!

Obsah vodojemu 1,1 m*

Obsah uhlaku 0,35 m?

Zakladem konstrukce pluhii [obr. 33-35] je ram nytovany z ocelovych podélniki tvaru U,
vzajemné vyztuzenych jednak vnytovanymi ptickami z pasoviny a jednak ptiSroubovanymi
sponami z profilu tvaru L. Antibalanéni pluh mé rdm jednoduchy s trojihelnymi rameny,
balan¢ni pluh ma ram kaskadovy, v némz je jedna z postranic schodovité tvarovana a vytvari
odstupy pro jednotlivé radlice. Kazdy z pluhii mé 4 radlice pro jeden smér jizdy, radlice jsou
neseny litinovymi rdmy piiSroubovanymi na hlavni rdm pluhu. Odhrnovaci desky jsou vuci
ramu radlice vyztuzeny podpérami z ocelové tyCoviny. Na obou koncich ramu je vle¢né oko
pro piesun stroje mezi pracovisti. Tuhost rdmu ve svislém sméru zajisStuji dvé vzpinadla
z ocelové kulatiny, pfi¢emz hlavni (priichozi) vzpinadlo je vystrojeno napinacim Sroubem,



kterym lze setidit pfedpéti. Bo¢ni vzpinadlo nad kolem je pevné.
tvofen ozubenym segmentem klinovanym k hlavni néprave, ktery zapada do shodné¢ ozubené
plotny pfiSroubované k hlavnimu ramu. Mechanismus je vyroben z ocelolitiny.

Hloubka zabéru radlic se sefizuje pomoci vietenovych zvedaka hlavnich i opérnych kol na
Spici ramu. Hlavni kola jsou fiditelnd pomoci volantli vyvedenych k sedackdm pro fidice, u
niZ se nachazi 1 podélnd lavice pro pomocniky. Antibalan¢ni pluh mé jizdni plochu jednoho
z kol rozsitenou tak, aby umoznovala ptipevnéni radialnich lopatek, které pomahaji vést stroj
v pozadovaném smeéru (t.j. podobné¢ jako u oracek).

Konstrukce kol odpovida béznym zemédelskym strojim z 19. stoleti a 1. poloviny 20.
stoleti. K valcovanym ocelovym obru¢im jsou piinytovany paprsky z plochého Zeleza a ty
jsou spolecné zality v ocelolitinovém ndboji kola. Luziska jsou kluznd, mazand olejem do
dutin v poklicich ndboji. Ramena pluhu nesou uzamykatelné skiiiiky pro ulozeni nacini.

Fowlerovy pluhy byly identifikovany litinovym tovarnim Stitkem pfinytovanym zevniti
k podélniku ramu a dale bylo tovarni Cislo vyznaCeno raznici na Spicich ramu poblize
vle¢nych ok.

Zakladni technicka data balan¢niho pluhu
Vyrobce a rok vyroby neznamy, pred 1. svétovou valkou
Celkova délka 10,0 m
Sitka pies kola 2400 mm
Celkova vyska 3,3m
Primér hlavnich kol 1700 / 1540 mm
Primér podpérnych kol 600 mm
Véha pluhu nezjisténa
Pocet a rozméry zelizek 4ks 4 55 cm
Site zabéru pluhu 160 cm

Zakladni technicka data antibalanéniho pluhu

Vyrobce a rok vyroby John Fowler & Co. , ¢islo neznamé
Celkova délka 10,0 m

Sitka pies kola 2300 mm

Celkova vyska 3,3m

Primér hlavnich kol 1670 / 1540 mm

Primér podpérnych kol 600 mm

Véha pluhu nezjisténa

Pocet a rozméry zelizek 4ks 4 56 cm

Sife zabéru pluhu 160 cm




3.4. Popis zmén a Gprav za provozu

Podoba oracek se béhem onéch pétasedesati provoznich let pochopitelné stile vzdalovala
puvodnimu provedeni, pficemz vétSina Uprav sledovala predevS§im zjednodusSeni udrzby a
ulehceni tézké sluzby strojnikd. Budiz feceno, ze mimotadné nekomfortni podminky pro
obsluhujici persondl byly typickym rysem snad vSech britskych stroji. Provozovatelem
provedené zmény zlstavaji v disledku neexistujici dokumentace bohuzel nedatované a jejich
stafi 1ze jen velmi pfiblizné odhadovat podle zptisobu provedeni. Vyznamnéj$i zasahy
provedené za provozu do hmotové podstaty obou stroji jsou néasledujici:

e Vyroba a montaz stiechy kryjici stanovisté¢ posadky a doplnéni dievéné skiinky na
drobné a kiehké predméty pod stiechou. U LibuSe je druhotné pouzita stiecha ze
silni¢niho parniho vélce typu V z vyroby CKD [obr. 36-37]. Pravdépodobné 30. léta
nebo i diive.

e Montaz prstencového madla na komin pro usnadnéni sklapéni [obr. 26]. Uprava dle
vlastniho navrhu Kucerovych, specifickd jen pro jejich stroje. Pravdépodobné 30. 1éta
nebo i dive.

e Vyroba a montdz mechanické zdbrany umoZiujici blokovani regulatoru tak, aby
s nim nemohly manipulovat nepovolané osoby, napt. pii odstaveni stroje pies noc
[obr. 38]. Pravdépodobné 30. 1éta nebo 1 diive.

e QOdstranéni pistové napajecky [obr. 38] v¢etné pohonu, veskerych armatur, potrubi a
napéjeci hlavy. Pravdépodobné 30. 1éta nebo 1 diive.

e Montaz stupacek na predni napravu kviili snadnéjsimu pfistupu na predek stroje [obr.
39]. Pravdépodobné 30. 1éta nebo 1 diive.

e Montaz madel na tendru pro uleh¢eni vstupu na stroj a montaz vle¢ného oka na horni
hranu tendru. [obr. 40-41] Pravdépodobné 30. Iéta nebo 1 diive.

e Mazani parniho stroje modernizovano dosazenim centrdlntho mazaciho lisu
s vyvodem do komory VT Soupatka [obr. 42 a 44]. Kondenza¢ni maznice ponechany.
Pravdépodobné 40. léta.

e Rekonstrukce centralniho uzavéru dymnicnich dvifek dosazenim kolecka [obr. 31-
32] namisto paky pro pohodIngjsi uzavirani. Pravdépodobné 40. 1éta.

e Montdz centrdlni knotové maznice [obr. 45] pro svislou hiidel pohonu bubnu a jeho
sttedovy Cep. Pravdépodobné 40. [éta.

e Montéaz plechové narad’ové skriné na pravou lavku u bloku valci [obr. 42]. Material
a naradi pro udrzbu stroje tak byly 1épe po ruce. Pravdépodobné¢ 40. 1éta.

e Vyroba ptedniho vedeni pistnic zmiriiujiciho opotiebeni pisti a valcii [obr. 63].
Pravdépodobné 40. 1éta.

e Nahrada vétSiny knotovych maznic Staufferovymi maznicemi pro jednodussi mazani
tukem [obr. 38]. Pravdépodobné 50. 1éta.

Pokud se ty¢e pluhii, neni mozné fici mnoho podrobnéjsich informaci. Antibalan¢ni pluh ma
novodobé narad’ové skiinky svafované z ocelového plechu a nové vytvoreny jsou i svafované



nosi¢e sedacek a lavic a celosvafovand opérna kola s plnymi disky [obr. 35, 105, 109].
Vsechny Upravy ziejmé pochdzeji z povalecné doby.

3.5. Soucasny technicky stav

Pokud se tyce obecného technického stavu, nevykazuji oratky vézna mechanicka
poskozeni, ktera by bylo mozné zjistit vnéjsi prohlidkou, s vyjimkou deformace stropu pece,
kterd je popséna nize. Jejich celkovy stav ale odpovidd stafi, provoznimu opotiebeni a
pfedevsim dlouhodobému pobytu pod Sirym nebem. Korozni napadeni je u nékterych
plechovych dilt siln€ pokrocilé a oracky jsou pokryty zbytky degradovanych starych natért
ruzného sloZeni a stafi nebo mazadly. Stavajici ¢erno-zeleno-hnédocerveny natér obdrzely az
po ustaveni na Kacin€ v roce 1974. Nasledujici popis se tyka obou oracek, na odlisnosti je
poukazano.

Prohlidka kotle byla provedena nejen ze strany spalin ale i ze strany vody diky tomu, Ze je
demontovéano viko kotlového priilezu. Ze strany vody je na stropé topeniSté¢ asi 5 mm silna
vrstva kotelniho kamene ptekryta spadanymi Supinami kamene a rzi [obr. 46 a 48]. Prostor
mezi trdmci na stropé je zcela vyplnén kamenem a topenisté i stény kotle pod vodorysem jsou
siln¢ napadeny dilkovou korozi. Rozpérky jsou rozpadlé. V trubkovnicich jsou osazeny
vSechny zarnice, opatfené na obou koncich té€snicimi svary [obr. 50 a 54]. Trubky jsou ze
strany ohné relativné Cisté a ze strany vody jsou nevyznamné korodovany a témét bez
kotelniho kamene. Rost je kompletni, av§ak zaplnén vstvou az 20 cm staré¢ho popela. Vrchni
plochy rostnic jsou opalené [obr. 53].

Topenisté vykazuje vazné poskozeni stropu v disledku nedostatku vody. Strop je u
Premysla siln¢ polStafovan, vytaveny a spaleny olovnik je uzavien ocelovym Sroubem [obr.
50-51]. Zvlnéni stropu u LibusSe je mirngjsi, olovnik neni poSkozen [obr. 52].

Nytovany nozni ram je siln¢ zanesen koroznimi produkty, kalem a kotelnim kamenem az
ke druhé fad¢ rozpérek a jeden z celkem ctyi kalovych Sroubtli v jeho rozich chybi [obr. 58].
Povrch kotlového télesa je zakryt deformovanym a korodovanym plechovym obalem, pod
nimZ se naléza rozpadla ptivodni izola¢ni vrstva z bukovych prkének prosycena zuhelnatélymi
zbytky mazacich olejii [obr. 54-57].

Popelnik je povrchové korodovan, stény nema deformované ani mechanicky poskozené,
klapka popelniku je zachovana stejné jako tahlo k jejimu ovladani. Popelnik je zaplnén starym
popelem, 1ze o€ekavat nutnost vyspravit jeho dno [obr. 58].

Dymnice vykazuje podle o¢ekavani silné korozni napadeni svého dna. Nytové spojeni
dymnice a kotle je ve spodni tfetiné provizorné opraveno Srouby a vyztuzovaci pasovinou
[obr. 59]. Dymni¢ni podpéra nesouci ¢ep pfedni napravy mad u Premysla plivodni spojeni
s dymnici pomoci nytl, u LibuSe jsou nyty nahrazeny Srouby. Podpéry i vnéjsi dna dymnic
jsou u obou strojii ptivodni, vlastni dymnice jsou jiz z vEtsi ¢asti novéjsi, vyspravované [obr.
60-61]. U LibuSe je zachovana jedna z konzol pro jiskrové sito [obr. 62]. Centralni uzaver
dymnice je opotifebeny do té¢ miry, ze naradzi do dymni¢ni pticky. Pivodni packa k dotazeni
Sroubu je nahrazena svarovanym kole¢kem [obr. 31-32]. Dymni¢ni dviika jsou ve spodni ¢asti
mirn¢ defomovana, u LibuSe vyspravend pasovinou. Ochranny plech za dvifky neni



vyznamnéji poskozen. Vyfukovy stojan je kompletni, dmychavka je tvofena jen ohnutou
trubkou [obr. 63-64]. Litinovy zaklad kominu je nepoSkozeny, odklapéci protikus zékladu byl
na lemu odfiznut autogenem pii montazi predniho vedeni pistnice, s nimz kolidoval [obr. 63].
Plechové télo kominu nevykazuje vazné poskozeni nebo rozpad plisobenim koroze [obr. 65].

Armatury kotle jsou prakticky kompletni, chybi jen kotlovy manometr a pistova napajecka
s prisluSenstvim. U LibuSe jsou nevhodné zkouSeci kohouty, resp. zkouSeci kohouty byly
kdysi nahrazeny odvodiiovacimi kohoutky, které pro provoz kotle nelze akceptovat [obr. 66].

Vnitiek parniho stroje nemohl byt prohlédnut. Vnéjsi soucasti pohonu a rozvodu parniho
stroje jsou aZ na spojovaci materidl kompletni, pfevazné bez koroze, pokryté vrstvou natéru
[obr. 67-73]. Zjisténa poskozeni na stroji jsou nepatrna — u Libuse je odlomena kli¢ka uzavéru
kondenza¢ni maznice, obé oracky maji obalovy plech bloku valch rozpadly korozi [obr. 74-
75] a chybéji matice ptidrzujici vrchni litinovy kryt bloku [obr. 44]. U parniho stroje lze
predpokladat nutnost vymeény pistnich krouzkt, vystruzeni valct a zabrouseni Soupatek.

Loziska, hridele, prevodova soukoli a snimi souvisejici mechanismy vykazuji
z pochopitelnych divodi znacné opotiebeni, avSak nenesou znamky zadného poskozeni a
jsou zcela kompletni s vyjimkou chybéjiciho pastorku pro rychlejsi jizdni pfevod u Piemysla.
Maznice jsou neptivodni, Staufferovy [obr. 76-85].

Tendr je uvnitf siln€é napaden korozi, u Libuse jiz dokonce doslo ke zhrouceni podlahy
stanoviSté v prostoru uhldku. Dievéné prepazky odde€lujici uhelny prostor jsou napadeny
dfevokaznou houbou a zcela nepouzitelné [obr. 86-91]. U Libuse chybi spodni stupacky na
tendru (oboustann¢) [obr. 40] u Pfemysla je leva stupacka doplnéna dalsi, svafovanou [obr.
91]. Kotlové lavky jsou nepiivodni, vyrobené z palubek. VSechny jsou rozklizené,
deformované a dale nepouzitelné [obr. 92-93].

Sti‘echa je u Pfemysla v havarijnim stavu a to jak jeji dfevéna konstrukce tak i oplechovani
[obr. 95-96], u Libuse je stiecha zachovala [obr. 94]. Stojiny stfechy nevykazuji poskozeni.

Pfi posuzovani kompletnosti oracek byla mimo drobny spojovaci material zjisténa absence
téchto vyznamnéjsich soucasti:

Ptemysl: - pastorek pro jizdni prevod
- hadice k ejektoru

LibusSe: - drapky na kola 6 ks
- tovarni Stitek
- stupacka 2 ks

Ob¢ oracky:
- pistova napajecka vcetn€ pohonu, armatur a protrubi a dale napajeci hlava
- litinova konzola pro jiskrové sito
- jiskrové sito
- ssaci kos k hadici ejektoru
- knotové maznice stroje a prevoda
- petrolejové pozicni lampy
- kalovy Sroub konicky
- nacini a vybaveni pro strojnika
- evidencni Stitek kotlového dozoru



Oba pluhy maji v disledku dlouhodobého provozu silné mechanicky opotiebené vSechny
své pohyblivé Casti.

Balan¢ni pluh je v zachovalejSim stavu a nevykazuje vaznd mechanicka poskozeni ani
nekompletnost. Korozni napadeni je diky existujicimu natéru nevyznamné [obr. 97-100].
Viditeln¢ poskozeny jsou dievéné narad’ové skiinky, které jsou rozpadlé ptisobenim vlhkosti
a dfevokazné houby [obr. 100-101]. Tovarni Stitek chybi a jina identifikace pluhu nebyla
zjisténa [obr. 102].

U antibalan¢niho pluhu chybi ¢asti bocniho vzpinadla (ty¢e) a zachovana stfedni Cast
vzpinadla je deformovana [obr. 103]. Dievéné lavice a sedacky jsou rozpadlé [obr. 104-105].
Pluh v disledku desitky let trvajiciho stani v exterieru témét postrada natér, jeho fragmenty
jsou zachovany jen v mistech vice chranénych pted ucinky povétrnosti, zejména uvniti ramu a
na antibalan¢nim mechanismu [obr. 106-107]. Na jednom z hlavnich kol je odlito jméno
firmy Fowler [obr. 108]. Tovarni Stitek chybi.

Fotografie dokumentujici soucasny stav oracek a pluhti, které¢ byly pofizeny pii prohlidkach,
jsou uvedeny a podrobnéji komentovany v ptiloze €. I1.

4. Obnova garnitury

4.1. Historicko — technickéd hodnota a vychodiska obnovy

nezapsané v seznamu pamatek, tvori stdle vyznamnéjSi soucast naseho kulturniho dédictvi,
jehoz dulezitost z kulturné-historického hlediska a potencial pro nové vyuziti neni jisté tieba
podrobnéji popisovat. Parou hnané zeméd¢€lské stroje ptitom piedstavuji zcela specifickou
skupinu technickych pamatek, jejichz zachranu a obnovu vyrazné komplikuji rozméry i
naroc¢nost oprav a provozovani.

Umysl opravit orebni garnituru Fowler do funké&niho stavu je pfi respektovani obecnych
restauratorskych zasad a za ptfedpokladu odpovidajici nasledné provozni péce nepochybné
krokem spravnym smérem. S ohledem na rozméry, technicky stav i konstrukéni specifika
takového objektu je ale tfeba peclivé uvazit zplisob jak piistoupit k obnové, aby nedoslo ke
sniZeni nebo ztraté autenticity, estetickym zdvaddm nebo jinym nevratnym Skodam z pohledu
historicko-technického a ptedeslo se 1 moznym poruchdm ¢i nehoddm pfi funkéni prezentaci
stroji. Orebni garnitura Fowler ve sbirce Narodniho zeméd¢lského muzea je jedinou



kompletni soupravou u nés, navic s obéma typy pieklopnych pluhii. Kromé ni existuji na
tizemi CR jen tyto stroje:

Oracka Kemna, rok vyroby 1912, expozice zemédé€lské techniky, Muzeum Boskovicka
Oracka Fowler, 13294/1912, Muzeum starych strojii Zamberk

Oracka Fowler, torzo, Muzeum starych strojii Zamberk

Pluh balanéni, Fowler, Muzeum starych strojti Zamberk

O jak unikatni technickou pamatku jde, vyplyva ze skutec¢nosti, ze s vyjimkou Némecka
neni v okolnich zemich, kde byla lanovd orba rozsifena jako u nds, zachovdna zadna
kompletni garnitura Fowler.

Oprava garnitury do plné funkéniho stavu bude piedstavovat soubor odborné i
technologicky naro¢nych a tuzce specializovanych opravarenskych tkont kombinovanych
s restauratorskymi postupy, které budou aplikovany na vétsi ¢ast konstrukce stroju. Ptiznivy
je pfitom fakt, Ze se podafilo dohledat zadkladni soubor plvodni dokumentace vcetné
vykresové, a Ze v zahranici, pfedevSim ve Velké Britanii, je podobnych souprav zachovano
zna¢né¢ mnozstvi, takze mohou poslouzit coby vzor pro obnovu a provoz té nasi. Ziskané
informace usnadnuji rozhodovani o provedeni téch dila, které bude nutné nové vyrobit i o
finalni podobé a funkci dilid zachovanych.

4.2. Obecné zasady obnovy

vvvvvv

v

puvodni soucasti, nez jednoduchd a cenové piiznivejsi vymeéna této soucasti, a to 1 u detailli
jako je spojovaci material. Zde je tfeba pfipomenout, ze vétSina matic a Sroubl je
Whitworthovy soustavy a jejich ndhrada metrickymi Srouby, kterou dnes lze u nékterych
obnovovanych historickych strojii vidét, je neptipustnd. Novodobé Srouby je mozno pouzit jen
tam, kde je to odivodnitelné, napt. z hlediska bezpecnosti. V kazdém piipad¢ je pti obnove
tieba zachovavat pravidlo, ze nové vyrabéné nebo dodavané dily museji byt v materidlové,
tvarové a funk¢ni shod¢ s origindly. Doporucuji, aby vyjimky z tohoto pravidla schvaloval
restaurator vykonavajici dohled nad pracemi.

I kdyz to neni v nasledujicich kapitolach vyslovné uvadéno, predpoklada se samo sebou u
veskerych ocelovych a litinovych dili dokonalé mechanické ociSténi od koroze a pasivace a
to bud’ tanatovanim nebo kyselym fosfatovanim a poté bud’ opatieni natérem, nebo vylesténi.
Namisto pasivace lze akceptovat oSetfeni dokonale ocisténého kovového povrchu piimo
zédkladovym natérem, ktery reaguje s korozi. Celkové je tifeba dbat na zachovani
autentického vzhledu jednotlivych celkil, coz znamena mimo jiné ptiznat drobné povrchové
vady vzniklé za provozu. V piipadé hlubSich korozi nebo stop mechanického poskozeni dili
z barevnych kovl, které byly pivodné lesténé, se tyto vady nebudou vybruSovat nebo
vyplilovat novym materidlem, pouze se vycisti (vylesti), pasivuji nebo konzervuji a skvrny se
ponechaji.

Pro konzervaci nenatienych kovovych dili doporucuji pouzit olej Ravel D. Bude-li pro



Cisténi pouzito piskovani, je nezbytné ochranit spolehlivym zplisobem nezelezné dily pired
abrazivnimi u¢inky pisku. Cisténi povrchu lesténych &asti, které nebudou opatieny natérem,
nesmi byt provadéno hrubymi prosttedky (piskem, brusnym kotoucem, pilnikem apod.), aby
nedoslo k poskozeni jejich povrchu.

Pokud budou opravovany nebo ménény nytové spoje, které se uplatiiuji pohledoveé, museji
byt provedeny ve stejné velikosti, poctu a umisténi jako ptivodni.

Vesker¢ demontované dily a hmoty, které nebudou znovu pouZity na restaurovanych
strojich, museji byt dodavatelem praci uskladnény, aby je mohl prohlédnout povéeieny
zastupce Narodniho zemédélského muzea, ptipadné restaurator vykondvajici dohled a
rozhodnout o jejich pfipadné likvidaci nebo zachovani.

Cely postup praci je nezbytné pritbézné a detailné¢ dokumentovat a po dokonceni musi
zhotovitel vypracovat souhrnnou restauratorskou zpravu doplnénou fotografiemi
s komentafem, pofizenymi vykresy nebo nacértky, pouzitou historickou dokumentaci (v kopii)
a veskerou dalsi listinnou dokumentaci k odvedenym pracem (v pfipad¢ utednich listin kopii).
V restauratorské zpravé budiZz uvedeny i hlavni zasady ndsledné péce o soupravu a to jak
z hlediska rekonzervace tak i z hlediska provozniho oSetfeni. Zhotovitel musi také zpracovat
podrobny manual pro obsluhu a idrzbu garnitury.

Za samoziejmost je tieba povazovat zavedeni provozniho deniku a kotelni knihy, kam
bude zaznamenavana veskerd manipulace se stroji a zvlasté prace provedené na kotlich véetné
povinnych prohlidek a zkousek.

4.3. Navrh zptasobu a rozsahu obnovy

Cilem obnovy orebni garnitury Fowler je zastavit jeji desitky let trvajici degradaci, navratit
ji historicky vérnou podobu a uvést ji do pln¢ funkéniho stavu tak, aby jako Zivy exponat
podavala svédectvi o zdsadnim mezniku ve vyvoji zemédé€lské techniky, kterym bylo
zavedeni parniho pohonu. Na zdklad¢ téchto kriterii doporucuji dat restaurované souprave
vzhled ze 30. let 20. stoleti s ponechanim vétSiny novéjsich prvki, nebot’ maji dokumentarni
hodnotu anebo funk¢ni opodstatnéni. Findlni povrchové tupravy (barevné schema) jsou
uvedeny v kapitole 4.3.5., ale mohou byt jesté uptfesnény na zéklad¢ stratigrafického rozboru
zachovanych natérti. Doporuceni ohledn¢ odbéru vzorkti natéru je upiesnéno v textu.

Pokud se tyka €asové naroc¢nosti obnovy, odhaduji, Ze oprava jedné oraCky bude
vyzadovat nejméné¢ 10 mésicl, obnova garnitury s 1 pluhem pak nejméné¢ 18 mésict prace.
Déle uvedené zasahy se tykaji obou oracek, na odliSnosti je poukazano.

4.3.1. Oprava kotle
S ohledem na vazné poskozeni topenisté navrhuji vyrobu nového, celosvarovaného dle

dneSnich technickych a bezpecnostnich norem. Topenist¢ bude do kotle adjustovano
historickym postupem, tedy nytovanim. Star¢ topenisté¢ doporucuji zachovat jako exponat ve



sbirce muzea. Rost bude vyroben kompletné novy, avSak s ohledem na snaz$i montdz a
pfipadné opravy doporucuji namisto stavajicich dvojitych roStnic pouzit jednoduché.

Dymnice bude vyrobena zcela nova a pfipojena na téleso valcového kotle i na dymnicni
podpéru historickym postupem, tedy nytovanim. Krouzek dymnice miize byt svaien, avSak je
tieba provést pohledové nytovani. Vyrobi se chybéjici konzoly pro jiskrova sita i vlastni
vodorovna sita. Doporucuji oka 4 x 4 mm. Centralni uzavér dymnice bude vracen do
originalni podoby se dvéma packami. Kruhové madlo na kominé se zachova, protoZe jednak
vyznamné ulehéuje sklapéni komina a jednak dokumentuje provozni uUpravy stroji u
Kucerovych. Poskozeni na lemu kominového soklu [obr. 55] se pouze zbavi ostrych hran, ale
jinak se ponecha v soucasném stavu. Pti opravé dymni¢nich dveti museji byt demontovany
firemni S$titky a restaurovany zvIlast. Pro dySnu bude nezbytné vyrobit novy kuzelovity
komolec, stavajici uprava je nevhodna [obr. 63].

Chybéjici armatury se doplni v¢etné napajecky. U Libuse je tieba nove vyrobit zkouSeci
kohouty standardniho provedeni.

Rozpadly plechovy obal kotle bude vyroben nové dle starého, izolace z prkének se zcela
obnovi ve shod¢ s existujici, nepouzitelnou. Doporucuji prozkoumat povrch obalu s ohledem
na zachované star$i natcry.

Eviden¢ni Stitek kotlového dozoru s ¢islem 4576 u Premysla a 5046 u Libuse se vyrobi
jako replika z lisovaného Zn plechu a bude pfipevnén zevnitt na bo¢nich deskach stroje.
Vyrobi se chybéjici dily uvedené v kap. 3.5.

4.3.2. Oprava parniho stroje

U parniho stroje doporucuji zachovat vSechny neptivodni, avSak provozné dilezité
novodobé tUpravy. Predni vedeni pistnic, zejména u rozmérngjSiho nizkotlakého pistu,
vyznamné snizuje opotiebeni protéjSiho vedeni, ucpavky, pistnich krouzkl 1 stén vlastniho
valce. Blokovani regulatoru je potfebné kvuli bezpecnosti.

Pro provoz parniho stroje je zdsadni spolehliva funkce mazaciho systemu. Novodoby
mazaci lis se ponecha a system se upravi nasledovné: U Premysla, kde ma lis 2 vyvody, se
jeden vyvod zavede do komory regulatoru a druhy se ponechd se stavajicim vyusténim pod
kondenzacni maznici. U LibuSe, kde je lis s jedinym vyvodem, se tento zavede do komory
regulatoru. Kondenza¢ni maznice se repasuji, aby byly pln€ funk¢ni a ponechaji se na svych
mistech (maZou VT Soupatka). Staufferovy maznice na klice doporucuji zcela odstranit, nebot’
mazani tukem zde neni vhodné a vratit piivodni knotové maznice. Za vzor pro vyrobu novych
maznic lze pouzit ty zachované, které jsou na stroji.

U stroje budou dale provedeny vSechny bézné strojnické opravy, predev§im s ohledem na
bezvadnou kvalitu vzajemné se pohybujicich povrchli a tésnost funkénich orgdnd. Zniceny
plechovy obal bloku se zcela obnovi.

Pied piskovanim doporucuji odebrat alespon 4 stratigrafické vzorky, a sice z paprskii
setrvacniku a z protizavazi na klikové hiideli. Vyrobi se chybéjici dily uvedené v kap. 3.5.



4.3.3. Oprava ptevodovych a hnacich mechanismii

Hlavnim zdsahem v piipadé ptevodovych mechanismi bude oprava vSech lozisek a v nich se
pohybujicich hiideli. Staufferovy maznice doporucuji zcela odstranit a vratit pivodni knotové
maznice, nebot’ mazani lozisek tukem neni vhodné. Nepiivodni centralni knotovou maznici
oraciho pohonu [obr. 45] doporucuji zachovat a zprovoznit.

Pomérné slozité je rozhodnuti ohledné opravy ozubenych soukoli. Z provozniho hlediska
by bylo spravné vsechna soukoli zcela vyménit za nové, avSak to by vedlo k dramatickému
zvySeni ceny praci. Na druhé strané je tfeba vzit v Givahu, Ze stavajici soukoli budou za
provozu mimofadné hlu¢né v disledku silného opotiebeni. Jako kompromis proto doporucuji
vyrobit nové alespont vyménné pastorky pro jizdu oracek (2 + 2 ks), aby pii pohybu strojii po
komunikaci byla jejich obsluha snesitelnd. Na pfedni napravé se ponechd neplvodni
stupacka.

Tazné lano doporucuji vymeénit za nové z bezpecnostnich divodi. Vzorek staré¢ho lana
miliZe byt zachovan v muzejni sbirce.

U $nekového soukoli rejdovani doporucuji jen vymezit axialni vili [obr. 80 a 85] a jinak je
ponechat originalni, byt’ vykazuje silné opotiebeni a bude za provozu zpiisobovat nadmérnou
vuli fizeni.

Pted piskovanim doporucuji odebrat alesponn 4 stratigrafické vzorky natérii z paprski
zadnich 1 pfednich kol, zeyména s ohledem na zji§téni ptipadného dekoru (linkovani) a dale
alespon 2 vzorky z povrchu krytth ozubenych kol. Vyrobi se chybéjici dily uvedené v kap. 3.5.

4.3.4. Oprava ostatnich ¢asti a ptisluSenstvi oracek a oprava pluhti

Tendr bude tfeba vyrobit nové jednak s ohledem na extrémni posSkozeni korozi a rovnéz i
z toho ditvodu, ze pii pohybu stroje nebo vleceni zatéze bude staticky i dynamicky namahan.
Muze byt svarovany, avSak v takovém piipadé musi byt pamatovano na pteplatovani plechii a
pohledové nytovéani. Vystroj tendru se opravi a pouzije znovu. Dievéné piepazky uhlédku se
vyrobi nové z borovice, pouzije se zachované origindlni kovani. Kotlové lavky budou
vyrobeny nové z masivnich smrkovych fosen, povrchové osetfenych motidlem a ptipravkem
proti hnilobé (napf. Bochemit nebo Lignofix). Neplivodni madla na zadni obrubé tendru i
novodobé vle¢né oko doporucuji zachovat.

Neptivodni stiechy strojii se zachovaji. Dfevénd konstrukce u Piemysla bude vyrobena
noveé z borovych palubek, namofena na tmavé hnédy odstin, oSetfena proti hnilobé a nové se
oplechuje klempiiskym plechem. Stfecha LibuSe se pouze zbavi starého natéru a koroze a
opatii se novym natérem cerné barvy. Stfechy obou oracek maji zachovany tyCe pro zavéSeni
ochranné plachty kryjici stanovisté ze tii stran proti nepohod¢. Plachty se vyrobi z Inéného
platna v tmavé hnédé barve.

Narad’ova skrinka na pravé lavce pfichazi do kolize s proudem kondenzatu vychéazejicim
z odvodiiovacich kohoutt stroje [obr. 73] a proto doporucuji opattit kohouty na této stran¢ Cu
trubkami odvadéjicimi vodu pod stroj. Dfevéna narad’ova skiifika pod stfechou se restauruje a
zachova. Bude bez natéru, jen oSetfend konzerva¢nim voskem. Petrolejové lampy doporucuji



nevyrabét, ale koupit v originale od britského dodavatele [obr. 110]. Chybé¢jici tovarni Stitek
LibuSe bude vyroben z mosazi dle vzoru z Pfemysla. Dvé ulomené stupacky u LibuSe se
vyrobi z litiny. Neptivodni svafovana stupacka na levé strané u Pfemysla [obr. 91] se odstrani
a ponecha se jen originalni litinovy stupefl. Vyrobi se chybg&jici dily uvedené v kap. 3.5.

Oprava balan¢niho pluhu bude jednodussi. Nové se vyrobi jen dievéné narad’ ové skiinky a
sedacky z buku nebo borovice, namofi se tmavé hnéd¢ a dobfe se oSetii proti difevokaznym
houbam. Antibalancni pluh bude také opatfen novymi dfevénymi sedackami namisto
rozpadlych a nové se vyrobi chybéjici ¢ast vzpinadla. Doporucuji zachovat novodobéjsi
svafované upravy (nosice sedacek, plechové skiinky, opérna kola), nebot’ dobie dokumentuji
svépomocné upravy historického stroje, které mély za cil prodlouzit jeho zivotnost. Pokud se
po ocisténi ramti obou pluht podaii nalézt jejich tovarni ¢isla, doporucuji vyrobit lité Stitky
dle originalniho vzoru [obr. 111].

U balan¢niho pluhu doporucuji pied odstranénim stavajiciho natéru provést jeho
stratigraficky rozbor s odbérem alespon 2 vzorkl z kol (paprsky, naboje) a 3 vzorkd z ramu
(2x podélnik, nosice radlic). U antibalan¢niho pluhu se odeberou alesponi 2 stratigrafické
vzorky v mistech existujich fragment natéru uvnitt rdmu.

4.3.5. Barevné feSeni stroju

Natéry budou provedeny podle doporuceni britskych historikii ze Steam Plough Club,
pri¢emz pro lepsi predstavu mohou poslouzit fotografie zachovanych stroji Fowler [obr. 112-
113].

Zékladem natéru bude leskla cerni, doplnéna linkovanim oranzovo - piskové barvy na
paprscich kol a setrva¢niku. Matné cerné museji byt Celni plochy a horni kryty bloku valct,
dymnice, komin, skifinovy kotel, popelnik, armaturni hlava, ozubena kola ptfedloh, nosice
ovladacich pak a dalsi litinové dily. Dily z barevnych kovii budou vylestény, konzervovany a
ponechany bez natéru. Z ocelovych dili budou stejnym zpiisobem pojednéany tyce pohonu a
rozvodu a kiizdkova pravitka. Dievéné konstrukci stfechy a kotlovym lavkdm doporucuji dat
tmavé hnédy odstin pomoci motidla. Cervena barva, chromovani, vicenasobné linkovani,
ozdobné ornamenty a rtzné dal§i zkraSlovaci Upravy, které lze dnes vidét na muzejnich
strojich, na oracku nepatii.

Barevné feseni pluht je podstatné jednodussi. Kola a volanty budou Cervené, vSe ostatni
svétle modré. Predstavu o plivodnich odstinech davaji obr. 114-115.

Jako natérovou hmotu doporucuji alkyd-uretanovou barvu, napt. Alkyton. Matné natéry na
dilech vystavenych vysoké teploté je mozné provést kovaiskou barvou téZe znacky.

4.4. Provoz restaurované soupravy a zasady nasledné péce

Jako u kazdého historického stroje je i pro orebni soupravu zcela kliCova otazka
personalu, ktery se o ni bude starat a bude zodpovidat za obsluhu a tdrzbu. Doporucuji tento



péticlenny tym vytipovat co nejdiive, aby jiz pfi zacatku obnovy byl pracem pfitomen a
seznamil se fadn¢ s konstrukci a fungovanim stroji. Obecné musi byt personal na takové
odborné a mentalni urovni, ktera odpovidd vyznamu orebni garnitury, a kterd nebude piinaset
problémy z hlediska bezpecnosti a spolehlivosti jejiho provozu a ochrany proti poskozeni ¢i
péce o vzhled. Zvlasté strojnici museji byt fadné proskoleni a museji byt soucasné drziteli
platnych topi¢skych prikazt 4. t¥idy.

Otazku mista a podminek garazovani soupravy by si m¢l jeji majitel ujasnit jest¢ pred
zapocetim obnovy. Musi jit o uzaviené stani, dobfe zabezpecené proti vstupu nepovolanych
osob a zcela chranéné proti vSem vliviim povétrnosti. Nebude-1i vytapéné, musi byt v zimnich
mesicich alespont temperovatelné. Stani by mélo byt opatieno dobrym osvétlenim,
elektrickym rozvodem 220 V, vodovodni pfipojkou a odpadni gulou v podlaze, aby bylo
mozné provadét CiSténi a vymyvani kotli oracek nezavisle na pocasi. Strojni Ceta by méla mit
ve stejném misté¢ k dispozici alespon minimalni zdzemi pro bézné opravy, udrzbu a
konzervaci (dilenské stoly, skiin€¢ na nacini) a dostate¢né prostorny sklad provoznich hmot a
dila.

Nasledna péce o garnituru bude spocCivat zejména ve sledovani koroznich vlivl a
pravidelné (ro¢ni) rekonzervaci vSech povrchil. Dulezité je rovnéz dbat na dokonalé vycisténi
stroji po provozu. U oracek je to piedevSim odstranéni popela z topenisté a popilku
z dymnice, které jsou hygroskopické a urychluji korozni napadeni. Je tfeba provadét
chemickou upravu napdjeci vody (vylouceni kyslikové koroze) a dale nezapomenout na
odvodnéni a vysuSeni kotle i tendru a vyprazdnéni maznic tak, aby olej nezneciStoval
podlahy. Pluhy je tfeba zbavit nalepené zeminy a pecovat o mazani pohyblivych ¢asti. Zasady
péce o stroje musi byt detailné popsany v zavérecné restauratorské zprave po provedené
obnové garnitury.



5. Zavér

Uvedeni parni orebni garnitury do provozuschopného stavu a do origindlni podoby
odpovidajici dobé dodani na pocatku 20. stoleti bude piedstavovat znacn€ naroCny
restauratorsky ukol, pro jehoz Gspéiné splnéni je nezbytné, aby prace provadéla firma, kterd
ma dlouholeté zkuSenosti s renovaci podobnych stroji a pottebné technické i odborné zazemi.
Nejde pritom jen o fakt, ze garnitura patii mezi pfedméty zapsané v centralni evidenci sbirek
MK CR, na které se vztahuji zvlastni zakonna ustanoveni, ale je nutné zohlednit i jeji rozméry
a zpusob pohonu a ovladani. Proto bude muset mimoiadné zodpovédny pfistup prokazovat i
budouci strojni persondl pii zajistovani obsluhy, udrzby a nasledné péce o tento unikdtni
exponat.

Planované restaurovani garnitury hodnotim subjektivné jako velmi zasluzny pocin. Bude-li
v rozumné mife vyuzivana pro piredvadéni historického zpiisobu orby a bude-li mit zajisténu
vyhovujici péci, dojde predev§im k vyznamnému zvySeni vypovidaci hodnoty této cenné
technické pamatky, dosti poznamenané nevhodnymi podminkami uloZeni v minulych
desetiletich. Navrat parni orebni soupravy mezi zivé exponaty nepochybné vyznamné piispeje
k pozitivni prezentaci Narodniho zeméd¢€lského muzea a pfi respektovani zasad uvedenych
v tomto zaméru lze vyslovit nadéji, ze se jedind u nas dochovana Fowlerova souprava stane i
distojnym protéjSkem podobnych klenoti zemédelské techniky, jaké muzeme obdivovat
v muzejnich 1 soukromych sbirkach kulturnich stati celého svéta.

V Praze dne 15. Gnora 2017
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STEAM CULTIVATING MACHINERY AT THE VIENNA EXHIBITION.
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Obr. 1 Oracka Fowler pro dvoustrojovou orbu vystavovana
v roce 1873 na Svétové vystaveé ve Vidni.

Obr. 2 Obytny viiz a voznice na vodu. Katalog Fowler, 1918.



Obr. 3 Na dvote u Kucerovych, 30. 1éta. (sbirka J. Hlavac)
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Obr. 4 Oracka Dacan, pozd¢ji Premysl u dilen v Neptrevazce. 40. 1éta. (sbirka J. Hlava¢



Obr. 5 Oracka LibusSe na praci u Michalovic, zaii 1971.
Strojnik Alois Podzimek. (sbirka L. KonopAac)

Obr. 6 Posledni vykon oracek, Bukovno 26.10.1971 — Pfemysl a balan¢ni pluh. (ANZM)



Obr. 7 Posledni vykon oracek, poledni pauza, Bukovno 26.10.1971 — LibusSe a balan¢ni pluh.
Zleva sedici: Alois Podzimek, Véclav Havelka, Vaclav Kucera ml. (ANZM)

Obr. 8 Premysl odjizdi z pole, posledni vykon 26.10.1971. (ANZM)



Obr. 9 Uplné poslednim pracovnim nasazenim Libuse bylo trhani patezti
po starych topolech v Nepievazce v 1ét€ 1972. Na zadi stroje visi zajistovaci kliny.

Obr. 10 Oracka Libuse odstavena u dilen v Neptevazce, 19.11.1972.
(sbirka L. Konopac)



Obr. 12 Po piijezdu na Kacinu, 4.12.1972. Zleva: strojnik Alois Podzimek, Zden¢k Tempir
(NZM), Vaclav Kucera ml., Vaclav Havelka, Véaclav Gruntman. (sbirka J. Hlavac)



Obr. 13 Ptiprava oracek pro piejezd na nové stani v zameckém parku. Kacina, cerven 1974.
Vlevo strojnik Alois Podzimek, vpravo Véclav Kucera ml. (ANZM)



talace oracek, Kacina 1974. (ANZM)
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Obr. 14 Exteri



Obr. 16 Libuse s pluhem vyjizdi ze zameckeho parku v Kacin€ do Svaté Katefiny.
Nataceni filmu VSZ, 10.10.1987. (ANZM)



Obr. 17 Ptemysl projizdi Svatou Katefinou. Natageni filmu VSZ, 10.10.1987. (ANZM)

Obr. 18 Svata Katefina, natdeni filmu VSZ, 10.10.1987. (ANZM)



Obr. 19 Orba ve Svaté Katefing, nata¢eni filmu VSZ, 10.10.1987. (ANZM)

Obr. 20 Balanéni pluh pfi praci, Svata Katefina, natadeni filmu VSZ, 10.10.1987. (ANZM)
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- Praha = Ndrodni zeméd&lské muzeum, prohldSeni pazni orebné

Ministerstvo kultury CR zah&jilo na zdkladé ndvrhu Zem&d&lskéhc
muzea Praha (v dob& ndvrhu nebylo jeSté& N&rodni) Ffizeni o prohldseni
parni orebné soupravy firmy John Fowler, sbirkovy pfedmét Narodniho
zemé&d&lského muzea Praha, inv. &. 85.116, 85.117, 85.118 za
kulturni pamdtku. V fizeni si vyZaddalo stanoviska vSech pfisluSnych
orgdni a organizaci stédtni pamatkové pée. Ministerstvo kultury
CR ndvrh posoudilo, zhodnotilo davody v ném uvedené, vzalo Vv
tivahu vy¥4dand stanoviska a podle § 3 odst. 1 zAkona CNR &.

20/1987 Sb., o stdtni pamdtkové pédi proh lasuije

parni orebnou soupravu firmy John Fowler, sbirkovy piedmét N&a-
rodniho zemdd&lského muzea Praha, inv. &. 85.116, 85.117, 85.118,
_ktera je v restituci vricena do VaSeho majetku, za kulturni
pamatku.

Souprava sestivA ze dvou kust pluht (inv. &. 85.116 a 85.117)
a 2 ks parnfich lokomobil® (zn. PEemysl a Libufe, inv. &. 85.118).
Jednd se o jedinou kompletni a funk&ni parn{ orebni souravu,
dochovanou na naSem dzemi, zcela unikdtni a mimofddnd cenny

doklad vyvoje techniky zemeédélskych zarizeni.

®
177
P77y
$f Jff
TELEFON BANKOVNI! SPOJENI 1C0 DALNOPIS
5131111 - 3424 - 001 023 871 122 317
I " SBCS Praha 1

//;' £ 4 ‘/f) Neerooe 23’?”@ oty &4 ¢




S obledem na vyznam uvedené soupravy nelze rozhodné dopor
it jeji{ pouzivani v b&%inych provoznich podminkdch. Adekvatnim
zpisobem vyuZiti je exponovdni v Narodnim zemédélském muzeu.

PhDr.
feditelka odboru pami

co: SOPP - dr. Véna

Pamdtkovy udstav stfednich Cech
Ceskomoravskad 21, Praha 9, 190 00 y//

Ckresni Gfad, referat kultury
Staroméstské ndm. 70, 293 59 Ml. Boleslav

Ndrodni zemédélské muzeum
Slezsk& 7, 120 56 Praha 2
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Obr. 21 Prohlaseni soupravy za kulturni paméatku, 1993. (ANZM)
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Obr. 22 Vykres kotle Fowler tov.¢. 10422 (identicky s 10423 - Libuse) pro jeho pfihl
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Obr. 23 Kotelni certifikat paru 10674 — 10675 (Pfemysl). Narodni archiv, fond UTD.






Priloha II.

Soucasna fotodokumentace






Obr. 25 Ptemysl, celkovy pohled.



Obr. 27 Libuse, celkovy pohled.



Obr. 28 Stanovisté obsluhy: 1-brzda oraciho pfevodu, 2-zubova spojka oraciho ptevodu,
3-packa rozjizdéciho ventilu, 4-posuv fadiciho pastorku jizdniho ptevodu,
5-ovladani popelnikové klapky, 6-tahlo k odvodnovacim kohouttim,
7-ventil k injektoru a ejektoru, 8-paka regulatoru, 9- vratna péaka.

Obr. 29 Tovarni Stitek (Pfemysl).



Obr. 30 Lity emblém Fowler nad topnymi dvitky u Premysla (1).

Obr. 31 Oznaceni vyrobce na dymnici — Piemysl.



Obr. 33 Pieklopné pluhy — celkovy pohled.



Obr. 35 Antibalan¢ni pluh.



Obr. 36 Stfecha s malou skiiftkou na nacini (Pfemysl).

Obr. 37 Stfecha Libuse pochazi z parniho valce CKD.



Obr. 38 Klikova skiin Premysla. 1-zamykani regulatoru, 2-otvor po ojnici napajecky,
3-oko na vystfednikové objimce pro pohon napajecky. Vystiedniky jsou opatfeny
Staufferovymi maznicemi namisto pivodnich knotovych.

Obr. 39 Stupacka na piedni naprave (Piemysl).



Obr. 40 Tendr u Libuse. Nové&ji doplnéné madlo (1) a ulomena stupacka (2).
Na bocnici je vidét ejektor s hadici pro plnéni tendru a za zadnim kolem
injektor pro napajeni kotle. Na zadni sténé tendru je upevnéna plnici kapsa.

Obr. 41 Vlecné oko na tendru Pfemysla. Patrna jsou rovnéz dvé madla.



Obr. 42 Parni stroj u LibuSe: 1-mazaci lis, 2-kondenzaéni maznice,
3-nalitek komory regulatoru, 4- narad’ova skriika.
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Obr. 43 Nalitek komory regulatoru nesl souc¢asné i kondenza¢ni maznici.
Zde je vidét na zachované oracce v Némecku.



N

Obr. 44 Detail pfedni ¢asti parniho stroje, Premysl. Mazaci lis (1) mé dva vyvody,
puvodni kondenza¢ni maznice (2) je montovana na zadni stran¢ bloku.
Kryty na temeni postradaji upeviiovaci matice (3).

s

Obr. 45 Centralni maznice pro oraci ptevod — Libuse (1).



Obr. 46 Strop topenisté u Libuse — silnd vrstva kotelniho kamene a extrémni
napadeni dilkovou korozi. Rozpérky jsou rozpadlé.

Obr. 47 Kotevni tyce na dymnicni trubkovnici — Libuse.



Obr. 49 Kotevni ty¢e dymnicni trubkovnice — Premysl.



Obr. 51 Opaleny a Sroubem zaslepeny olovnik u Piemysla.



Obr. 52 Olovnik u LibuSe neni vytaveny.

Obr. 53 Topenisté je zaplnéno silnou vrstvou staré¢ho popela (Libuse).



Obr. 55 Oplechovani na pravém boku kotle Pfemysla. Nap4jeci hlava,
ktera patfila k pistové napajecce, je neuplna.



Obr. 56 Oplechovani u Libuse. Vstup vody od napajecky je zaslepen,
napéjeci hlava zcela chybi.

Obr. 57 Oplechovani u LibuSe. Na hran€ u dymnice vystupuje ptivodni izolacni
vrstva kotle z bukovych prkének (1).



Obr. 58 Popelnikova klapka a otevieny otvor kalového Sroubu. Skiinovy kotel
je zaplnén spadanou rzi a kotelnim kamenem (Premysl).

Obr. 59 Spojeni dymnice a valcového kotle je v dymnici vyspraveno Srouby (Libuse).



Obr. 60 Dymnicni podpéra je u Premysla nytovana. Za narad’ovou skiini
jsou uloZeny lopatky pro ptedni kola.

Obr. 61 Dymnic¢ni podpéra je u LibuSe jiz upevnéna Srouby. Na dymnici je nanytovan
ochranny polstar proti odfeni pfednimi koly (1) a na tycich visi lopatky pro zadni kola (2).



Obr. 62 U Libuse je zachovana jedna lita konzola pro jiskrové sito (1), kterd poslouzi
jako vzor pro vyrobu 3 chybéjicich kust.

Obr. 63 Sokl kominu u Pfemysla. 1-odfiznuty lem odklopné ¢asti, ktera kolidovala
s trubkou vedeni pistnice (dolni okraj snimku), 2-trubicka dmychavky,
3-vyfukovy stojan s nevhodné provedenym ustim.



Obr. 64 Kohoutek ke dmychavce (1), plivodni maznice parniho stroje (2) a nalitek
regulatorové komory s pfirubou pro montaz maznice, ke které ale nedoslo (Libuse).

Obr. 65 Kominy nevykazuji poSkozeni ani silngj$i korozni napadeni. Dobfe je vidét
prstencové madlo (Pfemysl).



Obr. 67 Celkovy pohled na klikovou htidel u Libuse. Vlevo na lavce zachovany
pastorek pro jizdu, upevnény na trnu.



Obr. 68 Ptedni ¢ast parniho stroje u LibuSe. Stejné jako u Pfremysla je zachovana
poklice na komin (1). Pojistné ventily (2) jsou zatiZeny pruzinami v ochrannych
mosaznych trubkach.

Obr. 69 Parni stroj u Pfemysla. Na ldvce demontované viko kotlového prilezu.
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Obr. 70 Klikova hiidel u Piremysla. Vpravo kuzelovy pievod a zubova spojka
oraciho pohonu.

i M e

Obr. 71 Spodni plochy ty€ovi parniho stroje nejsou natieny
a vykazuji siln€j$i korozi (Piemysl).



Obr. 72 Silngjsi vrstvy natérii, necistot a koroze na zadni strané bloku valca (Pfemysl).

Obr. 73 Proud kondenzatu narazi do nafad’ové skiin€ na kotlové lavce (viz paprsky a vrstva
necistot na skiini). Na ptirubé bloku valct je zatka pro plnéni kotle.



Obr. 75 Oplechovani bloku valct u Pfemysla je v prakticky shodném stavu.



Obr. 76 Primarni a sekundarni jizdni pfevod u Pfemysla. Posuvny pastorek
(vpravo nahote) vykazuje silné opotiebeni zubli. Vpravo dole trn pro neseni
druhého pastorku, ktery u Pfemysla chybi.

Obr. 77 Horni pohled na tadici ustroji jizdniho pfevodu (Pfemysl).



Obr. 79 Spodni pohled na pohon lanového bubnu (Pfemysl).



Obr. 80 Silné opotiebeny Snekovy pievod fizeni Pfemysla s extrémni axidlni viili
Sneku. Vpravo odkalovaci kohout kotle (1).

Obr. 81 Detail fadiciho Gstroji jizdniho pievodu (Libuse).



Obr. 82 Deatil fadiciho ustroji oraciho pohonu (Libuse)



Obr. 83 Kuzelové kolo oraciho pohonu doznalo u obou stroji opravy
navarenim nového vénce (Libuse).

Obr. 84 Spodni pohled na pohon lanového bubnu (Libuse).



Obr. 86 Propadla podlaha v prostoru uhlaku (Libuse).
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Obr. 87 Vnitiek tendru u Libuse. V pozadi dratovy stavoznak prochazejici
stropem vodojemu, resp. podlahou stanovisteé obsluhy.

Obr. 88 Plnici kapsa vodojemu s rozpadlym ochrannym sitkem
proti vnikani necistot (Pfemysl).



Obr. 89 Drevéna pricka vymazujici uhelny prostor na zadi tendru (Libuse).

Obr. 90 Pricka je rozpadla ptisobenim dievokaznych hub, kovani se zachova.



Obr. 91 Celkovy pohled na tendr s ploSinkou pro fidi¢e v popiedi. Litinova stupacka je
doplnéna dal$im, svafovanym stupném (Pfemysl).




Obr. 92 Drevéné kotlové lavky jsou vyrobeny z palubek namisto
puvodnich masivnich foSen (Libuse).

Obr. 93 Leva lavka je rozpadla piisobenim hniloby (Libuse).
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Obr. 94 Stiecha Libuse je v relativné dobrém stavu.

Obr. 95 U Premysla je stfecha rozpadla a to jak jeji dfevéna konstrukce tak 1 oplechovani.



Obr. 96 Podhled stiechy u Pfemysla. Dobfe je vidét svépomocné vyrobena
dfevéna narad’ova skiin.
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Obr. 98 Detail vyskove stavéného opérného kola, které udrzuje stalou hloubku brazdy
(balan¢ni pluh).



Obr. 99 Naboje kol balan¢niho pluhu nenesou identifikaci vyrobce.

Obr. 100 Dfieveéna natfad’ova skiiiika balan¢niho pluhu se rozpadé (viz drt’ pod strojem).



Obr. 102 Po tovarnim Stitku Fowler zbyly na rdamu balan¢niho pluhu jen dva nyty.
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Obr. 103 Deformované bocni vzpinadlo antibalan¢niho pluhu (vlevo).
Pluh prakticky postrada natér.

Obr. 104 VSechny dievéné ¢asti na antibalanénim pluhu jsou rozpadlé a napadené
drevokaznou houbou — lavice pro pomocniky.



Obr. 106 Fragmenty pivodniho modrého natéru uvnitf antibalanéniho mechanismu.



Obr. 107 Detail Spice antibalan¢niho pluhu s vleénym okem a hakem k zavéSeni
tazného lana. Vlevo zbytky ptivodniho natéru.

Obr. 108 Antibalan¢ni pluh — jméno vyrobce na naboji kola.



Obr. 109 Detail vyskove stavéného opérného kola antibalan¢niho pluhu
s neptivodnim svafovanym diskem.



...T-’LC:UE:P’ “wrrv'*
NE 11826

P -
|

Obr. 111 Takto vypadal tovarni Stitek Fowler na pluhu.



Obr. 112 Mozny vzor natéru oracek NZM — stroj Fowler tov.¢. 13482/1913.

Obr. 113 Mozny vzor natéru oracek NZM (vyjma Cervenych pak),
stroj Fowler tov.c. 15670/1922.



Obr. 114 Spravné barevné schema pteklopnych pluhti.

Obr. 115 Barevné schema pteklopnych pluhti bylo pouzivano i pro ostatni
zemédélske stroje Fowler.
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