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ROZVAHA A HODNOCENI PRI RESTAUROVANI HISTORICKYCH KOCARU
UVODEM:

Pohled na restaurovani historickych ko¢ari a samotny styl pracovnich postupii se méni
vzdy po urcitych letech. Je to dané neustalym badanim problematiky kocart,, objevovanim
dokumentti z davnych dob, nachdzenim poziistatkli koc¢art a jejich doplika, ale i samotnou
praci mnohych restauratord v riiznych oborech. Je vSak dulezité pfipomenout, ze restaurovani
historickych koc¢arti a samotné techniky prace z riznych obdobi stavitelstvi kocari nelze
porovndvat ani zaménovat s restaurovanim jinych pamatek. Napftiklad s restaurovanim soch,
obrazll, nabytku, ¢i stavebnich ¢asti. Kazdé odvétvi ma své specialisty. Pohled na restaurovani
kocarti ma tii zakladni sméry. Prvni je ten, pokud se expondt nachazi v pivodnim stavu se
vSemi nalezitostmi vydievy, kovani, lakd, vymalby, zlaceni, textilii, usni, pryze, skla, v€etn¢
doplnki, tak se pouze Cisti, konzervuje, do urcité miry retusuje, z ¢asti doplituje (pokud doslo
v minulosti ke ztrat¢ nékterych casti, ale nikoli opotfebovanim), prosté¢ se ponechava co
V nejptivodnéjSim stavu. Druhy smér je, pokud kocar n€kdo jiz druhotné pietie barvou,
piecalouni ¢i Castecné prestavi, musi se vSe uvést do co nejpodobnéjsiho pivodniho stavu za
pouziti stejnych pfirodnich materidlli s efektem povrchové Gpravy opotiebovanim. Tteti verze
je ta, pokud kocar podlehne uplné destrukci (povétrnostni podminky, hniloba, hmyz), tak dle
puvodniho kovéani se pak stavi (rekonstrukce) vSe noveé s pouzitim dévnych technik a
ptirodnich materiali dostupnych v dané dobé. V tomto poslednim ptipadé se kocar stava po
co je vyrobené synteticky z ropy. VSe musi byt pfirodni a zhotoveno lidskou rukou. Diraz je
dan na femeslo kolarské, kovarskeé, lakyrnické, alounické a lampaiské .Kazdé toto odvetvi
ma dalsi podiemesla, celkem hodnoceno devatenact ve stavitelstvi kocara.



POPIS PAMATKY-

Kocar Mylord tohoto elegantniho provedeni karoserie s nadstandardni vybavou je
typem uréenym nejen pro bézny provoz, ale i pro prezentaci vyznamnych osob statnich i
cirkevnich. Karoserie je velmi pohodlna pro nastup i vystup cestujicich a je chranéna skladaci
kozenou stfechou s piipnutim tabliérti. Koc¢i je zviditelnén svym posedem na kozliku pro
fizeni koni a s patficnym vybérem svého obleceni. Kozlik je doplnén klinem - podsedakem
stavitelnym pro posed stfedem (gala), nebo k pravé stran¢ pro pohodIngj$i pouzivani
brzdového systému a mozného dalsiho mista k sezeni pro pfisediciho. Kocar je doplnén
elegantné tvarovanymi kozenymi blatniky (zvané kiidla) s vSitou kovovou vyztuzi. Brzdéni
kocaru je ovladano klikou na pravé strané¢ kozliku, pfevodovanou pies soustavu tdhel a
ocelovych tvarovanych segmentil ptsobicich na zadni pryZové kocarova kola. Déle je opatfen
patentnimi kocarovymi koly s vadlcovanym ocelovym rafem s vlozenou bilou pryzi znacky
Semperit a plno olejovou osou. Pérovani celé karoserie je zajiSténo eliptickymi tlakovymi
pery u pifedni ndpravy celymi a u zadni napravy pulpéry jednou sadou piicného pérovani.
Samotna oj pro konisky potah je doplnéna polstrovanim z usné vyplnénou zinémi a kovanymi
oto¢nymi brylemi s hdkem pro mozny zaptah Ctytsprezi. Koc¢arové lampy na parafinové svice
chybi a také patentni kocarovy kli¢ pro soustavu matic plno olejovych os. Typy kocart
Mylord byly uzplisobené pro mozny zaptah jednosptezni, dvousptezi a na vyjimecné udalosti
Ctyfspiezi, ale v zddném piipad¢ SestispieZzi.

RESTAURATORSKY PRUZKUM —

PRUZKUM HISTORICKEHO KOCARU TYPU MYLORD VYROBENEHO SEDLAREM
JOSEFEM RiPOU Z TUCHLOVIC PO ROCE 1900

Stav pied restaurovianim:

Stav koc¢aru odpovida jeho stafi s ohledem na jeho praktické pouzivani v minulosti. Karoserie
kocaru je postavena z jasanového dieva, které je v dobrém stavu s malymi defekty po
dfevokazném hmyzu. Kocarové loukot'ové kola potazené bilou pryzi jsou mirn€ uvolnéné

V plnoolejovych pouzdrech bez mechanického poskozeni. Lakovani koc¢aru véetné vymalby
linek je v dobrém originalnim stavu, pouze na né¢kterych mistech s odérky a defekty
odpadnuti laku od vydievy. Spodni ¢asti celého podvozku kocaru jsou ¢astecné bez natéru.
Podlahy kocaru jsou velmi poskozené jak v samotné vydievé(prasklé dievéné dno,),tak 1

V krycich materialech(uvolnéna bandaz,rozpraskané linoleum).VInéné koberce ptipnuté do
litych hiebl podlah karoserie chranici linoleum zcela chybi.Prahové koberce jsou vici
pouzivani a stafi kocaru v dobrém stavu.Poskozené jsou také oba boky vydievy karoserie

z disledku unavenych tlakovych listovych per.Tento nedostatek se vzdy projevi pii zataceni
kocaru bud’ na levou, nebo pravou stranu, pticemz se vydiraji dievéné boky karoserie
pryZzovymi ko€arovymi koly.Nesoumérna geometrie celého kocaru je ovlivnéna tinavou
soustavy tlakovych listovych per a kovanych vystuzi kozenych blatnik.



Velmi poSkozené jsou pak kozené Casti ko¢aru, zadni tabliér, pfedni zcela chybi, polstrovani
ojete, toulec na bi¢, Ctyfi blatniky, ¢elo na kozliku, stiecha ko¢aru a feminky pro brzdici
mechanismus véetné uchyceni brdecek pro tah koni. Ktize je v nékterych mistech popraskana,
stefela v mnohych partijich stiechy a blatnikl roztrzena. Mosazné dily, liSty lemujici
karoserii( jsou z oxidované a deformované ),matice koc¢arovych kol a kovani na ojeti pro
zapiah koni, jsou velmi zne¢isténé oxidaci a nefunkéni (oloupana alpaka). Kocarovy kli¢
chybi.

Calounéni kocéru je diiveéjSim pouzivanim opotiebované (roztrzené casti,n¢které chybi),
stafim stefelé a znecisténé. Chybi podsivky plenty kozliku, zadni potah chréanici calounéni
hlavniho sedadla a zadniho tabliéru.

Kovové dily kocaru jsou pokryty piivodnim lakem vcetné linek, ptevazné v dobrém stavu. Na
nepohledovych mistech je pak povrchova koroze.

Pryz na koc¢arovych kolech je pouzivanim v minulosti a stafim opotfebena, ale soudrzna po
celém obvodu kazdého kola. PryZzové pokryti stupacek je roztrhané a pro jejich ochranu
v budoucnu jsou navrhované chranici navleky z vrapové kuze.

Kocarové patentni lampy daného typu chybi.

Veskeré materialy pouzité pro stavbu celého kocaru jsou ptirodni, zpracované ptivodnimi
technologiemi ptevazné rukodélnym zptisobem a svym slozenim typické pro stavbu kocart
konce 19.stoleti.

Kocar tohoto provedeni je zcela v ptivodnim stavu ma ru¢né zpracované dily i doplnky a
timto se fadi do kategorie s maximalni pivodni vypovédni hodnotou-muzejni exponat.



Signatury na néboji kola a pryze na rafech kol.




Pérovani a tocna kocaru. Blatniky a ko¢arové lucerny.



RESTAURATORSKY ZAMER -

RESTAUROVANI KOCARU ZA UCELEM UCHOVANI{ PUVODNIHO STAVU,
ORIGINALITU DOPLNKU S POZADAVKEM JEHO PLNE FUNKCNOSTL

Vzhledem Kk tomu, Ze se jedna pfedevS§im o historicky original s pozadavkem funkénosti
veSkerych ¢asti, je na samotné restaurovani a jednotlivé obory restauratort kladen diiraz na
letité¢ zkuSenosti v problematice historickych kocart. Fotodokumentace pted, v pribéhu a po
dokonceni dila je nezbytnou a nutnou soucasti celého projektu. Po Setrném transportu do
hlavniho atelieru je také nutné sledovat atmosférickou vlhkost, kterd ma vliv na pribéh praci a
na budouci dlouholeté umisténi v uréené vystavni expozici.

Kocar se musi pied rozebranim na jednotlivé dily zhodnotit po letitém pouzivani a vyméfit
pro navrzeni puvodnich geometrickych hodnot. To znamena vystfedéni koc¢arovych kol v plno
olejovych napravach kozenym tésnénim, vyhamrovanim vsech sad tlakovych eliptickych per
s dirazem na piedepnuti jednotlivych ocelovych listt ve spravné fadé dle piivodniho znaceni
a pti opétovném sloZeni vetieni grafitu s pfirodni vazelinou mezi jednotlivé listy. Hamrovani
se provadi na dubovém Spalku, nikoli na kovadlin€. Jde o uchovani ptivodniho laku na licové
stran¢ ocelového pera. Déle vystiedénim pravé a levé strany brzdového mechanizmu
segmentd vici ko¢arovému kolu s pryzi. Také urovnani pfednich i zadnich koZenych blatnikli
S ocelovou vystuzi je nutné rozméfit vuci vyvazenosti karoserie. To vSe se d&je za podminky
idealn¢ vodorovného terénu v pfi¢éném i podélném smeéru.

Veskery povrch kovovych ¢asti se musi ocistit od slepeného prachu a mastnot roztokem na
bazi taninu. Pivodni barva na bazi ptirodnich surovin a kopalové pryskyftice se musi uchovat.
Odpadla ¢i sedifena ¢ast barvy pouzivanim koc¢éaru z minulosti se na jednotlivych ¢astech musi
doplnit pfirodnim tmelem s antikoroznimi prvky vcetné barvy podobného sloZeni a odstinu.
RetuSovani vymalby linek je pak provedeno rucné Stétcem, nebo pro véEtsi presnost ruénim
patentnim mechanizmem.

PIno olejové osy budou promazany a naplnény ptirodnim olejem s ptimési grafitového prasku
dle vnitini prohlubné u kazdé originalni mosazné matice s cejchem vyrobce.

Restaurovani kozenych casti musi byt provedeno velmi Setrné a peclivé vici stavu a stafi
usné. Predni koZené Celo se musi v chybéjicich partiich doSit. Chybi feminky s patentnimi
mosaznymi ocky a hacky veetné tvarovaného tabliéru z hoveézi vrapové usné a podsivkou ze
sukna pro pfikryti ko¢iho 1 ptisediciho vii¢i Spatnym povétrnostnim vlivim. Plenta kozliku
chranici vstup do krytého prostoru pod kozlikem se musi vyztuzit pfirodnim materidlem
z valchovaného vInéného sukna. Podlaha ptfed kozlikem, krytd rozpadlym piirodnim
materidlem, se musi obnovit za pomoci gazoviny, pivodni juty a pryskyfice BMX vcetné
doplnéni originalnim koc¢arovym linoleem pftislusného vzoru, vyrobeného ru¢né s ptirodnich
surovin dle starodavné receptury. Kozené blatniky po levé i pravé stran¢ karoserie musi projit
peclivou obnovou povrchové Gpravy s ruénim Sitim defekti véetné pouziti pruznych tmell a
lakd, Inéného a terpentinového oleje a barvou na kiizi s pfimési tfislovin. Patentni pryZové
obuti kocarovych kol se oSetii glycerinem, terpentinovym olejem s pfimési napoustéci
fermeze. Takto se pfistoupi i k restaurovani pryzovych stupacek vcetné doplnéni o kozené



navleky s tvrzené vrapové hovézi usné pro obcasné piredvedeni funkénosti kocaru. Pro tento
ucel ukazky je nutné také doplnit originalni brdecka ru¢né Sitymi kozenymi femeny, které je
také tfeba dodat do zavési zadnich eliptickych per pro stabilitu ptfi brzdéni kocaru. U zadniho
tabliéru je potfebné dositi podsivky s vinéného valchovaného sukna véetné opravy feminki
S patentnimi oky a hacky. Zadni ¢ast podlahy bude taktéz restaurovana podobné jako predni
¢ast podlahy u kozliku véetné doplnéni vinénym tkanym kocarovym kobercem s uchyty proti
posunu. Samotné Calounéni kocCaru po restauratorském zasahu je nutné chranit piehozem
Z vinéného sukna uchytnutého do kovanych stavajicich hiebli po vnitinim obvodé ¢alounéni.
Takto se ptistoupi 1 k chranéni kozliku. Na kovani po obvod¢ kozliku se obnovi obsiti z ¢erné
usné. Kozend skladaci stfecha bude restaurovana podobnym zpisobem jako kozené blatniky
S doplnénim a opravou mosaznych list s pocinovanymi hiebicky délici vzdy kozenou a
dfevénou cast karoserie. Oje kocaru bude restaurovano vcetné usné, kovani pro Ctyfspiezi,
laku a vymalby podobnou technikou jako kocarové Casti.

Veskery povrch dievénych ¢asti, at’ i napadeny Skidci (plisné hmyz) se po fadném ocisténi a
napusténi roztokem Lignofixu opét uvede do ptivodniho stavu a vzhledu. Michané ptirodni
suroviny pro vznik pruzného kocarového tmelu a barvy jsou pfislusné vzdy k danému
historickému obdobi a danému typu samotného kocaru.

Calounéni s vInéného valchovaného sukna, tedy veskeré potahové latky budou vyéistény a
restaurovany zptisobem puavodnich technik kocarnickych calounickych mistri za pomoci
ruéniho, tkalcovského a zakarového provedeni. K €iSténi od prachu, oxidi a organickych
necistot se pak pouzije n€kolik technik s mokrym procesem teplé destilované vody, roztoku
Syntaponu — L nanéaSeni pény a vytiranim za pomoci jemnych kartacku, houbicek, luxovanim
atd. K vyplnim jsou pak pouzity zing, africka trava a ov¢i vina.

Koc¢ar bude doplnén originalnim koc¢arovym kli¢em a parem luceren s kfistalovymi ruéné
brousenymi skly s patentni pruZinou pro posun hofici parafinové svice.

Po ukonceni veskerych praci vcetné sestaveni a vystrojeni celého kocaru, je celkové dilo
konzervovéano roztokem z pfirodnich materiald terpentynového oleje, napoustéci fermeze a
pigmentl sestavenych dle prostredi, ve kterém bude exponat umistén.

Pro uchovani tohoto muzejniho exponatu dal$im generacim i za G¢elem obcasného piedvedeni
dle ptani zadavatele je vypracovan provozni a udrzbovy fad, ktery je nezbytny dodrzovat a je
V navaznosti jako zaruka nejlépe zabezpeceného exponatu pro dalsi generace.

ZAVEREM -

Navrzené restaurovani kocaru s pouzitim nejlepSich zkuSenosti kocarnickych specialistii a
volbou pfirodnich materialti je co nejSetrné&jsi. Tento kocar je dokonalym odkazem stavitelstvi
kocart na izemi Ceské zemé v tehdejsim Rakousko-Uhersku na pielomu dvacatého stoleti,
kdy zacind vznik ve stavitelstvi prvnich automobilovych karoserii, ve kterém femeslnici
Moravy a Cech dosahli svétového prvenstvi.



