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NOVÝ STAV - STATICKÝ VÝPOČET 
 
 

VD Lučina – rekonstrukce komunikace a mostu  
 

aktualizace 2016  

SO 201 – Most p řes Mži  
 
 

A.1. IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE STAVBY  

 

Název stavby : VD Lučina – rekonstrukce komunikace a mostu 

Stavební objekt :  SO 201 – Most přes Mži 

Místo : VD Lučina, okres Tachov, kraj Plzeňský 

Katastrální území : Svobodka [636991], Mýto u Tachova [560715] 
 

Stavebník / objednatel : Povodí Vltavy, státní podnik 
 Holečkova 8 

150 24 Praha 5 
 IČ 70889953, DIČ CZ70889953 

 
Následný správce stavby :  Povodí Vltavy, státní podnik 

Závod Berounka 
Denisovo nábřeží 14 
304 20 Plzeň 

 
Generální projektant :  Pontex s.r.o., 147 14 Praha 4, Bezová 1658 

IČ 40763439, DIČ CZ40763439 
 

 Ing. Tomáš Míčka, autorizovaný inženýr v oborech 
- mosty a inženýrské konstrukce 
- zkoušení a diagnostika staveb 
vedený pod číslem 0005724 v seznamu ČKAIT  

  
 Zodpovědný projektant – Ing. Petr Doležal 
 
Projektant p řílohy : Ing. Jan Borový 

Pontex s.r.o., 147 14 Praha 4, Bezová 
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A.2. Technická zpráva 

A.2.1 ÚVOD 

Statický výpočet mostu na příjezdové komunikaci k VD Lučina přes řeku Mži tvoří přílohu  
zadávací dokumentace ve stupni PDPS = projektová dokumentace pro provádění stavby. 
Zohledňuje vliv v projektu navrhovaných úprav na zatížitelnost nosné konstrukce. 

Statický výpočet vychází z informací zjištěných základním diagnostickým průzkumem 
provedeným pro účely stanovení stávající zatížitelnosti konstrukce v roce 2010.  

 

Podklady 

1. Projektová dokumentace opravy mostu, Pontex s.r.o., DSP, 08/2016 

2. Statický výpočet zatížitelnosti, Pontex s.r.o., 11/2010, statický výpočet konstrukce před 
opravou 

3. Hlavní prohlídka mostu, Ing. T. Míčka, 10/2014 

4. Hlavní prohlídka mostu, Ing. T. Míčka, 06/2012 

5. Geodetické zaměření, Příhoda, 2011 

Použitá literatura 

6. ČSN EN 1990 Zásady navrhování konstrukcí 

7. ČSN EN 1991-1-1 Zatížení konstrukcí – obecná zatížení 

8. ČSN EN 1991-2 Zatížení konstrukcí – část 2 – zatížení mostů 

9. ČSN EN 1991-1-5 Zatížení konstrukcí – část 1-5 Obecná zatížení – zatížení teplotou 

10. ČSN EN 1992-1-1 Navrhování betonových konstrukcí – obecná pravidla 

11. ČSN EN 1992-2 Navrhování betonových konstrukcí – část 2 – Betonové mosty 

12. ČSN ISO 13822 – Zásady navrhování konstrukcí – hodnocení existujících konstrukcí 

13. ČSN 73 6221 Prohlídky mostů pozemních komunikací 

14. ČSN 73 6222 Zatížitelnost mostů pozemních komunikací 

15. TP 200 Stanovení zatížitelnosti mostů PK navržených podle norem a předpisů platných 
před účinností EN 

16. Statické tabulky 

17. Typový podklad nosníků KA61 

 

Použité programy 

- Microsoft Excel – tabulkový procesor 

- Microsoft Word – textový procesor 

- ROSPRE, DEFOR, PODEF – statické řešení roštových konstrukcí 

- BETON – únosnost železobetonového průřezu 
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A.2.2 POPIS MOSTU 

Most o jednom prostém poli převádí místní účelovou komunikaci vedenou od hráze VD 
Lučina přes koryto řeky Mže. Šikmost je levá, ~ 45°, kolmá sv ětlost otvoru (délka 
přemostění) je dle geodetického zaměření ~8,23 m, šikmá ~11,67 m. Staničení je uvažováno 
od levého břehu Mže k pravému, od hráze do Tachova. Ze stávající nosné konstrukce bude 
odstraněn stávající mostní svršek a proveden nový se spřahující deskou na stávajících 
nosnících. Opravy spodní stavby nebudou mít vliv na zatížitelnost konstrukce, spodní stavba 
není posuzována. S ohledem na neprovádění změn v založení nejsou základy posuzovány. 

 

Nosná konstrukce 

Nosná konstrukce je tvořena 7 ks prefabrikovaných dodatečně předpjatých nosníků KA-61 
délky 13,6 m. Spáry mezi jednotlivými nosníky jsou dobetonovány a vytváří tzv. žaluziovou 
desku. Nosníky jsou na spodní stavbu pravděpodobně uloženy přes lepenku, změna 
v uložení nebude prováděna. Mostní závěry budou řešeny jako zálivkou těsněné spáry 
v krytu vozovky. 

 

Spodní stavba 

Masivní plné tížné opěry z prostého monolitického betonu B170 (C-/13,5). Úložné prahy jsou 
monolitické železobetonové z betonu B250 (C16/20). Rovnoběžná křídla jsou též tížná 
z prostého monolitického betonu B170 (C-/13,5). 

 

Mostní svršek a vybavení 

Na mostě bude zřízena nová spřahující železobetonová deska z betonu C30/37 proměnné 
tloušťky. Pro potřeby výpočtu je uvažována tloušťka 0,22 m kompenzující proměnnost 
tloušťky desky, náběhy a přesahy na bocích konstrukce. Nové vozovkové souvrství bude 
tloušťky cca 95 mm včetně izolačního souvrství. Volná šířka mezi líci zvýšených obrub je 
navržena 5,7 m. Nové římsy budou železobetonové, monolitické, standardních tvarů. 
Zádržný systém bude tvořit ocelové zábradlí se svislou výplní. Odvodnění je navrženo 
chrličem vedeným skrze římsu. 

 

A.2.3 STAVEBNÍ STAV MOSTU 

Stavební stav mostu je ´převzat z poslední provedené hlavní prohlídky mostu [2]. Stavební 
stav nosné konstrukce i spodní stavby je zde charakterizován stupněm V – špatný. Po 
provedení opravy je odhadovaný stavební stav nosné konstrukce III – dobrý. 

A.2.4 MATERIÁLOVÉ CHARAKTERISTIKY 

Materiálové charakteristiky jednotlivých průřezů jsou převzaty z typového podkladu [15], 
předchozího statického výpočtu [2] a projektové dokumentace opravy [1]. 

Beton prefabrikátů B 500 => C35/45 (ČSN EN 206) 

Beton spřahující desky C30/37 

Betonářská výztuž 10 603 a 10 513 (nosníky), B500B (nová spřahující 
deska) 

Předpínací výztuž hladký patentovaný drát Ø 4,5 mm 
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Pro posouzení původních materiálů pro novou metodiku výpočtu dle mezních stavů bylo 
postupováno v souladu s TP 200 (stanovení zatížitelnosti mostů PK navržených podle norem 
a předpisů platných před účinností EN) a ČSN ISO 13822 – Zásady navrhování konstrukcí – 
hodnocení existujících konstrukcí. 

 

A.2.5 PŘEDPOKLADY A VSTUPNÍ ÚDAJE 

Zatížitelnost byla stanovena na základě statického výpočtu nosné konstrukce. U ostatních 
částí konstrukce (spodní stavba, založení) nedojde opravou ke změně statického působení či 
změně (navýšení) zatížení. Případný vliv všech neposuzovaných částí mostu na zatížitelnost 
je do výpočtu zahrnut omezením maximálních hodnot. Konkrétní omezení je stanoveno 
odborným odhadem, v případě nezjištění výrazných poruch hodnotami zatížení zatěžovací 
třídy A ve smyslu [14]. 

Posuzována byla žaluziová deska z prefabrikovaných typových nosníků KA-61 o rozpětí 12,4 
m se spřahujícís železobetonovou deskou. Navržená proměnná tloušťka desky je ve výpočtu 
uvažovaná náhradní konstantní tloušťkou 0,22 m, která proměnnost kompenzuje. Pro roznos 
zatížení do NK je však uvažována minimální tloušťky desky v polovině rozpětí, tj. 165 mm. 

Předpokládá se, že pro výpočet zatížitelnosti je rozhodující posouzení jednotlivých nosníků 
v polovině rozpětí v mezním stavu použitelnosti od ohybového namáhání. 

Předpokládá se, že byly použity předepsané materiály odpovídající podkladům. Předpokládá 
se dobrý stav předpínací výztuže bez oslabení její průřezové plochy. V případě, že v rámci 
stavby bude zjišt ěn horší stav p ředpínací výztuže zejména v oblastech, které jsou 
doposud nep řístupné, je nutné provést úpravu statického výpo čtu.  

 

A.2.6 ZATÍŽENÍ 

Nosná konstrukce byla posuzována na účinky stálého zatížení v kombinaci se svislým 
proměnným zatížením Vn, Vr a Ve dle ČSN 73 6222 kap. 7 a účinky nerovnoměrné změny 
teploty dle ČSN 73 6222 kap. 7 a ČSN EN 1991-1-5. 

Přehled proměnných zatížení: 

- normální (Vn3n)  2x zadní dvounápravy Va,1 = 2x50 kN (25 kN kolo) 
 rovnoměrné zatížení 2,5vn,1 = 2,5 kN/m2 v zatěžovacích pruzích 

č. 1 a 2 

- normální (Vn2n)  2x náprava Va,1 = 1x100 kN (50 kN kolo) 
 rovnoměrné zatížení 2,5vn,1 = 2,5 kN/m2 v zatěžovacích pruzích 

č. 1 a 2 

- výhradní (Vr6n)  šestinápravové vozidlo s uvažovanou celkovou hmotností 90 t = 
900 kN, 150 kN/náprava 

- výjime čné (Ve) zvláštní souprava o nápravovém tlaku 200 kN (9 náprav po 200 
kN) 

- zatížení nerovnom ěrnou zm ěnou teploty dle ČSN EN 1991-1-5 

Dynamické účinky jsou zohledněny dynamickým součinitelem, který je uvažován dle kap. 8 
ČSN 73 6222. 

Zatěžovací prostor je určen líci zvýšených obrub, pojezd vozidla výjimečné zatížitelnosti je 
uvažován v ose komunikace odchylkou 0,5 m. 
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A.2.7 ZPŮSOB VÝPOČTU A VÝPOČETNÍ MODEL 

Výpočet je proveden dle [14] metodou V - podrobným statickým výpočtem. 

Konstrukce mostu je modelována roštem z podélných a příčných nosníků. Průřezové 
charakteristiky podélných prutů odpovídají jednotlivým prefabrikovaným nosníkům, 
charakteristiky příčných prutů jsou dopočítány tak, aby příčné roznášení stanovené na 
modelu v rámci možností odpovídalo reálné konstrukci. 

Výpočty byly provedeny programem DEFOR. Vstupní resp. výstupní data byla připravena 
preprocesorem resp. postprocesorem ROSPRE.  

Zatížení vlastní tíhou a od ostatního stálého zatížení byly rozpočteny na rovnoměrné zatížení 
na celou plochu modelu. 

Proměnná zatížení byla stavěna na okraj zatěžovacího prostoru tak, aby vyvozovala co 
největší účinky vnitřních sil na konstrukci pro jednotlivé zatěžovací stavy. Poloha zatížení na 
nosné konstrukci je vymezena zvýšenými obrubami. Zatížení Vn a Vr bylo stavěno na okraj 
zatěžovacího prostoru, Ve pak do osy nosné konstrukce s excentricitou 0,5 m. 

Pro tento typ konstrukcí je v globální analýze nosníku rozhodující mezní stav použitelnosti. 
Na základě zatřídění do kategorie S3 a tab. 12.3 [13] je nutné posoudit šířku trhlin při časté 
kombinaci zatížení. Tento posudek je pro potřeby stanovení zatížitelnosti nahrazen 
konzervativnějším posouzením dekomprese (nulového napětí) v dolních vláknech při časté 
kombinaci zatížení. Posudek je proveden na základě vztahu 6.15 resp. 6.15.b viz. [6]. 

Pro jednotlivé kombinace zatížení byla příslušná zatížení ve výpočtu násobena součiniteli 
zatížení. Výběr rozhodujících kombinací proměnných zatížení vozidly byl proveden v 
programu EXCEL. 
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A.3. Vlastní statický výpo čet 
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VÝPOČET MOMENTU ÚNOSNOSTI 
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ZATÍŽENÍ A JEHO UMÍSTĚNÍ NA KONSTRUKCI 
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VSTUPY A VÝSTUPY PROGRAMU ROSPRE 

 



VD Lučina – rekonstrukce komunikace a mostu – aktualizace 2016 Nový stav – statický výpočet 
SO 201 – Most přes Mži 

15 

 



VD Lučina – rekonstrukce komunikace a mostu – aktualizace 2016 Nový stav – statický výpočet 
SO 201 – Most přes Mži 

16 

 



VD Lučina – rekonstrukce komunikace a mostu – aktualizace 2016 Nový stav – statický výpočet 
SO 201 – Most přes Mži 

17 

 



VD Lučina – rekonstrukce komunikace a mostu – aktualizace 2016 Nový stav – statický výpočet 
SO 201 – Most přes Mži 

18 

 



VD Lučina – rekonstrukce komunikace a mostu – aktualizace 2016 Nový stav – statický výpočet 
SO 201 – Most přes Mži 

19 

 

 

 

 



VD Lučina – rekonstrukce komunikace a mostu – aktualizace 2016 Nový stav – statický výpočet 
SO 201 – Most přes Mži 

20 

 



VD Lučina – rekonstrukce komunikace a mostu – aktualizace 2016 Nový stav – statický výpočet 
SO 201 – Most přes Mži 

21 

 



VD Lučina – rekonstrukce komunikace a mostu – aktualizace 2016 Nový stav – statický výpočet 
SO 201 – Most přes Mži 

22 

 



VD Lučina – rekonstrukce komunikace a mostu – aktualizace 2016 Nový stav – statický výpočet 
SO 201 – Most přes Mži 

23 

 



VD Lučina – rekonstrukce komunikace a mostu – aktualizace 2016 Nový stav – statický výpočet 
SO 201 – Most přes Mži 

24 

 



VD Lučina – rekonstrukce komunikace a mostu – aktualizace 2016 Nový stav – statický výpočet 
SO 201 – Most přes Mži 

25 

A.4. Závěr 

Statický výpočet obsahuje pouze nejdůležitější tisky, ostatní data jsou uložena 
u zpracovatele výpočtu – firmy Pontex spol. s r.o. Posouzena byla nosná konstrukce, 
v případě spodní stavby či založení nedojde k navýšení zatížení či změně statického 
působení, proto tyto části nebyly posouzeny. 

Posudek dle platné ČSN 73 6222 byl proveden metodou V-CZEN – zatížitelnost mostů 
navržených podle původních ČSN a jiných předpisů než ČSN EN nebo ČSN P ENV – 
zatížitelnost stanovená metodou – V - zatížitelnost stanovená podrobným statickým 
výpo čtem . 

Zatížitelnost odpovídá dobrému stavu předpínací výztuže bez oslabení její průřezové plochy 
a stavu po rekonstrukci s dosažením stavebního stavu III – dobrý. V případě, že v rámci 
stavby dojde ke zjištění horšího stavu konstrukce, bude nutné provést úpravu statického 
výpočtu. 

 

Zatížitelnost Zatížitelnost celková Zatížitelnost n a nápravu 

  [tuny]  [tuny] 

Vn – normální; V-CZEN 32 32 24,0 (rozhoduje) 

Vr – výhradní; V-CZEN 80 90 19,0 

Ve – výjime čná; V-CZEN 196 180  

 

 

Srpen roku 2016  Ing. Jan Borový 

 

 

 


