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1. Predmét Katalogu

1.1 Rozsah platnosti

Katalog vozovek polnich cest (dale jen Katalog) je podkladem pro navrhovéani vozovek
polnich cest, piip. lesnich cest a jinych ucelovych komunikaci a dopravnich ploch. SlouZi jako
podklad pro navrh polnich cest v ,,Planu spoleénych zatizeni®, ktery je soucasti komplexnich
pozemkovych uprav (Zakon ¢. 139/2002 Sb., o pozemkovych upravach a pozemkovych utradech).
Katalog zahrnuje vozovky s krytem cementobetonovym, asfaltovym, dlazdénym a z betonovych
dilct i vozovky s krytem ,,stabilizovanym*, z nestmeleného kameniva a z R-materialu. Katalog
vychazi z CSN 73 0031 a CSN 73 6114 a ptimo navazuje na CSN 73 6109 a TP 170 Navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci (technické podminky MD CR - déle jen TP 170), véetné jejich
Dodatku, obsahujici katalog doporu¢enych konstrukci vozovek pozemnich komunikaci.

Pii sestavovani Katalogu byly vyuzity zkuSenosti z vystavby polnich cest v CR i
Vv zahrani¢i. Katalog umoziiuje vybér vhodného zékladniho konstrukéniho typu vozovky, resp.
zpevnéné plochy zavedenim technicky sjednocenych a hospodarnych konstrukci vozovek a
zaménu materiald jednotlivych konstrukénich vrstev.

Pii provadéni a kontrole praci musi byt dodrZzeny vSechny poZzadavky -citovanych
technologickych a materialovych norem.

1.2 Terminy a definice
1.2.1 Nazvoslovi

Zékladni terminy z oblasti polnich cest a pozemnich komunikaci jsou uvedeny v CSN 73
0020, CSN 73 6100-1, CSN 73 6100-2, CSN 73 6109, CSN 73 6114, CSN 73 6133 a v dalsich
citovanych a souvisejicich normach a predpisech.

1.2.2 Znac¢ky a oznacovani

Pouzité znacky vrstev vozovek odpovidaji souboru technologickych norem CSN 73 6121 a7
31 véetnd norem inovovanych a navazujicich novych evropskych norem a CSN 01 3466:

AC - asfaltovy beton (CSN 73 6121, CSN EN 13 108-1),

ACO - asfaltovy beton — pro obrusnou vrstvu,

ACL - asfaltovy beton — pro lozni vrstvu,

ACP - asfaltovy beton — pro podkladni vrstvu,

AKO - asfaltovy koberec otevieny (CSN 73 6121),

CB - cementobetonovy kryt (CSN 73 6123-1, CSN EN 13877-1, 2),
MCB - mezerovity beton (CSN 73 6124-1),

SC - smé&s stmelena cementem (CSN 73 6124-1, CSN EN 14 227-1),
MZK - mechanicky zpevnéné kamenivo (CSN 73 6126-1),

SD - $térkodrt’ (CSN 73 6126-1),

VS - vibrovany §térk (CSN 73 6126-2),

SpP - $térkopisek (CSN 73 6126-1),

MZ - mechanicky zpevnéna zemina (CSN 73 6126-1),

sSc™m - $térk Casteéné vyplnény cementovou maltou (CSN 73 6127-1),
PM - penetra¢ni makadam (CSN 73 6127-2),



PMH
PMJ
KAPS
VM

N JV
N DV
DL
CD
ZC
ZS
ZP
ZH

- penetra¢ni makadam hruby (CSN 73 6127-2),

- penetraéni makadam jemny (CSN 73 6127-2),

- kamenivo zpevnéné popilkovou suspenzi (CSN 73 6127-4),

- vsypny makadam (CSN 73 6128),

- postiik (CSN 73 6129),

- natér (CSN EN 12271),

- natér jednovrstvovy (CSN EN 12271),

- natér dvouvrstvovy (CSN EN 12271),

- dlazba (CSN 73 6131),

- silni¢ni dilec (CSN 73 6131),

- zemina upravena cementem (CSN 73 6133, CSN EN 14 227-10)
- zemina upravena struskou (CSN 73 6133, CSN EN 14 227-12)

- zemina upravena popilkem (CSN 73 6133, CSN EN 14 227-13)
- zemina upravena hydraulickymi silni¢nimi pojivy (CSN 73 6133, CSN EN
14 227-14)

Pouzité oznatovani zemin odpovida CSN 73 6133 :

G

S

F
SW
SP
S-F
GW
GP
G-F

- Stérkovité zeminy,

- pisCité zeminy,

- jemnozrnné zeminy,

- pisek dobie zrnény,

- pisek $patné zrnény,

- pisek s ptimési jemnych zrn,
- S§térk dobte zrnény,

- §térk Spatné zrnény,

- §térk s piimési jemnych zrn.

Dale jsou v Katalogu pouzity nasledujici znacky :

PK
D
TNV
TDZ

N1

N2

N3

- pozemni komunikace,

- ndvrhova uroven porusent,

- intenzita provozu tézkych nakladnich vozidel (CSN 73 6114),
- tfida dopravniho zatiZeni,

- osobni automobily - silni¢ni motorova vozidla, urena pro dopravu max. deviti
(vCetné fidice) sedicich osob, jejichz celkova hmotnost neptesahne 3500 kg a
lehka uZitkova vozidla - silniéni motorova vozidla, ur¢ena pro dopravu véci,
jejichz celkova hmotnost neptresdhne 3500 kg,

- lehka nakladni vozidla - silni¢ni motorova vozidla, urend pro dopravu véci,
jejichz uzitetna hmotnost nepiesdhne 3000 kg,

- stfedni nakladni vozidla - silni¢ni motorova vozidla, uréena pro dopravu véci,
jejichz uzite¢na hmotnost je 3 000 kg az 10 000 kg,

- tézka nakladni vozidla (a tahace navési) - silnicni motorova vozidla ur¢ena pro
dopravu véci, jejichz uzitetna hmotnost je vétsi nez 10 000 kg,



NS - navesy,

A - autobusy - silni¢ni motorova vozidla, uréena pro dopravu vice nez deviti (véetné
fidice) sedicich osob nebo jejichz celkova hmotnost je vétsi nez 3500 kg,

T - traktory,

PN2, PN3 - piivésy stiednich, resp. tézkych nakladnich vozidel,

PA, PT - privésy autobusii, resp. traktorti

NA - nakladni automobily,

TZT - tézka zemedelska technika,

CBR - Kalifornsky pomér tnosnosti (%) (CSN EN 13286-47 vé&etnd zmény 1),

Eq - navrhovy modul pruznosti,

Eder2 - modul pvfetvélrnosti ze statické zatézovaci zkousky deskou (z druhé zatézovaci
vétve), CSN 72 1006,

% - soucinitel pficného pretvoreni (Poissonovo ¢islo),

R - pevnost v tahu ohybem,

€6, B - Unavové koeficienty materialu,

L - lozni vrstva dlazby a silni¢nich dilcd,

HDK - hrubé drcené kamenivo (CSN EN 13 043, CSN EN 12 620, CSN EN 13285,
CSN EN 13 242 + Al),

HTK - hrubé t&Zen¢ kamenivo (CSN EN 13 043, CSN EN 12 620, CSN EN 13285,
CSN EN 13 242 + Al),

DDK - drobn¢ drcené kamenivo (CSN EN 13 043, CSN EN 12 620, CSN EN 13285,
CSN EN 13 242 + Al),

DTK - drobné t&zen¢ kamenivo (CSN EN 13 043, CSN EN 12 620, CSN EN 13285,
CSN EN 13 242 + Al),

VAY) - zatraviiovaci vrstva (tl. 40 - 80 mm),

R-mat. - R-material (dle TP 208) je asfaltova smes znovuziskana odfrézovanim

asfaltovych vrstev nebo drcenim desek vybouranych z asfaltovych vozovek nebo
velkych kust asfaltové smési a asfaltové smési z neshodné nebo nadbytecné
vyroby,

Recyklat - betonovy (event. i cihelny), pfip. jiny vhodny mistni material (dle TP 210),
ktery musi spliiovat pozadavky pro MZ dle CSN 73 6126-1,

VIBROCEM - vibrocem (CSN 73 6127 - jiZ neplatna),

KS - kaleny $térk (CSN 73 6127 - jiz neplatna).

1.2.3 Pfevod oznacovani vybranych silni¢nich stavebnich materiali

Nové evropské normy piinesly mimo jiné i1 odliSné oznaCeni stavebnich smési a
konstrukénich vrstev, popf. doSlo k modifikaci oznac¢eni doposud pouzivaného. Dale proto jsou
uvedeny tabulky la a 1b, obsahujici pfevod starého na nové oznaceni vybranych vrstev
pouZzivanych v téchto TP, zejména v katalogovych listech.



Tabulka 1a - Pfevod oznaédeni vrstev z asfaltového betonu

Oznaéeni vrstev z asfaltového betonu dle CSN EN 13108-1

Obrusné vrstvy

Lozni

vrstvy

Nové oznaceni Staré oznaceni Nové oznaceni Staré oznaceni
ACO 8 ABJ I ACL 16 + ABH |
ACO 8 CH ABJ 11, 111 ACL 16 ABH II, 11l, OKS |
ACO 11 + ABS | ACL 22 + ABVH I
ACO 11 ABS II, I ACL 22 ABVH II, 11, OKH |
ACO 16 + ABH | Podkladni vrstvy
ACO 16 ABH II, I ACP 16 + OKS I, Il

ACP 22 + OKH I, 1l

Tabulka 1b - Pfevod oznaceni vrstev stmelenych hydraulickymi pojivy

Nové oznaceni vrstvy Staré oznaceni vrstvy
CSN EN 14227-1,10 CSN EN 14227-2, 3,5, 12, 13, 14

ZC Cogi10 ZS Cognno  ZPCosro  ZH Cogno Y4

SC Cisr20 SSCis520 SPCispo  SHCispo SCII

SC Can SS Cap SP Css SH Cazs SC

SC Ceps SS Cogs SP Cegrs SH Cegs KSC Il

SC Cgo SS Co12 SP Cgj12 SH Cg12 KSC |

SC Cians SSCise6  SPCioie  SH Cuouse VB

SC Cie/20 SSCis20 SPCis20  SH Cuspo PBII

SC Caops SSCigsa SPCigosa  SH Cuga PB |

1.2.4 Zakladni definice
Pozemni komunikace - dopravni cesta uréena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci,
véetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti (podle zdkona
¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich). Pozemni komunikace se déli na tyto kategorie :

Q dalnice,
silnice,

U000

mistni komunikace,
ucelova komunikace.

Utelova komunikace - (podle zakona ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich) je pozemni
komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastniki téchto
nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k
obhospodatovani zemédé€lskych a lesnich pozemku. PfisluSny silni¢ni spravni ufad miZe na
navrh vlastnika u¢elové komunikace a po projednani s piislusnym organem Policie CR upravit
nebo omezit vetejny piistup na ucelovou komunikaci, pokud je to nezbytn¢ nutné k ochrané
opravnénych zajmi tohoto vlastnika.




Ugelovou komunikaci je i pozemni komunikace v uzavieném prostoru nebo objektu, ktera
slouzi pottebé vlastnika nebo provozovatele uzavieného prostoru nebo objektu. Tato ucelova
komunikace neni pfistupna vetejné, ale v rozsahu a zplusobem, ktery stanovi vlastnik nebo
provozovatel uzavieného prostoru nebo objektu. V pochybnostech, zda z hlediska pozemni
komunikace jde o uzavieny prostor nebo objekt, rozhoduje ptislusny silnicni spravni arad.

Polni cesta — (podle CSN 73 6109) je ucelova komunikace, ktera slouzi zejména zemédélské
dopravé a muze plnit i jinou dopravni funkci, napi. cyklisticka stezka, stezka pro pé&si. Podle
vyznamu (icelu) se polni cesty déli na :

Q hlavni,

Q vedlejsi a

Q doplnkové.

2. Skladba Katalogu

Katalogové listy jsou sestaveny v zavislosti na dopravnim vyznamu a dopravnim zatiZeni
komunikace, resp. zptsobu vyuziti dopravni plochy a jsou vnitiné ¢lenény na 5 stati :
Q 5.4 Tuhé vozovky,
5.5 Netuhé vozovky,
5.6 Vozovky dlazdéné a s krytem z dilci,
5.7 Parkovaci a odstavné (pfip. jiné dopravni) plochy,
5.8 Nemotoristické komunikace.

I iy i

Vsechny staté jsou dale ¢lenény na jednotlivé odstavce, rozdélené podle tfidy dopravniho
zatizeni, resp. zpusobu vyuZziti dopravni plochy.

Kazdy odstavec je tvofen katalogovymi listy obsahujicimi vzdy nékolik konstrukei vozovek
s odliSnou skladbou, navrzenych pro dva rtzné typy tnosnosti podlozi. Materialy krytovych,
podkladnich i1 ochranné vrstvy lze v pfipadé potieby nahradit materialy obdobnymi pii dodrzeni
podminek uvedenych v kap. 4.

Konstrukce uvedené v katalogovych listech jsou navrzeny pro novostavby vozovek a
navrhovou troved poruseni vozovky D2V, Ize je viak pouzit i pro rekonstrukce. Katalogové listy
vozovek (5.4, 5.5 a 5.6) jsou sestaveny (ve smyslu TP 170) pro bézné dopravni zatiZeni a zatiZeni
navrhové napravy 2F = 100 kN (viz ptiloha A). Konstrukce vozovek, uvedené ve statich 5.7 a 5.8
Jsou navrzeny na jina zatizeni (viz 3.1.1).

Pii navrhu vozovek, uvedenych v Katalogu, se vychazelo z ¢lenéni polnich cest podle
navrhové kategorie a tomu odpovidajiciho prfedpokladaného typu a intenzity dopravniho zatizeni.

Ve smyslu ustanoveni TP 170 byly uvazovany soucinitelé :
O Cl, vyjadiujici pocet jizdnich pruhi :
—Vozovky pro tfidu dopravniho zatizeni (TDZ) IV byly
uvazovany jako dvoupruhové (pouze hlavni polni cesty) ® Cl1=05

—Vvozovky pro TDZ V a VI (v¢etné hlavnich polnich cest)
byly uvazovany jako jednopruhové « Cl1=10

U Ve smyslu CSN 73 6109 a TP 170.



Q C2, vyjadiujici fluktuaci stop tézkych nakladnich vozidel

(TNV) v jizdni stopé e C2=0,7
Q C3, vyjadiujici spektrum hmotnosti naprav

—pro netuhé vozovky ® C3=05

—pro tuhé vozovky « C3=10
Q C4, vyjadiujici vliv rychlosti pohybu TNV (pro netuhé vozovky) & C4=20
Q cs5?, vyjadiujici specifické plisobeni kol zeméd¢€lské techniky

na vozovku & (C5=0,8

3. Vstupni udaje
3.1 Dopravni zatiZzeni a vyznam komunikace

V zavislosti na dopravnim vyznamu a s piihlédnutim k dopravnimu zatizeni polni cesty se
podle tabulky 1 ur¢uje navrhova troven poruSeni vozovky. Podle ni se stanovuji pozadavky na
druhy a jakost materidlii konstrukénich vrstev, jejich tloustky a moznosti jejich kombinace.
Podle pozadavku investora je mozné navrhnout konstrukci i na niZsi nebo vyssi navrhovou
uroven poruseni ve smyslu TP 170 (¢l. 4.1).

Tabulka 1 - Doporucené navrhové tirovné poruseni vozovky

Dopravni vyznam pozemni komunikace Ocekavana tiida | Navrhova droven

* * dopravniho zatizeni | poruseni vozovky
CSN 73 6101, CSN 73 6110 9
( ) (CSN 73 6114)

Dalnice, rychlostni silnice, rychlostni mistni

komunikace, silnice 1. tfidy S LA DO

Silnice II. a III. tfidy, sbérné mistni komunikace,
obsluzné mistni komunikace, I, 1v, vV avVvi D1
odstavné a parkovaci plochy

Obsluzné mistni komunikace,
nemotoristické komunikace, V, VI
odstavné a parkovaci plochy D2

Docasné komunikace,

ucelové komunikace IVaz Vi

Katalog obsahuje konstrukce vozovek polnich cest a dopravnich ploch pro navrhovou
uroven poruseni D2 a pro tfidu dopravniho zatizeni IV az VI (u vozovek - 5.4, 5.5 a 5.6), resp.
zpusob vyuziti dopravni plochy A az C (u konstrukci — 5.7 a 5.8). Navrhové obdobi je (ve smyslu
CSN 73 6109) u vozovek polnich cest stanoveno na 20 roka.

Ttida dopravniho zatizeni, potfebnd pro navrh vozovky podle Katalogu, se stanovi z tabulky
2 na zaklad¢ vypoctu primérné denni intenzity provozu tézkych nakladnich vozidel v ndvrhovém

2 Souginitel byl zaveden nad ramec TP 170 a vyjadiuje specifiku kontaktnich tlakti zemédélské techniky
na vozovku. Ve srovnani s TNV, uvaZzovanymi v navrhové metodé TP 170, jsou kontaktni tlaky
zemédélské techniky (v zavislosti na typu) obvykle pouze cca poloviéni az dvoutietinové.



obdobi. U polnich cest se jedna pfevazné o téidu dopravniho zatizeni V a VI, vyjimecné IV.
U ucelovych komunikaci v zeméd¢€lskych zavodech (farméch) je tfeba postupovat individualng.

Tabulka 2 - Rozdéleni vozovek podle velikosti dopravniho zatiZeni

Trida dopravniho | Primérna denni intenzita provozu tézkych
zatizeni nakladnich vozidel pro vsechny jizdni
pruhy v navrhovém obdobi TNV

S > 7500

I 3501 - 7500

Il 1501 - 3500

11 501 - 1500
v 101 - 500

\% 15- 100
VI < 15

V silni¢nim stavitelstvi se primérna denni intenzita provozu tézkych nakladnich vozidel
pro vSechny jizdni pruhy v navrhovém obdobi TNV stanovi na zakladé¢ dopravné-inZenyrského
prizkumu (s¢itani dopravy) dle vztahu 3.1 :

TNV = 0,5. (8, +6k) . TNV, , (3.1)
kde :
TNV - pramérna denni intenzita provozu tézkych nakladnich vozidel pro vSechny
jizdni pruhy v navrhovém obdobi, vozidel/den,
TNV, - pramérna denni intenzita provozu téZzkych néakladnich vozidel pro vSechny

jizdni pruhy v roce provedeni dopravné-inzenyrského prizkumu (s¢itani
dopravy), vozidel/den,

0; Ok - soucinitelé nartistu intenzity provozu tézkych ndkladnich vozidel pro roky
pocatku a konce navrhového obdobi.

Primérna denni intenzita provozu téZzkych nakladnich vozidel pro vSechny jizdni pruhy v
roce provedeni dopravné-inzenyrského prizkumu (s¢itani dopravy) TNV, se stanovi dle vztahu
3.2:

TNV, = 0,1N1+09N2+PN2+N3+PN3+13NS+A+PA, (3.2)

kde jsou primérné denni intenzity provozu :

N1 - lehkych nakladnich vozidel (uzit. hm. do 3 t), vozidel/den,

N2 - sttednich nakladnich vozidel (uzit. hm. 3-10 t), vozidel/den,

PN2 - ptivésu stfednich nakladnich vozidel, vozidel/den,

N3 - tézkych nakladnich vozidel (uzit. hm. nad 10 t) + taha¢t navésu, vozidel/den,
PN3 - ptivést tézkych nakladnich vozidel, vozidel/den,

NS - navést, vozidel/den,

A - autobusi, vozidel/den,

PA - privést autobust, vozidel/den.



Pro ucelové komunikace a zejména polni cesty, kde s¢itani dopravy neptichazi v Uvahu, se
intenzita tézkych nakladnich vozidel stanovi na zakladé celkového objemu ptepravovanych hmot
(T). U polnich cest je mozno tento celkovy objem odvodit z velikosti svozné plochy polni cesty
S (ha) a ptepravovanych hmot z 1 ha Q (t). Intenzitu provozu tézkych nékladnich vozidel pro
polni cestu (TNVY) lze stanovit podle Typizac¢ni smérnice TSm-0-039AGP (Agroprojekt Praha)

kK. T
TNV = BT (3.3)
kde :
k - koeficient (dle TSm-0-039AGP k =0,14),
T - celkovy objem dopravovanych hmot (T = Q.S),
R - provozni doba polni cesty za rok (dle TSm-0-039AGP R = 365, pokud se nebude

jednat o cesty piijezdové nebo spojovaci, 1ze pouzit R = 275).

Mnozstvi prepravovanych hmot z 1 ha (Q) lze odvodit z hektarovych vynost dle druha
plodin, ptepravy prumyslovych a statkovych hnojiv, pfepravy stroji a agregatii a chemického
oSetfeni plodin. Podle jednotlivych vyrobnich oblasti se hmotnost obvykle pohybuje od 70 do
130 t/ha. Podle udaji vyzkumného ustavu zakladni agrotechniky v HruSovanech pro hlavni
plodiny je to napf-.:

- U cukrovky 131 t/ha,
- u kukufice na silaz 81,6 t/ha,
- u brambor 67,2 t/ha.

Dopravni zatizeni polnich cest, ur¢ené vySe uvedenym zptisobem, muize byt zvyseno o dalsi
zatizeni v pfipadech polnich cest ptijezdovych a spojovacich, nebo navazuje-li polni cesta na
lesni dopravni sit’.

3.1.1 Jiné zatizeni

Konstrukce nemotoristickych komunikaci (chodniky, cyklistické a pési stezky, zklidnéné
komunikace) a parkovacich a odstavnych ploch se v zavislosti na zpisobu vyuziti dopravni
plochy (viz 5.1) navrhnou podle 5.7 a 5.8. Ve specialnich pfipadech mohou byt pii navrhu
vozovek tcelovych komunikaci pouzita skute¢na kolova zatizeni, zatizeni bodové, plosné apod.
V takovém piipad¢ se vozovka nenavrhuje podle katalogovych listi ale vypocetnim posouzenim
podle TP 170.

3.2 Podlozi vozovky

Vlastnosti podloZi vozovky pro ndvrh konstrukce vozovky jsou zavislé na druhu zeminy a u
soudrznych zemin také na vodnim rezimu podlozi. Pfi navrhu zemnich praci se proto musi
ptihlizet k charakteristikdim podlozi, stanovenym geotechnickym prizkumem podle TP 76.

Vhodnost zemin pro pouziti v zemnim t&lese a podlozi vozovky stanovuje CSN 73 6133.
Podle této normy se zemni téleso, v¢etné aktivni zony, také navrhuje a provadi.

Metody stanoveni unosnosti podlozi vozovek jsou podrobné popsany v novém Dodatku TP
170, platném od 1.9.2010. Pro navrh vozovky prostym vybérem konstrukce z Katalogu se vhod-
nost a typ podlozi uré¢i pomoci tabulky 3 (pfevzaté z Dodatku) jednou z nésledujicich metod:

O ze zatfidéni zeminy podloZi podle klasifikace,
O z poméru unosnosti CBR zeminy podlozi.
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Pii stanoveni typu podlozi zattidénim zeminy podle klasifikace se zeminy nevhodné musi
upravit3) vzdy, zeminy vhodné a podmine¢né vhodné se musi posoudit dle skutecnych podminek
s ohledem na jejich vlhkost a zpracovatelnost. Pokud jsou tyto podminky neptiznivé nebo nejsou
znamy, musi se zeminy upravit.

Pfi stanoveni typu podloZi z poméru unosnosti CBR se zeminy, jejichz CBR nedosahne
minimalni hodnoty pro dany typ podlozi, musi upravit a nebo vymenit.

Tabulka 3 — Typ podloZi v zavislosti na CBR a zatiidéni zeminy podloZi

Minimalni | Navrhovy
Zatiidéni zeminy podloZi podle Kklasifikace kontrolni modul
Typw Mln.l) modul pruznosti
podlozi | CBR § Podmine¢né Nevhodne pietvarnosti Eq
Vhodné X L
vhodné (upravit vzdy) Egerr 2
S-F,
MG, CG, MS, CS | ML, MI, MH, MV 45
PIIT | 15% | GFSWH op "gm'sc,GP | CL, CI, CH, CV 309 >0
GM, GC
G-F
0, ! — —_
Pl 30 % GW 60 80
GW,
Pl 50 % kamenita - - 90 120
sypanina

1) Stanoveni typu podloZi podle CBR se nepoZaduje Vv ptipadé vozovek ve tiidé dopravniho zatizeni IV
aZ VI, kde se doporucuje vychazet ze zatfidéni zeminy podlozi podle klasifikace.

2) Modul pietvarnosti E g, podle CSN 72 1006. Pro vozovky ve tiidé dopravniho zatizeni IV aZ VI je
moZno typ podlozi stanovit (upfesnit) podle Eger,.

3) Plati pro vozovky v navrhové urovni poruseni D1 tiidy dopravniho zatizeni VI a vSechny vozovky

v navrhové trovni poruseni D2.

Pro navrhovani vozovek polnich cest (ale i dalSich t¢elovych, nebo jinych malo zatizenych
komunikaci) s ndvrhovou drovni porudeni D2 a tfidou dopravniho zatizeni IV — VI :

O se doporucuje typ podloZzi stanovit zatfidénim zeminy podle klasifikace,
O je plng dostacujici typ podlozi PIII (viz v tab. 3 podtiskem).

V Katalogu jsou zavedeny dva typy podloZi, definované pozadovanou hodnotou (podle
CSN 73 6109) modulu pietvarnosti Egef2, a 10 :

Q 45 MPa - doporucena hodnota,
O 30 MPa - minimalni hodnota.

3.3 Klimatické podminky

Vozovky polnich cest a dopravnich ploch, uvedené v Katalogu, jsou navrzeny pro
navrhovou uroven poruseni D2. Ve smyslu ustanoveni TP 170 je proto neni tieba z hlediska
pusobeni mrazu na vozovku a podlozi posuzovat.

3 Uprava zemin podlozi se provadi podle kap 4.3 a kap. 9 CSN 73 6133 a TP 94.
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3.4 Charakteristiky konstrukénich vrstev a jejich minimalni tloust’ky

Diilezitymi charakteristikami konstrukénich vrstev vozovky jsou zejména:

Q néavrhovy modul pruznosti (Eq),

M W Ry

Materidlové charakteristiky konstrukénich vrstev vozovky (pokud nejsou stanoveny jinak) a
jejich minimélni tloustky jsou uvedeny v tabulce 4. Zaménitelnost materialii jednotlivych

konstrukénich vrstev je uvedena Vv tabulce 5.

soucinitel pfi¢ného pietvoreni (Poissonovo ¢islo v),
pevnost v tahu ohybem (R),
unavove koeficienty (s, B),
minimalni konstruk¢ni tloustka vrstvy (h).

Tabulka 4a — Materialové charakteristiky netuhych konstrukénich vrstev vozovek

Konstrukéni vrstva podle M?dm _ P0|svs’0n0v0 Chargkterlstlky Mlnltn’alnl
SN 73 61 pruznosti Cislo unavy tloust’ka
(MPa) () €6 B (mm)
ACO+, ACL+ 7500 0,33 115.0 | 5.0 30/5012
ACO, ACL 21 5500 0,33 1150 | 5.0 30/50"2
ACP+ 5500 0,33 1000 | 5.0 50
SC Cisp0 1000 0,23 100
SC Cyp; 241 1200 0,23 100
SC Csp 2000 0,22 150
SC Cgno 2500 0,22 120
MZK 600 0,25 150
S 150
§D 26-1 400 0,30
SP 120 0,30 150
MZ 150 0,30 150
VS 26-2 500 0,25 150
SCM 27-1 600 0,25 150
PM 27-2 800 0,33 100 (50)®
KAPS 27-4 2000 0,22 80
VM 28 800 0,33 90
DL 300 0,25 80 (60)"
DL (zamkova) 31 600 0,25 80 (60)4)
L 150 0,25 30
KS 27)% 500 0,25 80
1) Minimalni tlou$tka vrstvy zavisi na velikosti max. zrna kameniva (oka horniho sita) pouzité smési.
2) Minimalni tlou$tka 30 mm (25 mm pro chodniky) plati pro ACO a 50 mm pro ACL.
3) Pro PMH je min. tloustka 100 mm, pro PMJ min. 50 mm.
4) Minimalni tloustka 60 mm plati pouze pro konstrukce nezatizené automobilovou dopravou.
5) CSN 73 6127 je dnes jiz neplatna.
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Tabulka 4b — Materialové charakteristiky tuhych konstrukénich vrstev vozovek

Konstrukéni vrstva | Moduly | Poissonova Charakteristiky Min.
5 podle pruZ_nost Cisla Pevnosti tinavy B tloust’ka
CSN 73 61.. i ) v tahu (MPa) A (mm)

(MPa)

CB Il 23 | 32500 0,2 3,25 20 150"

SC Cao/2s 30 000 0,2 2,55 20 100

SC Cis/20 24-1 | 27000 0,2 2,15 20 100

SC Ci21s 23 500 0,2 3,30 20 100

MCB 24-1 | 6000 0,2 100

VIBROCEM | (27)?| 2200 0,22 100

1) V piipadé nemotoristické komunikace 100 mm.

2) CSN 73 6127 je dnes jiz neplatna.

Tabulka 5 - Zaménitelnost materiali konstrukénich vrstev vozovky
Vrstva v katalogu Kv-ailvli[a -

vySssi nizsi rovnocenna

ACO + ACOS ACO
ACO ACO + ACO CH
ACL + ACL S ACL
ACL ACL +
ACP + VMT PM, VM
N DV EKZ
MZK SCM SD MZKO
SD VS, MZK, MZKO SP, MZ
SC Cgo SC Cio15 a vyssi SC Csp
PMJ, PMH ACO, ACL R-material, RS SD, RS MZK VM
MZ SC Cisi20 SPa, SPg

4. Typizovaneé konstrukce vozovek

4.1 Zasady pro vybér konstrukce vozovky

Druhy a tloustky konstrukénich vrstev vozovky zvoleného typu se stanovuji pro navrhovou
uroven poruSeni vozovky v zavislosti na velikosti dopravniho zatizeni. Katalogové listy uvadéji
doporucené skladby konstrukci vozovek pro dopravni zatizeni tfidy IV az VI. Konstrukce
parkovacich, odstavnych a jinych dopravnich ploch nejsou rozdéleny podle dopravniho zatiZeni,
ale podle zptsobu vyuziti dopravni plochy (viz 3.1 a 5.1).
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Dilezitym faktorem pii vybéru typu konstrukce vozovky je zejména material podkladni
vrstvy. Volba materidlu podkladni vrstvy je dana pfedevsim :

Q provadécimi podminkami (termin vystavby, omezeni klimatickymi podminkami,
dopady na okoli),

uzitnymi vlastnostmi,
ekonomickou naro¢nosti,
vlivem na zivotni prostiedi,
materialovou dostupnosti.

I Wy W

Navrh konstrukce vozovky by mél byt provadén vzdy po homogennich usecich (stejné
charakteristiky prostfedi a podminky v podlozi, stejné dopravni zatizeni apod.).

4.1.1 Tuhé vozovky

Zakladnim typem tuhych vozovek jsou vozovky s cementobetonovym krytem. Katalog
obsahuje pouze vozovky s krytem z prostého (nevyztuzeného) cementoveho betonu. U velmi
zatizenych konstrukci je moZnost vyztuzeni pficnych (u dvoupruhovych polnich cest a
dopravnich ploch event. i podélnych) spar (viz 4.2.4.1). U polnich cest se tuhé vozovky budou
vyskytovat v omezené mife, lze je vyuzit u ucelovych komunikaci uvniti zeméd¢lskych farem.

Katalog obsahuje tuhé vozovky s podkladnimi vrstvami :
O ze smési stmelenych cementem,

O z mechanicky zpevnéného kameniva,

Q ze Sté€rkodrti (event. mechanicky zpevnéné zeminy).

4.1.2 Netuhé vozovky

Tyto vozovky se u polnich cest vyuZiji v Sirokém rozsahu. Podle materialu podkladni vrstvy
jsou netuhé vozovky v Katalogu rozdéleny na :

O vozovky s podkladni vrstvou ze smési stmelené cementem,

O vozovky s podkladni vrstvou z nestmeleného a nebo mechanicky zpevnéného
kameniva,

O vozovky s podkladni vrstvou z penetraéniho makadamu a nebo z R-materialu.

Podle materiélu krytu jsou netuhé vozovky v Katalogu rozdéleny na :

vozovky s krytem asfaltovym,

vozovKy s krytem z penetra¢niho nebo vsypného makadamu,

vozovky s krytem ze smési stmelené cementem,

vozovky s krytem z R-materiélu,

vozovky s krytem z prolévanych nebo kalovych vrstev,

vozovky s krytem z nestmeleného nebo mechanicky zpevnéného kameniva,
vozovky s krytem ze zatraviiovaci vrstvy.

[N Iy Iy Ny Iy Iy
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4.1.3 Vozovky dlazdéné a s krytem z dilci

Dlazdéné vozovky se pifi vystavbé polnich cest prakticky neuplatni. Lze je navrhovat
v Usecich prochézejicich obytnou ¢asti obce, pro Gcéelové komunikace uvnité zemédélskych
farem, pro chodniky, cyklistické a pési stezky, pro parkovaci, odstavné a jiné dopravni plochy,
ptip. pro zatizené kiizovatkové tseky.

Vozovky s krytem ze silni¢nich dilct 1ze pouzit zejména pro vyjezdy z farem, ptip. pro
docasné nebo objizd’kové komunikace.

Podle zku$enosti ze zahrani¢i i podle zkuSenosti nékterych pozemkovych aiadt v CR lze
pouzit kryt z dilct pii tzv. kolejové? (pravé polnich cest. Tyto vozovky se mohou uplatnit
zejména u jednopruhovych polnich cest s niZz§im dopravnim zatiZzenim, v Usecich se sniZzenou
unosnosti nebo ve vyssich podélnych sklonech (zdrsnény povrch).

Vozovky s krytem z vegeta¢nich dilct se pro polni cesty vyuZziji v omezeném rozsahu, a to
zejména pro odstavne a parkovaci plochy, odpocivky apod.

4.1.4 Parkovaci a odstavné plochy

Katalogové listy, uvedené v tomto odstavci, jsou ur¢eny k navrhu parkovacich a odstavnych
ploch. Lze je vSak pouzit i pro rtizné dalsi dopravni plochy s obdobnym zplisobem vyuziti.
Katalog obsahuje vozovky pro :
Q osobni automobily s pouze obCasnym stdnim nakladnich automobill, autobust a t&zké zeme-
délské techniky,
O nékladni automobily, autobusy a té¢Zkou zemédélskou techniku.

4.1.5 Nemotoristické komunikace

Nemotoristické komunikace se pouZiji v ramci komplexniho feSeni dopravniho systému
zemédélskych komunikaci s cilem propojeni krajiny a jejiho zpfistupnéni pro péSi turistiku a
cykloturistiku. Uplatni se zejména jako p¢Si komunikace a cyklistické stezky.

4.1.6 ZvIastni vozovky

Do této skupiny patii vozovky budované z mistnich materialti event. ze suti pfi intenzivnim
zhutnéni vcetné predrceni. V malé mife se uplatni i vozovky hat'ové nebo povalové, zejména v
lu¢nich zamoktenych usecich (napf. slatiny).

4.2 Technickda pravidla pro provadéni a kontrolu podlozi vozovky a
jednotlivych konstrukénich vrstev

Pied zahajenim praci vétsiho rozsahu musi zhotovitel prokazat zpusobilost pro zajisténi
jakosti pifi provadéni zemnich praci, pti vyrobé smési a pti provadéni ochrannych, podkladnich a
krytovych vrstev konstrukce vozovky. Zhotovitel musi soucasné prokazat i zpusobilost v oblasti
zkuSebnictvi a laboratorni ¢innosti.

U staveb velkého rozsahu si objednatel vyZzada plan jakosti, ktery zhotovitel zpracuje.
Plan jakosti musi obsahovat technologické piedpisy konkretizované na dané podminky vyroby a
dopravy materiali a smési pro konstrukéni vrstvy a na podminky jejich pokladky, hutnéni a

K Kolejové Upravy lze budovat i z prostého betonu nebo metodou vibrocem (avSak podle dnes jiZ

neplatné CSN 73 6127).
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oSetrovani. Technologické predpisy musi uvadét i podminky pro provadéni vrstev pii riznych
klimatickych podminkach.

Plan jakosti musi obsahovat kontrolni a zkuSebni plan stavby a musi byt piedlozen
objednateli/spravci stavby ke schvaleni.

4.2.1 Podlozi vozovky

Konstrukéni pozadavky na zemni téleso stanovuje CSN 73 6133. Pii kontrole zhutnéni
zemni plang se postupuje podle CSN 72 1006. Modul pretvarnosti zemni plané se kontroluje
napf. zatézovacimi zkouskami. Podle CSN 73 6109 je optimalni poZadovana hodnota modulu
ptetvarnosti podlozni zeminy Eger2 = 45 MPa. V ptipadé vyssich vlhkostnich poméra v podlozi
(event. i z jinych duvodu) Ize za postacujici povazovat i hodnotu Egef, = 30 MPa (viz tab. 3).

Podlozni zeminy nevhodné se musi upravit vzdy, zeminy vhodné a podmine¢n¢ vhodné se
musi posoudit dle skute¢nych podminek s ohledem na jejich vlhkost a zpracovatelnost. V
zavislosti na druhu podlozni zeminy a s pfihlédnutim k mistnim podminkam je vhodné upravit
hladinu podzemni vody tak, aby vodni rezim v podlozi byl co nejptiznive;si.

Névrh by mél byt provadén vzdy po homogennich tsecich (stejné charakteristiky prostiedi a
podminky v podloZi).

4.2.2 Ochranna vrstva

Jako materialy pro ochrannou vrstvu jsou v Katalogu uvedeny $térkodrt’ (SD), §térkopisek
(SP) a mechanicky zpevnénad zemina (MZ). Ta je vyhodné pouZitelna zvlastd jedna-li se o
vhodny nenamrzavy material z mistnich zdroja. Jako alternativni material ochranné vrstvy je
mozné pouZzit recyklat (dle TP 210) vhodné zrnitosti.

Kvalita provedenych praci ochranné vrstvy musi byt v souladu s CSN 73 6126-1. V ptipadé
pozadavku investora se na ochranné vrstvé z nestmelenych materialt provadi zatézovaci zkouska
(CSN 73 6190, CSN 73 6192, CSN 72 1006, piip. jiné metody). Pozadované minimalni hodnoty
modulu pietvarnosti Eget2, méfené na ochranné vrstvé vozovky (podle TKP, kapitola 5), jsou
uvedeny u jednotlivych katalogovych konstrukci v pfislusnych katalogovych listech (viz kapitolu
5). Hodnoty se stanovuji podle tabulky 6, a to v zavislosti na materidlu a tloust'ce konstrukéni
vrstvy a modulu pietvarnosti pod ni leziciho souvrstvi.

4.2.3 Podkladni vrstvy

Podkladni vrstvy z materialti stmelenych nebo nestmelenych musi byt provedeny v souladu
s CSN 73 6121, CSN 73 6124-1 (event. 24-2), CSN 73 6126-1, CSN 73 6126-2, CSN 73 6127-1,
CSN 73 6127-2 (event. 27-3, -4) a 73 6128. Lze pouZit i jiné materialy obdobného sloZeni pokud
svymi vlastnostmi vyhovuji prokazatelné pozadavkim uvedenym v nékteré z vySe citovanych
norem. Materidly podkladnich vrstev lze vzajemné zaménit, maji-li podobné z&kladni
materidlové charakteristiky (Eq4, v, R - viz tab. 4) a obdobny zptsob pietvafeni. Zaménitelnost
materiald je patrna z tabulky 5.

Podobné jako na ochranné, tak i na nestmelené¢ podkladni vrstvé vozovky se stanovuje
pozadovana minimalni hodnota kontrolnich modult pfetvarnosti Eger2, kterd musi byt splnéna
(viz tabulku 6 a katalogové listy v kapitole 5).
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Tabulka 6 — Pozadované minimalni moduly pFetvarnosti na nestmelenych vrstvach vozovky
(v zavislosti na materialu a tloust’ce vrstvy a modulu pietvarnosti pod ni leziciho souvrstvi

a) Ochranna vrstva

PoZadované moduly pretvarnosti E g2 (MPa)
Podlozi stanovené na povrchu ochranné vrstvy
vozovky MZ , SP o tloust’ce vrstvy (mm) SD o tlouitce vrstvy (mm)
150 200 250 150 200 250
30 45 50 60 50 60 70
45 60 60 60 70 80 90
60 60 90 100 110

b) Podkladni vrstva

Pozadované moduly p¥etvarnosti Eger, (MPa)”
stanovené na povrchu podkladni vrstvy
Ochranna [ . - » »
SD o tloust’ce vrstvy VS o tloust’ce vrstvy MZK o tloust’ce vrstvy
vrstva
(mm) (mm) (mm)
150 200 250 150 200 250 150 200 250
45 70 80 90 80 90 100
50 80 90 100 90 100 110 100 110 120
60 90 100 110 100 110 120 110 120 130
70 100 110 120 110 120 130 120 130 140
80 110 120 120 120 130 130 130 140 150
90 120 120 120 130 130 130 140 150 150
100 120 120 130 130 150 150
1) Ve smyslu pozadavkit CSN 73 6126-2 Ize pro vrstvu z VS pouZit i hodnoty uvedené pro SD.

4.2.4 Kryt
4.2.4.1 Cementobetonové kryty

Pozadovana jakost a tloustky cementobetonovych kryti podle CSN 73 6123-1 jsou pro
navrhovou troven poruseni vozovky D2 a k ni vztaZzené TDZ uvedeny v katalogovych listech.

V krytu se zfizuji pti¢né a podle potieby i podélné spary. Spary mohou byt nevyztuzené, pii
velkém dopravnim zatizeni vyztuzené. PodéIné spary se pak opattuji ocelovymi kotvami a pti¢né
spary ocelovymi kluznymi trny. Spary jsou fezané a té€snéné zalivkou nebo profilovanymi
vlozkami. Pficné spary se ziizuji kolmo k ose vozovky. Pracovni spary se provadéji jako tésné,
vyjimeéné jako prostorové. Konstrukei spar stanovi CSN 73 6123, CSN EN 13877-1 az 3 a CSN
EN 14188-1 az 2 a TKP — kapitola 6. Kryty s nevyztuZzenymi sparami se zhotovuji v jedné vrstvé.

Rozméry desek se navrhuji v zavislosti na jejich tloust’ce a s ohledem na Sitkové usporadani
projektované komunikace. Nejvétsi délka desek (vzdalenost pricnych spar) nema byt vétsi nez 25
nasobek jejich tloustky a doporuéuje se stejnd pro vsechny desky, nejvice viak 5,0 m. Siika
desek (vzdalenost okraje od podélné spary, popi. dvou sousednich podélnych spar) mé& odpovidat
alespon §ifce jizdniho pruhu. Nejvétsi Sitka desek je 4,25 m.
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4.2.4.2 Kryty netuhych vozovek

A) Kryty asfaltové

Asfaltovy kryt netuhych vozovek je obvykle dvouvrstvovy, u vozovek pro nizsi dopravni
zatiZeni jednovrstvovy. Obrusna vrstva netuhych vozovek se zhotovuje z hutnénych asfaltovych
smési podle CSN 73 6121, v piipadé parkovacich a odstavnych ploch (viz 5.7) musi spliiovat
poZadavky zvySené odolnosti proti vzniku trvalych deformaci. Tloustka obrusné vrstvy je
zpravidla 40 mm, ale muZze mit tloustku i mensi. V tom piipadé se rozdil v tloustce obrusné
vrstvy vyrovnava zvétSenim tloustky vrstvy lozné o stejnou hodnotu (pokud to technologické
normy umoznuji).

U polnich cest (ptip. jinych ucelovych komunikaci) Ize pro TDZ V a VI pouzit do krytové
vrstvy penetraéni makadam (CSN 73 6127-2), opatieny natérem (nebo EKZ), nebo vsypny maka-
dam (CSN 73 6128), piip. jiné materialy (podle CSN 73 6124, a CSN 73 6126) opatfené natérem
(nebo EKZ). Zaménitelnost materialti obrusné vrstvy je patrnd z tabulky 5.

B) Kryty stabilizované a z nestmelenych materiala

Pro vozovky vedlejSich (pfip. doplitkovych) polnich cest s nizkym dopravnim zatizenim
jsou navrzeny vozovky s kryty ,.stabilizovanymi® (napt. SCM, KS, R-mat.) a z nestmelenych
materialt (napt. MZK, VS, HDK). Tyto kryty jsou jednak levné pii vystavbé a daji se snadno a
s nejjednodussi mechanizaci (nebo ruéné) i udrzovat. Pro zajisténi jejich poZzadovanych funkci je
ale nutné tyto kryty dobie odvodnit (dostatecnym pii¢nym sklonem) a pritbézné je udrzovat.

C) Kryty zatravnéné

Do této skupiny patii zpevnéné vozovky opatfené zatraviiovaci vrstvou, tvofici kryt
vozovky (tl. obvykle 50 - 80 mm). Vrstva je tvofena zhutnénou humoézni vrstvou s osetim travni
smési letiStniho nebo parkového charakteru, odoldvajici vysokému zatiZzeni. Pro zajiSténi jejich
pozadovanych funkci je ale nutné tyto kryty dobfe odvodnit (dostatenym piicnym sklonem) a
pribézné je udrZovat.

4.2.4.3 Dlazdéné kryty a kryty z dilci
V Katalogu jsou uvedeny dlazdéné kryty pro:
Q vozovky tfidy dopravniho zatizeni V a VI,
Q parkovaci a odstavneé plochy,
O nemotoristicke komunikace.

Kryty z dlazeb se zhotovuji podle CSN 73 6131 zpravidla z piirodniho nebo umélého
kamene nebo vibrolisovaného betonu. Pro vybér dlazebnich prvkl podle druhu a jakosti a pro
konstrukéni Gpravu plati TP 192 Kryty z dlazeb. Pouzité dlazebni prvky mohou mit i vétsi
tloustky nez je uvedeno v katalogovych listech.

Piskové loZe miiZe byt nahrazeno vrstvou z hrubého drceného kameniva frakce 6-8, 8-11, 4-
8 v tloust'ce 30 - 40 mm. Kamenivo musi byt fadné zhutnéné a upravené do pozadované roviny.

Kryty z dilcti se zhotovuji podle CSN 73 6131. Pro vybér dilcti plati TP Zelezobetonové
panely pro provizorni vozovky, STU 1992.

5 Za ,stabilizované" povazujeme Kkryty stmelené hydraulickymi nebo piirodnimi pojivy, popf.
zbytkovym pojivem asfaltovym.
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5. Katalogové listy

5.1 Clenéni katalogovych listt
Katalogové listy jsou clenény podle ucelu komunikace, druhu krytu, navrhové trovné

poruseni vozovky a tfidy dopravniho zatizeni, resp. zptisobu vyuziti dopravni plochy.

Q Katalogové listy konstrukci vozovek polnich cest (P), urcenych pro provoz nakladnich
vozidel, jsou oznaceny takto :

X Z -C

Druh krytu : Tuhy -PT

Netuhy - PN

Dlazdény -PD
Ttida dopravniho zatiZeni : \Y} -4

\ -5

VI -6
Potadové c¢islo katalogového listu : -laz7

O Katalogové listy konstrukci parkovacich a odstavnych ploch a nemotoristickych komunikaci
jsou oznaceny takto :

W

Y Z -C
Druh komunikace : Parkovaci a odstavne plochy - PP :IJ
Nemotoristické komunikace - PKN
Zpusob vyuziti plochy : A -A
B -B
C -C
Potadové ¢islo katalogového listu : -laz4

Konstrukce vozovek, uvedené v katalogovych listech, jsou oznac¢eny analogicky jako katalogoveé
listy. Pouze "C" zde vyjadiuje poradové ¢islo konstrukce a je dvouciferné.

19



5.2 Udaje v katalogovych listech

V zahlavi kazdého katalogového listu jsou uvedeny:

O oznaceni katalogového listu (viz 5.1),

O oznaceni typu konstrukce, resp. zptisob vyuziti plochy (ptipadné dalsi dil¢i popis),
Q tfida dopravniho zatizeni (kromé konstrukei se zpisobem vyuziti plochy A, B a C),
O navrhova troven poruSeni vozovky (viz TP 170).

Kazdy katalogovy list obsahuje také vycet poznamek, uvedenych k jednotlivym

katalogovym konstrukcim.

Katalogovy list umoznuje volbu typu konstrukce vozovky v zdvislosti na materialu

podkladni vrstvy, ochranneé vrstvy a vrstev krytovych.

Kazda konstrukce vozovky obsahuje:
Q oznaceni vozovky (viz 5.1),
O oznaceni materidlu podkladni vrstvy,

QO variantni skladbu vozovky pro dva definované druhy podloZi s modulem pfetvarnosti
Edefvz =45 MPa, resp. Edef’z = 30 MPa,

O schematicky fez konstrukei s grafickym znazornénim (dle CSN 01 3466) jednotlivych
konstrukénich vrstev a podlozi véetné vyznaceni minimalnich poZadovanych hodnot
moduli pfetvarnosti, stanovenych na podkladnich a ochrannych vrstvach z
nestmelenych materialti a na podlozi,

O oznaceni materiali a tloustek jednotlivych konstrukénich vrstev; varianty ochranné
vrstvy je mozné navzajem zamenit,

Q celkovou tloustku konstrukce,

O podtiskem jsou oznaCeny podkladni vrstvy spole¢né pro pfislusny konstrukéni typ
vOzovKky.

5.3 VSeobecné zasady pro navrhovani vozovek podle Katalogu

1.

Vozovky, uvedené v katalogovych listech stati 5.4 aZz 5.6, jsou navrzeny na dopravni
zatizeni odpovidajici horni hranici ptislusné TDZ.

Pro dopravni zatizeni uvnitt TDZ lze u stejnych konstrukénich typt vozovky linearni
interpolaci (mezi sousednimi TDZ) snizit tloustku cementobetonového krytu nebo
asfaltovych vrstev a podkladnich vrstev ze smési stmelenych cementem.

Pokladaji-li se konstrukéni asfaltové vrstvy s technologickou prestavkou, je tieba pied
pokladkou nové vrstvy proveést spojovaci postiik. Povrch spodni vrstvy musi byt vzdy Cisty
a osetieny v souladu s CSN 73 6121.

Také povrch podkladnich vrstev ze smési stmelenych cementem, nebo vrstev z PM,
R-materialu, resp. z nestmeleného, popf. mechanicky zpevnéného kameniva, se pied
pokladkou asfaltovych vrstev doporucuje opatfit asfaltovym infiltraénim nebo spojovacim
posttikem.

Kryty z penetra¢niho makadamu je pro zajiSténi jejich dostatecné kvality a trvanlivosti
nutné provadét ve vhodnych klimatickych podminkach a je tfeba zajistit, aby kamenivo
pouZité do kamenné kostry nebylo mokré nebo namrzlé. Jako pojivo na proliti kamenné
kostry se doporucuji asfaltové emulze.
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10.

11.

12.

13.

Asfaltovy (uzaviraci) natér vytvaii na povrchu vozovky tUpravu slouzici ke zlepSeni
povrchovych vlastnosti a k prodlouzeni Zivotnosti vozovky. Pro malo zatizené vozovky
ucelovych komunikaci v TDZ VI a pro nemotoristické konstrukce je v odivodnénych
piipadech mozné uzaviraci natér vypustit.

U tenkych asfaltovych kryt na stmelenych i nestmelenych podkladech 1ze pfedpokladat
vznik reflexnich, ptip. tinavovych trhlin, které je tteba vhodnym zptisobem oSetfovat.

Vrstva mechanicky zpevnéné zeminy (MZ) muze byt nahrazena vrstvou stejné tloustky ze
SP nebo recyklatu (dle TP 210), ktery splituje pozadavky zrnitosti na MZ.

Vrstvy z nestmeleného nebo mechanicky zpevnéného kameniva (SD, VS, MZK) lze
nahradit R-materialem (dle TP 208).

Pii volb¢ konstrukéniho typu dlazdéné vozovky je kromé mechanicko-fyzikalnich
vlastnosti materiali jednotlivych podkladnich vrstev tfeba vzit v uvahu i jejich vhodnost
pro pozadované podminky navrhu :

¢ 7 hlediska svého pisobeni v konstrukci vozovky s dlazdénym krytem se obecné jako

nejvhodnéjsi jevi podkladni vrstvy nestmelené (MZK, VS, SD), které kromé jiného
umoziuji napf. 1 rozebiratelnost konstrukce (napft. stavba inzenyrskych siti apod.),

¢ mén¢ cCasto se navrhuji podkladni vrstvy stmelené cementem, pfip. jinymi
hydraulickymi pojivy. Jejich uplatnéni je zejména v konstrukcich vystavenych
u¢inkiim velkych vodorovnych a svislych sil od dopravniho zatizeni (napf.
ktizovatkové useky, parkovaci a jiné dopravni plochy pro velka zatiZzeni) ale i v jinych
specialnich ptipadech (napi. vozovky vystavené ropnym latkam a dalsi).

U zvlaste zatizenych dlazdénych vozovek a dopravnich ploch se doporucuje navrhnout
kryt vozovky z betonovych zamkovych dlazdic, které vlivem vzajemného spoluptisobeni
jednotlivych dlazdic Iépe odolavaji ptisobeni dopravniho zatiZeni.

Odvedeni srazkové vody proniklé do konstrukce dlazdéné vozovky sparami vyplnénymi
propustnym materidlem se v piipadé konstrukce :

¢ s nestmelenymi podkladnimi vrstvami a vrstvou ochrannou zajistuje vhodnym a
dostatecnym odvodnénim zemni plang,

4 se stmelenymi podkladnimi vrstvami zajistuje z tirovné nepropustné vrstvy vhodnym
odvodnovacim systémem, napf. drenaznimi zebry ruznych typd, pomoci drenaznich
podkladnich betont apod. Povrch nepropustné vrstvy pod vrstvou z MCB je ticba
opatfit vodonepropustnou upravou a =zajistit fadné odvodnéni této vrstvy mimo
konstrukci vozovky.

V piipad¢ dvou vrstev Stérkodrti lezicich na sob¢ se predpoklada, ze bud’ maji ob¢ stejnou
zrnitost, nebo ze spodni vrstva ma zrnitost vétsi (napi. SD 0-32 leZi na SD 0-63).
Maximalni celkova tloustka nestmelenych vrstev vozovky nema piekroc¢it 500 mm.

V chranénych uzemich, chranénych oblastech a rezervacich (pfip. i jinde) se obvykle
navrhuji vozovky z pfirodnich materiald — napf. s kryty ,,stabilizovanymi“ (KS) a
z nestmelenych materiali (napt. MZK, VS, HDK) — viz 4.2.4.2.

Individudlni pozndmky k jednotlivym katalogovym konstrukcim vozovek i k typu
konstrukce obecné jsou uvedeny piimo v kazdém katalogovém listu.
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