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1. UVOD

Podkladova dokumentace pro trzni konzultaci je zpracovana na zakladé zdméru statniho podniku
Povodi Vltavy na modernizaci vytahového plavebniho zafizeni Sportovni plavba (SP) na VD Orlik.
Cilem modernizace je zlepSeni provozné — uzitnych vlastnosti stavajiciho zafizeni. Vytah SP je
v provozu od poloviny 70-tych let, zafizeni je v soucasné dob¢, v plavebni sezoné, vysoce vytizené a
modernizace by méla vyftesit jak zvySeni jeho provozni spolehlivosti a bezpecnosti tak jeho kapacity.
Ptedpoklddanym rozsahem této investicni akce je kompletni doddvka veSkeré projektové
dokumentace, vyroba, montaz, provozni zkousky vcetné nasledného schvaleni a uvedeni zatizeni do
provozu. Pfedmétem zakizky je kompletni modernizace strojni a elektrotechnologické ¢asti
plavebniho zatfizeni (vytahového voziku a otocné strojovny vytahu), v ptipad€ potfeby zasahu do
existujicich stavebnich konstrukci taktéz realizace téchto vyvolanych stavebnich praci vcetné
kompletni projektové dokumentace.

2. ANALYZA STAVAJICIi DOSTUPNE DOKUMENTACE

Dostupnym podkladovym materidlem, ktery bude nasledné soucasti piipravované zadédvaci
dokumentace jsou materialy v nasledujicim rozsahu:

a) Technicky popis, pokyny pro provoz, obsluhu, zkouseni, udrzbu a mazani (CKD Slany — 1974)

b) Pivodni vykresova dokumentace voziku a toény (CKD Slany — 1971)

¢) Technické osvédCeni LV3,5t

d) PD upravy voziku (PVL —2012)

e) PD modernizace pohonu lodniho vytahu (J-Controls — 2012)

f) Studie modernizace lodniho vytahu (Pontex — 2014)

g) Informace Statni plavebni spravy ¢. 7/2016 zde dne 29. 4. 2016 o zasadach pro manipulaci s
plavidly na lodnim vytahu pro sportovni plavidla na vodnim dile Orlik.

h) Fotodokumentace

3. POPIS STAVAJICIHO STAVU

3.1. ZAKLADNI UDAJE LODNIHO VYTAHU SP

Sikmy kolejovy vytah SP je uréen pro piepravu sportovnich lodi a jejich posadek pies korunu hraze
VD Orlik z dolni do horni vody a naopak. Doprava je zajistovana vozikem vytahu, tazenym 2 lany po
kolejové draze vytahovym strojem, umisténym na to¢n¢ zabudované na koruné hraze.

Zpusob dopravy je nasledujici:

Vozik s fidi¢em sjede castecné pod hladinu do dolni nebo horni vody (vyska hladin kolisa) a lod’, ktera
je nad n¢&j naplavena a k nému upoutana, si pii pojezdu voziku po Sikmé draze vzhiru sedne na jeho
vodorovnou plosinu. Vozik s ndkladem lodi a osob se po dojezdu na to¢nu zastavi, tocna se otoCi o
180° a vozik je spoustén na opacné stran¢ hraze, opé€t castecné pod hladinou tak, aby lod’ po odpoutani
mohla voln¢ odplout.

Stavajici draha vytahu o dvou sklonech 8° a 22° s pfechodovymi oblouky R=180 m na vzdus$né stran¢
tvofi betonové zéklady tvaru koryta, vybudované po obou stranach ptehradni hraze, k nimz jsou
zakotveny 2 pary kolejnic. Vnitini kolejnice slouzi pro pojezd béhounu voziku a hornich kol voziku po
celé délce drahy. Dolni kola voziku po nich pojizdé€ji jen na sklonu drahy 8°. Na piechodovych
prechodovych obloukil plynule vystupuji nad Groveii horni hrany vnitinich koleji. Toto feSeni je nutné
pro zachovani vodorovné roviny ploSiny voziku na obou sklonech drahy. Draha vytahu je po celé
délce opatfena nosnymi valci slouzicimi k podepfeni taznych lan na trati. Diky vyraznym porucham,
které byly zptsobeny povodnémi 2002, byla v letech 2004-2005 provedena komplexni rekonstrukce
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SP na povodnim (vzdu$ném) lici. Na navodnim lici zlistala ponechdna ptivodni konstrukce betonového
Zlabu .

Vozik vytahu je vybaven ploSinou pro pievazeni lodi a kabinou fidice. Kabina fidice je vybavena
sedackou a ovladacim pultem, na némz jsou umistény ovladaci, kontrolni a signalni pristroje. Dale
jsou v kabiné€ umistény bezpecnostni prvky: omezovac rychlosti, ovladaci htidel, rozvod tlaku a ru¢ni
pohon uvadéjici v Cinnost klouzavé zachycovace. Konstrukce ploSiny je z vnéjsi strany vyplnéna
ramy s ochrannym pletivem. Na piedni ¢asti nosné konstrukce ploSiny jsou pfivareny kotvy pro
uchyceni dopravovanych lodi. Vozik vytahu je zabezpecen proti samovolnému nekontrolovatelnému
zrychleni, odstfedivym omezovacem rychlosti, ktery v ptipadé nedovolené¢ho zrychleni aktivuje
klouzavé pneumatické zachycovace. Ovladani ploSiny je provadéno pomoci pakového ovladace.
Ptenos ovladace je provadén dalkove bezdratovym signalem do hlavniho rozvadéce, ktery je umistén v
blizkosti toény (udélena vyjimka &. j. 6484/4.77/71z CSN 274009 - el. vytahy projektovani a
konstruovani). Ve stanici to¢na se ploSina ovlada jesté¢ pomoci tlacitkovych ovladact, kterymi se
ovlada otoCeni a aretovani tocny k ptislusné draze pro stanici horni ptipadné dolni. Pfi sjeti plosiny do
spodni nebo horni stanice se automaticky spina ptislusny semafor, signalizujici moznost vjezdu lod¢
na ploSinu. Pfetizeni vytahu sleduje zafizeni umisténé na vahadlovém zavésu lan. Obsluha ma
moznost kontrolovat vahu nakladu na displeji ovladaciho panelu, pfi pfetizeni se ozve zvukovy ton.
Plosinu ovladd zacvicena obsluha, kterd odpovidd za bezpecnost pii naklddani, sleduje hmotnost
plavidel, velikost plavidel a komunikuje pomoci pfenosného mobilniho telefonu, pfipadné pomoci
telefonnich komunikatori umisténych v jednotlivych stanicich. Obsluha je odpovédna za maximalni
pocet piepravovanych osob a za bezpe¢ny prestup posadky lod€ na uréené misto pro piepravu osob na
plosinu.

Zakladni data stavajici sportovni plavby:

Druh zafizeni Sikmy vytah s fidi¢em pro dopravu osob a naklada
Vyrobce: CKD Praha o. p., Svermovy zavody Slany
Vyrobni &islo: SV03500.5.05

Rok vyroby: 1974

Provozovatel vytahu: Povodi Vltavy, statni podnik

Misto postaveni vytahu: Ptehrada Orlik

Pocet stanic: 3 - dolni voda, to¢na, horni voda

Délka drahy cca 211,0 m (povodni ¢ast) + 55 m (navodni ¢ast)
Sklon drahy 8°az 22°

Rozchod kol voziku 2420 a 3120mm

Rozvor kol voziku 3500 mm

Max.nosnost (lod” + posadka + obsluha) 3,5t

Hmotnost voziku (konstrukce) 5341

Max.délka preprav.lodé 8,0m

Max.sitka ptreprav.lodé 3,0m

Jmenovita dopravni rychlost vl =1,225 m/s

Dopravni rychlost na trati max. 1 m/s nahoru, 1,1m/s dolt

Vytahovy stroj: bubnovy, dvoulanovy s elektropohonem

Lana @ 25 mm : CSN 024324.45.6.

Pocet dratkti kazdého lana: 222

elektricka soustava: 380/220 V, 50 Hz

elektromotor hlavniho pohonu: T4231 E/6, komutator. deriva¢ni napajeny do rotoru
vykon/otacky: 70/14 kW, 1450/290 ot/min

elektromotor pohonu to¢ny: VM 10/6, 1,8 kKW, 955 ot/min

elektromotor aretace to¢ny: 2AP 71-48, 250 W, 1380 ot/min

kolejnice: Xa o vysce 125 mm
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3.2. ZAKLADNI UDAJE O STAVAJICI STAVEBNI KONSTRUKCI
SPORTOVNI PLAVBY

Navodni ¢ast:

Piivodni ¢ast sportovni plavby - jeji ndvodni cast je tvofena Zelezobetonovymi monolitickymi bloky
tvaru ,,U“, uloZenymi na betonovém zakladu. Kolejnice jsou upevnény piimo do betonu. Uprava
betonovych konstrukci umoznujici sjednoceni rozchodu s rekonstruovanou povodni ¢asti prozatim
nebyla provedena.

Vzorovy pticny fez:

3415
205 125160130 1070 , 1070 J 4540745, 225
2990
, 2415 "

1 | 1

560*
950*
|
|
|
|
)
|
|
|
|

Vzdusna cast:

V letech 2004-2005 byla provedena kompletni rekonstrukce vzdu$né cCasti konstrukce sportovni
plavby, kterd byla ponicena povodni zr. 2002. Pfi této rozsahlé rekonstrukci byla provedena tprava
vn&jsiho rozchodu. Uprava podvozku voziku byla provedena tak, aby byl umoznén prijezd jak po
rekonstruované ¢asti sportovni plavby na vzdusném lici, tak na navodni casti, kde rozchod vné&jSich
koleji zlstava puvodni. Repasované kolejnice jsou diskontinuelné ulozeny systémem ORTEC MX
1316 na ocelové desky.
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4. POPIS KONCEPCE MODERNIZOVANEHO VYTAHU

4.1. ZAKLADNI DATA MODERNIZOVANE SPORTOVNI PLAVBY

Délka drahy cca 211,0 m (povodni Cast) + 55 m (navodni Cast)
Sklon drahy 8°az22°

Max.nosnost (lod+posadka+obsluha) 6,6t (6,0t plavidlo + 0,6 t posadka v¢. obsluhy vytahu)
Hmotnost voziku (konstrukce) 8,8 t (8,0 t samotny vozik + 0,8 t vybaveni voziku)
Max. délka piepravované lodé 8,0m

Max. sitka prepravované lodé 3,0m

Dopravni rychlost na trati max. 1 m/s nahoru, 1,1m/s dold

Max. vyska plavidla 45m

Max. vytlak pfepravované lod¢ 6,0t

Max. ponor piepravované lod¢ 1,15m

Max. pocet piepravovanych osob 5 (posadka) + 1 (obsluha)

4.2. POZADAVKY NA MODERNIZOVANE ZARIZENI

Kromé pozadavku na zvySeni nosnosti modernizovaného lodniho vytahu je pozadovano nasledujici
doplnéni:

umoznéni spolehlivého a pfesného vazeni ptepravovanych plavidel

Vv v

vybaveni zatizeni spolehlivym automatickym brzdnym zachytnym systémem pro piipad poruchy
tazného systému

feSeni konstrukce podvozku a ulozeni kol voziku pfi zajisténi hladkého pohybu bez vibraci a s tim
souvisejiciho opotiebeni kol a nakolkl

vybaveni voziku vhodné upravenym a bezpeénym mistem pro posadky dopravovanych lodi a
obsluhu

SPECIFIKACE ROZSAHU KOMPLETNi DODAVKY

Soucasti dodavky bude zejména:

e Uplna projektova dokumentace v rozsahu — pracovni dokumentace v rozsahu PDSP, PDPS,
vyrobni a dilenska dokumentace, DSPS

e uplna dodavka strojni a elektrotechnologicka, piipadné stavebni, véetné nezbytnych zasahti do

souvisejicich zafizeni na hrazi VD Orlik

zajisténi kvality ve smyslu stavajicich platnych predpisa, CSN, aj.

zajisténi odpovidajicich revizi

zaSkoleni personalu, servis v ramci zkuSebniho provozu

sestaveni planu spravy a udrzby zafizeni

zajisténi zaruéniho a pozaruc¢niho servisu, nahradnich dild, aj.
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