VD PASTVINY
ZRIZENI SJEZDU DO NADRZE
D.1.1.1. Technicka zprava

1. identifika&ni daje objektu

Navrzena komunikace se nachazi ve vjchodnim vybézku Pastvinské ptehrady v oblasti Slechtav palouk. Jedna
se o tabofist¢ ATC Slechtiv Palouk s pistupovou komunikaci s asfaltovym povrchem. Tato lokalita byla
vyhodnocena jako nejvhodnéjsi z hlediska dopravniho piistupu vozidel IZS k hladin¢ vodni nadrze Pastviny.
Uzemi je vyuzivino jako tabofisté ATC Slechtiv Palouk. Na zacitku tseku se v napojeni nachdzi stavajic
tcelova komunikace uvnitt ATC Slechtav Palouk. V soucasné dobé je dotéeny tsek v rostlém stavu jako louka,
za vegetacni hranou je nabfezni svah. Plochy, v nichZ je navrzena komunikace je vedena dle KN jako vodni
plocha. Stavba je navrzena pouze na pozemcich Povodi Labe, s.p.

Zajmové uzemi je naklonéno smérem k vodni nadrzi, zakonceno nabfeznim svahem a vodni hladinou. Na
vegetacn{ hran¢ v nabfezi se nachazi listnaté stromy. Poloha povrchu komunikace a jejich navaznosti je
navrzena se zachovanim stavajictho pfilehlého prostorového usporadani.

Komunikace je navrzena pro potfeby provozovatele Povodi Labe s.p. a vozidla IZS — VZS a HZS. Z hlediska
vyuziti komunikace v ramci odbérného mista vody pro vozidla HZS spliuje tnosnost a technické parametry
ustanoveni piislusnych CSN a EN. Stavba je navrzena pouze na pozemcich Povodi Labe, s.p.

2. struCny technicky popis se zdivodnénim navrZeného feSeni

Predmétem feseni je vypracovani projektové dokumentace ve stupni DUR + DSP a dokumentace
jednostupfiové akce (DS]) a dokumentace pro spoleéné povoleni stavby (DUSP) v rozsahu dle pozadavka
investora a platnych technickych a pravnich predpisa.

Komunikace je navrzena s takovymi technickymi, bezpecnostnimi parametry, aby podstatné¢ nezvySovala
provozni naklady a zarucovala bezpecnostni aspekty i opatfeni stavby ve volné krajiné. Je navrzena jako
obousmérna jednopruhova, s$itka komunikace je 3,0 m + oboustrannid krajnice 0.5 m. Tato komunikace
navazuje na stavajici pfilehlou u¢elovou komunikaci na Slechtove palouku a jejf celkova délka useku je 66,23 m.
Stavba nevyvola zménu dopravni ani technické infrastruktury. Stavba je navrzena s nezbytnymi parametry, které
dodrzi kritéria dnosnosti a bezpecnosti budouci dopravni obsluznosti. Pfi navrhu byl bran ohled na budouci
obsluznost, stavajici uspofadani pfilehlého terénu, navaznost na stavajici ucelovou komunikaci, konfiguraci
terénu a umisténi stavajici zelen¢.

Konstrukce je navrzena dle TP 170. Pfi navrhu byly také zohlednény parametry tohoto typu komunikace.
Povrch plochy je navrzen ze silni¢nich panelt s pfedem provedenou technologickou protiskluzovou tGpravou z
vyroby (striaz)a napojeni na silnici je z asfaltobetonu. Komunikace bude zatizena nepravidelnym pojezdem
vozidel IZS a Povodi Labe s.p.

Zavérny prah zajisti cely usek komunikace proti posunuti a proti podemleti. Pouzita kamenna rovnanina bude v
souladu s TNV 75 2103.

Podkladni vrstva je navrzena z hrubého kameniva (makadamu) frakce 63/125 mm a lozna, kladeci vrstva bude
provedena z tiidéného kameniva fr.16/22 mm. Po dokonceni stavby budou osazeny svislé DZ.

Pii zpracovani a projednavani PD bylo postupovano tak, aby majetkova ¢i jina prava fyzickych nebo
pravnickych osob byla realizaci stavby nebyla dotéena. Stavbou nebude negativné ovlivnéno zivotni prostiedi.
Stavbou nebudou také zhorseny odtokové poméry sousednich pozemku a ploch.

Realizace stavby musi probihat mimo rekreacéni sezénu pouze v mésicich fijen - prosinec a bude navic
ovliviiovana hydrologickou situaci v_povodi Divoké Otlice a VD Pastviny. Pro realizaci stavby bude dale
v ptipad¢ bézné hydrologické situace zajisténo po dobu 14 dni zaklesnuti hladiny v nadrzi pod kétu nejnizsiho
bodu stavby a nasledné bude hladina udrzovana pod kétou prabézné realizace stavby.

Zhotovitel navrhne takovou technologii a harmonogram stavby, aby byl ¢asovy prabé¢h stavby v rameci hladiny
v zasobnim prostoru nadrze po dobu nezbytné nutnou.
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Predpokladana nejnizsi uroven hladiny pro realizaci je 463,50 m n.m. V pfipad¢ povodnovych pratokd na
Divoké Otlici a nasledném plnéni zasobniho a ochranného prostoru VD vodou bude tato situace piekazkou
pro plnéni dila.

Vegetacni hrana je totozna s kétou max. hladiny letnfho zasobnfho prostoru 468,60 m n.m. Tato vyskova
vegetacni droven hladiny vody VD byla potvrzena PS Zamberk. Vyskova troveti nejnizétho bodu komunikace
ze silni¢nich paneld byla PS Zamberk stanovena mezi kétou 465,00 - 464,50 m n.m. + zavérny prah. Viechny
prvky jsou navrzeny jako definitivni, bez potfeby dalsich uprav.

3. vyhodnoceni prizkuma a podkladi, vcetné jejich uZiti v dokumentaci - dopravni
udaje, geotechnicky priazkum apod

Zemni prace budou provadény pfevazné v ulehlych stérkopiscich SM, SC a GF, v nizsich partiich se objevi
piscité jily CS - jilnata zemina na narusené vrstevnaté skale. V okoli vodniho dila se vyskytuji piskovce, svory,
amfibolity, ruly, diority. Podzemni voda se v horni ¢asti useku ve vykopech neobjevi. Vsechny zemni prace
budou provadény vyhradné v zeminach a horninach s tfidou tézitelnosti I, rozpojitelnou béznymi rypadly.

4. vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim stavby

Nebyly znamy v dobé zpracovani projektové dokumentace.

5. navrh zpevnénych ploch, v€etné pfipadnych vypocta

5.1. Vyskové feseni

Vyskové feSeni komunikace je dano vyskovou udrovni hran napojujictho dseku komunikace a konfiguraci
nabfezniho svahu VD. Podélny profil komunikace kopiruje stavajici povrch terénu v co nejvyssi mife. Niveleta
vozovky neni zaoblena zakruzovacimi oblouky. Podélny sklon ma klesajici charakter se sklony od 3,0 %. do 12,2
%. V nékterych lokalnich plochach dojde k posunu nivelety oproti terénu max. do 10 cm.

5.2. Smérové feSeni

Komunikace navazuje na stavajici pfilehlou téelovou komunikaci na Slechtové palouku a jeji celkova délka
useku, vedeném v pfimé je 66,23 m. Je navrzena jako obousmérna jednopruhova, sitka komunikace je 3,0 m +
oboustranna krajnice 0.5 m (z toho 0.4 m zpevnén{ zatraviiovacimi tvarnicemi).

V napojeni na acelovou komunikaci je rozsitena dle provérenych vlecnych kiivek hasi¢ského vozidla o vjezdové
kliny. Zakladni pfi¢ny sklon vozovky je navrzen jednostranny 2,5 % (Gsek pod vegetacni hranou je v pficném
sklonu 0 %).

5.3. Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky a parkovacich ploch je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci, tfida dopravniho zatizeni V, navrhova aGroven poruseni vozovky D1 a D2. Konstrukce vozovky je
upravena a zpfesnéna na pozadavky ze zadani a na konkrétni specialni mistni podminky, dostupnost materialti a
dané charakteristické rysy dotceného tzemi a stavajictho podkladu. Plan komunikace bude opatfena separacni
geotextilif, aby bylo zabranéno abrazi podlozi a degradaci podkladnich vrstev jemnymi ¢asticemi.

- sklon zemn{ plané min 3,0 %

- min pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti plané E a2 = 45 Mpa

- min pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti podkladni vrstvy ~ E 42 = 80 Mpa
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5.3.1. Konstrukce SO 101 - VOZOVKA V NAPOJENI NA SILNICI

* Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 50 mm CSN EN 13108-1
*  Spojovaci emulzni postiik PSE 0.3 kg/m?2 CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvyy ~ ACP 22+ 80 mm CSN EN 13108-1
¢ Stérkodrt’ .0 — 32 mm SDa 80 mm CSN 73 6126
* Hrubé drcené kamenivo fr.63 - 125 mm HDK 300 mm CSN 73 6126-2
Celkem 510 mm
Katalogové oznacent: : D1-N-2-V-PII1
Ttida dopravniho zatiZzeni : \4
Navrhova uroven poruseni vozovky : D1

5.3.2. Konstrukce SO 101 - PANELOVA KOMUNIKACE
*  Silni¢nf panel 300/100/15 DP (20¢) DL 150 mm CSN 73 6131
* Kladeci loze z drceného kam.fr.16-22 mm DK 60 mm CSN 73 6126-2
* Hrubé drcené kamenivo fr.63 - 125 mm HDK 300 mm CSN 73 6126-2
Celkem 510 mm
Katalogové oznaceni: : D2-T-4-V-PII
Ttida dopravniho zatiZzeni : \4
Navrhova uroven poruseni vozovky : D2

5.3.3. Konstrukce SO 101 - PANELOVA KOMUNIKACE V ZAKONCENI

*  Silni¢n{ panel 300/100/15 DP (20¢) DL 150 mm CSN 73 6131

¢ Kladeci loze z drceného kam.fr.16-22 mm DK 60 mm CSN 73 6126-2
e Hrubé drcené kamenivo fr.63 - 125 mm HDK 300 mm CSN 73 6126-2
* Zavérny prah — kamenna rovnanina DN 80 cm 500 — 800 mm TNV 75 2103
Celkem 1010 - 1030 mm

5.4. Silni¢ni panely

Silni¢ni panel IZD 300/100/15 DP (20¢) - délka: 3 000 mm, $itka: 990 mm, vyska: 150 mm, hmotnost: 1 083 kg.
Jedna se o dilce, uréené pro vytvafeni ucelovych komunikaci, objizdkovych komunikaci a docasnych
dopravnich parkovacich, skladovacich, a jinych ploch s pfedpokladem 5-ti leté Zivotnosti a tfidy dopravniho
zatizeni IV -VI podle CSN 73 6114. Vzhledem k uvedenému tcelu, zejména deklarované Zivotnosti, se
rozhodujici pozadavky odvozuji z norem pro cementobetonové kryty vozovek skupiny CBIII a zakladni
deklarované vlastnosti betonu silni¢nich panelé vyhovuji pozadavkam specifikovanjch CSN EN 13 877-1.
Silni¢ni dilce jsou v katalogovém provedeni navrzeny pro jednorizové pouziti a na vyzadani lze vlastnosti
virobku upravit v souladu s CSN 73 6131 pro opakované pouziti. Vlastnosti jednotlivych typa paneld vyrobce
uvadi v technickych listech. Silni¢ni panely jsou vyrabény v tloust’kach 120, 150, 215 mm navrzenych pro
vytvafeni komunikaci s odlisnym dopravnim zatiZzenim pro provoz vozidel o celkové hmotnosti 2,5 t (zatizen{
kola 7,5 kN), do 6t (zatizeni kola 21 kN) a do 20 t (zatizeni kola 50 kN). Panely lze pouzivat téz ke zpevnéni
hrazi a vodnich tokt. Montaz silni¢nich paneld, pfipravu podkladu i jejich demontaz je nutno provadét v
souladu s CSN 736131-2, ve které jsou stanoveny i podminky pro opakované pouZiti paneld.
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Silnicni panely s pfedem provedenou povrchovou protiskluzovou upravou z vyroby (stridz) budou
transportovany na misto realizace, kde dojde k jejich osazeni a vzajemnému spojeni piislusnymi spojovacimi
prvky — ocelovymi destickami 60x160x10mm s pfedem vyvrtanymi otvory pro ocelové trny d=16 mm a matky.
Ocelové trny d = 16 mm budou pfedem ukotveny do panelu jiz pifi jejich vyrobé v panelarné. Trny, spojovaci
desky a matky pro spojeni paneltt budou v povrchové Gpraveé zarovym zinkovanim.

Trny byly posouzeny proti vytrzeni z panelt pfi dynamickém zatizeni hasicského vozidla zejména pii rozjezdu
ve stoupani. Da se pfedpokladat, ze budou tyto trny ve spojenich namahany pomérné velkou silou.

Vzajemné spojeni paneli trny a destickami mezi sebou neni nutno staticky posuzovat. Na sikmé plose se
vertikalni sily rozkladaji tak, ze ve spoji panelt pusobi tlak, tzn. Ze panely budou na sebe tlacit a nepotfebuji se
mezi sebou propojovat. Spoj je konstrukéné vhodny, nikoliv ale ze statického hlediska nezbytny. Horizontalni
sily (brzdné + rozjezdové) jsou vyfeSeny v paté svahu. To je v dokumentaci konstrukéné provedeno.

Z duvodu ocekavaného vyskytu abraze podlozi a okolniho terénu bylo navrzeno toto mechanické spojeni
silnicnich paneld po obou stranach, které budou umistény pod hladinou vody a zajistény dale zavérnym prahem,
osazenym do homogenniho a stabilniho podloZi od nejnizsi urovné paty komunikace po vysku 469,00 m n.m. +
tolerance na skladbu paneld.

Délka komunikace a vyskova uroven byla pfizpisobena na skladbu typizovanych silnicnich panela, aby
nemuselo dojit k vyrobé netypizovanych betonovych prvka.

Zavérny prah z kamennych prvkt d = 80 cm zajisti cely tsek komunikace proti posunuti a proti podemleti.
Pouzita kamenna rovnanina bude v souladu s TNV 75 2103.

Podkladni vrstva je navrzena z hrubého kameniva (makadamu) frakce 63/125 mm a lozna, kladeci vrstva bude
provedena z ti{déného kameniva fr.16/22 mm.

5.5. Zavora a kamenné zabrany

Z duvodu zajisténi komunikace proti neopravnénému pouziti jinak, nez ke stanovenym ucelum bylo navrzeno
mechanické zajisténi pomoci uzamykatelné zavory z materidlu, odolnému vuaci povétrnostnim vlivam
v provedeni povrcht zarovym zinkovanim. Pfesné umisténi zavory bude pfedem odsouhlaseno objednatelem, s
projektantem bylo pfedbézné dohodnuto umisténi zavory mezi stromy, cca na kété 469,60 v km 0,033 50 dle
situace. Zavora bude zabezpecena pomoci visactho zamku s bezpec¢nostnim klicem v poctu 4 ks. Zamek na
zavore bude systémovy, s nezkopirovatelnym klicem, systém Povodi Labe - doda si PL.

Na misté byly dale vyfeseny detaily uchyceni a otvirani zavory s dirazem na pozadavek, tykajici se bezpecného
pohybu osob v noé¢nich hodinach v okoli zavory. Je nutné, aby pficny prvek zavory nemél ostré hrany a
narazova plocha byla Siroka. Zavora bude provedena ze svafence jokl 50 x 200 mm.

Mezi zavorou a okolnimi stromy zbyva 1,5 m volného prostoru. Po stranach biehového porostu u zavory
budou proto umistény dvé kamenné zabrany ve formé dvou piskovcovych solitéra, kvadra, po kazdé strané
jeden o rozméru 1000 x 1000, vyska 1000 mm. Pocet solitérnich kament a umisténi zavory véetné navrzeni
technickych parametrt zdbrany byl na misté upfesnén projektantem za Géasti vedouciho hrazného PS Zamberk.

4
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6. reZim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana pozemni
komunikace

Odvodnéni komunikace bude zajist'ovat dostatecny podélny a pii¢ny sklon pokryti vozovky. Mistnim Setfenim a
geodetickym doméfenim bylo zjisténo, ze stavajici povrchové odvadéni vod je funkéni a nenf nutno provadét
dalsi opatfeni.

Povrchova srazkova voda bude z komunikace svedena a dale bude odtékat volné do okolniho terénu.

Plan komunikace bude opatfena separac¢ni geotextilif, aby bylo zabranéno abrazi podlozi a degradaci
podkladnich vrstev jemnymi ¢asticemi.

Pro piipad vzniku vodni eroze pudy podél komunikace a pro bezproblémové odvedeni srazkovych vod bylo
navrzeno oteviené odvodiiovaci zatizeni dle CSN 73 6101. Odvodsiovaci zafizeni je navrzeno tak, aby bylo jej
bylo mozno kontrolovat a provadét udrzbu.

7. navth dopravnich znacek, dopravnich zafizeni, svételnych signald, zafizeni pro
provozni informace a dopravni telematiku

Béhem stavby bude zajisténo v dotéeném tseku nezbytné provizorni dopravni opatfeni dle TP 66 — Zasady pro
oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich. Po dokonceni stavby bude provizorni znaceni
odstranéno.

Po dokonceni stavby budou osazeny svislé DZ — 1 ks B 11 ,,zakaz vjezdu vsech motorovych vozidel s
dodatkovou tabulkou E 13 ,MIMO VOZIDEL POVODI LABE s.p. A 1ZS, dale 6 ks DZ B 30 , zakaz
vstupu chodcd® vidy s dodatkovou tabulkou E 13 ,VSTUP NA VLASTNI NEBEZPECI, NEBEZPECI
UKLOUZNUTI, KOMUNIKACE SE V ZIME NEUDRZUJE, ZAKAZ VJiZDENI S KOCARKEM,
ZAKAZ VJIZDENI S KOLEM, KOLOBEZKOU, KOLECKOVYMI BRUSLEMI, SEGWAY*.

Svislé DZ budou osazeny do bet.patek na pozinkované nebo hlinfkové sloupky.

Dopravni znaceni trvalé bude provedeno dle CSN EN 12899-1 v ti{dé 2 (R2), dale dle PPK SZ a PPK ZNA.
Velikost dopravnich znacek (¢inné plochy) bude zakladni.

Svislé dopravni znaceni a dopravni zafizeni bude provedeno v souladu s vyhlaskou ¢&. 294/2015 Sb. a
ptislusnymi technickymi podminkami (Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, TP 65
"Zasady pro dopravni znaceni na PK", TP 100 "Zasady pro orientacni dopravni znaceni na PK", TP 117
"Zasady pro informaén¢ orientacni znaceni na PK") — vse v platném znéni.

8. zvlastni podminky a poZadavky na postup vystavby, pfipadné udrZbu

Veskeré stavebni prace je nutno provadét v souladu s platnymi predpisy. Pfi stavebnich pracich v pasmu
podzemnich vedeni, v pasmu dalkovych kabeld a v pasmu vzdusnych vedeni je nutno respektovat veskera
ustanoveni, zejména pokud se jedna o zpusob provadéni zemnich praci a zakaz provadéni mechanizace,
zabezpeceni vedeni a zafizeni pfed poskozenim.

Stavebni prace se budou #dit piislusnymi platnymi vyhlaskami, nafizenimi vlady s doplnénim o dané CSN a
musi byt provadény tak, aby béhem téchto praci nedoslo k ohrozeni bezpecnosti zivota a zdravi osob a ke
vzniku pozaru. Veskeré prace spojen¢ s realizaci stavby budou provadény v souladu s predpisy Vyhl. CUBP a
CBU.
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Zhotovitel stavby musi vytvofit podminky k zajisténi bezpecnosti prace pii vystavbé. Pii stavebnich pracich v
pasmu podzemnich vedeni, v pasmu dalkovych kabeltd a v pasmu vzdusnych vedeni je nutno respektovat
veskera ustanoveni, zejména pokud se jedna o zpusob provadéni zemnich praci a zakaz provadéni mechanizace,
zabezpeceni vedeni a zafizeni pfed poskozenim. Veskery stavebni material pouzity pro stavbu musi odpovidat
piislusnym normam a technologickym pfedpisim. Z hlediska ochrany zdravi a pracovni hygieny je tfeba
dusledné dbat na to, aby nebyly pfekracovany maximalni teploty pro pokladku asfaltovych smési uvedenych v
TP nebo v technologickém predpisu vyrobce ¢i v bezpecnostnich listech, kde jsou vymezeny pfislusné rizikové
scénafe.

V piipadé pracovnich ochrannych pomucek je Zadouci z hlediska ochrany zdravi a bezpecnosti pfi praci, aby
dodavatel recyklované smési za studena vzdy urcil pracovni ochranné pomucky a zajistil pravidelna skoleni
personalu o jejich spravném uzivani. Zejména se jedna o ochranné pracovni odévy, ochranné rukavice, vys$si
pevnou pracovni obuv a ochranu obliceje pfi pfimé manipulaci s asfaltovym pojivem. Dychaci ochranné
pomucky dle dosavadnich zahrani¢nich zkusenosti nejsou s ohledem k vdechovanym koncentracim asfaltovych
vyparu pfi technologiich recyklace za horka potfebné. Pii pokladce asfaltové vrstvy vozovky, jakoz i pfi vyrobé
asfaltové smési s rozehfatym asfaltovym recyklatem a dal$imi slozkami, véetné nasledného zpracovani smési,
musi vyrobce/zhotovitel v technologickém pfedpisu vzdy zohlednit pifpadna eckologicka rizika pouzité
technologie. Urcujicimi riziky v této souvislosti jsou Groven expozice vypart a aerosolt, které se pfi vyrob¢ a
zpracovani z asfaltové smési uvolnuji.

9. vazba na pfipadné technologické vybaveni

Neobsazeno.

10. pfehled provedenych vypocti a konstatovani o statickém ovéfeni rozhodujicich
dimenzi a prifezi

Konstrukce vozovky je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.

11. feseni pfistupu a uZivani vefejné pfistupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
staveniStém osobami s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

Stavenisté bude feseno a zabezpeceno proti vstupu cizich osobam s ohledem na sousedni volnocasové plochy
tabofisté. V sousednich plochach bude v ramci moznosti zabezpecen koridor pro bezbariérovy pohyb s
ohledem na prabéh vystavby s dirazem na bezkonfliktni pohyb osob.

12. Vychozi podklady

12.1. Provedené prizkumy a méfeni véetné podkladii

- Polohopisné a vyskopisné zaméfeni v digitalni formé, soufadnicova sit’ v systému S-JTSK, vyskové
napojeni je provedeno v systému B.p.v.

- KMD Pastviny

- Informace o pozemnich, katastralni mapa

- Vyjadfeni spravcu inzenyrskych siti o jejich existenci

- Informace o pozemnich

- Mistni Setfeni na stavb¢ + pfedchozi projednani vSech detailti a umisténi

12.2. Podklady pro projektovani

- Zakon ¢.183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon) ve znéni pozdéjsich
pfedpist a jeho provadéci vyhlasky
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- Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni

- Vyhlaska ¢.294/2015 Sb. o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni
- Nafizeni vlady ¢. ¢. 215/2016 Sb. technické pozadavky na stavebni vyrobky

- Technické a kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci — MD

- Nafizeni vlady ¢.163/2002 Sb.technické pozadavky na stavebni vyrobky v platném znéni
- CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic

- CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci

- CSN 013466 Vykresy pozemnich komunikaci

- CSN 736126 Stavba vozovek. Nestmelené vrstvy

- CSN 73 6126-2 Stavba vozovek. Nestmelené vrstvy. Cast 2: vrstva z vibrovaného $térku
- CSN 736129 Stavba vozovek. Postiiky a natéry

- CSN 736131 Stavba vozovek — Kryty z dlazeb a dilca

- CSN ENV 206-1 Beton. Vlastnosti, vyroba, ukladan{ a kritéria hodnoceni

13. Osvétleni komunikace

Nebylo pfedmétem feseni.

14. Provadéni stavby

14.1. Pfiprava pro vystavbu

V ramci piipravy stavenist¢ budou nejprve uvolnény dotcené pozemky v zajmovém tzemi stavby. V prvni fazi
budou pfipraveny skladovaci plochy materidlu a zfizeno zafizeni staveni$té podle nutnosti a vlastniho zajisténi
zhotovitele stavby. V projektové dokumentaci nejsou tyto plochy urc¢eny. Déle bude nainstalovano provizorni
dopravni znaceni.

V dotceném koridoru, uréeném pro vystavbu komunikace se nachazi také puvodni pafez. Tento pafez bude
obnazen, odtézen a zlikvidovan v souladu s platnou legislativou.

14.2. Hlavni stavebni prace

Po prostorovém vytyceni jednotlivych objektd stavby bude sejmuta a ulozena ornice. Dale bude zafiznuta
stavajic{ hrana vozovky pro napojeni.

Dale bude odebrana zemina a material az na zakladovou sparu plané vozovky. Po provedeni konecnym
urovnanim a zkvalitnénim plané bude polozena separacni geotextilie.

Dale bude navezena a rozprostfena podkladni vrstva z hrubého drceného kameniva - HDK fr.63/125 mm.
Tato vrstva NEBUDE HUTNENA v tuto fazi, bude pouze urovnina. Na vrstvu HDK bude navezena a
urovnana vrchni podkladni vrstva - kladeci loze z tfidéného drceného kam. DK fr.16/22 mm, kterd bude
zahutnéna, zavibrovana spoleén¢ s podkladni vrstvou HDK fr.63/125 mm. Tim dojde k ,,zatazeni a stabilizaci
celého podkladniho souvrstvi. Na pfipravené kladeci loze budou osazovany bet. silni¢ni panely.

Silni¢ni panely s pfedem provedenou povrchovou protiskluzovou Gpravou z vyroby (striaz) a otvory d = 18 mm
z vyrobny budou transportovany na misto realizace, kde dojde k jejich osazeni do kladeciho loze z DK 16/22 a
spojeni spojovacimi prvky — ocelovymi destickami 60x160x10mm s pfedem vyvrtanymi otvory z vyrobny pro
ocelové trny d=16 mm a matky.

Z divodu ocekavaného vyskytu abraze podlozi a okolniho terénu bylo navrzeno toto mechanické spojeni
silni¢nich paneld po obou stranach, které budou navic zajistény zavérnym prahem, osazenym do homogenniho
a stabilnfho podlozi od nejnizsi Grovné paty komunikace.

Délka komunikace a vyskova droven byla pfizpisobena na skladbu typizovanych silni¢nich panelt, aby
nemuselo dojit k vyrobé netypizovanych betonovych prvka.
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Zavérny prah z kamennych prvka d = 80 cm + spojeni jednotlivych panelt zajisti cely usek komunikace proti
posunuti a proti podemleti. Pouzita kamenna rovnanina bude v souladu s TNV 75 2103.

Podkladni souvrstvi z hrubého kameniva (makadamu) frakce 63/125 mm a lozna, kladeci vrstva z tfidéného
kameniva fr.16/22 mm zajisti pozadované drenazni vlastnosti po celou dobu Zivotnosti komunikace.

V napojeni na stavajici komunikaci bude navezena, rozprostfena a zahutnéna podkladni vrstva z hrubého
drceného kameniva - HDK fr.63/125 mm. Tato vrstva NEBUDE _HUTNENA v tuto tazi, bude pouze
urovnana. Na vrstvu HDK bude navezena a urovnana vrchni podkladni vrstva SD fr.0/32.

Na zhotovenou vrstvu SD bude provedena lozné vrstva ACP 22+ t1.80 mm, spojovaci emulzni postiik PSE 0.3
kg/m2 a nakonec obrusnd vrstva ACO 11 t1.50 mm. Veskeré spary v krytu a napojeni budou osetfeny
podrcenim s emulzni asfaltovou zalivkou.

V pasech krajnice budou osazeny bet. zatraviiovaci tvarnice po délce, na §.40 cm, které budou urovnany,
zahutnény vibracni deskou a vyplnény drti.

V dalsi fazi bude osazena do vyhloubenych a zabetonovanych patek uzamykatelna ocelova zavora v = 1,1 m.
Osova rozte¢ sloupka d = 80 mm je 5,0 m. Zavora bude provedena ze svafence jokl 50 x 200 mm. Povrchova
uprava vSech ocelovych prvka bude Zzarovym zinkovanim a natérem RAL, jehoz odstin stanovi pfi pfedani
staveni§t¢ zastupce investora. Zavora, zarové zinkovana bude opatfena natérem formou bezpecnostntho
srafovani - bilo cervenou nebo zluto cernou barvou, dle bezp. predpisu.

Mezi zavorou a okolnimi stromy zbyva 1,5 m volného prostoru. Aby nedochazelo k objizdéni zavory, budou po
stranach bfehového porostu u zavory umistény dvé kamenné zabrany ve formé dvou piskovcovych solitéra,
kvadra, po kazdé strané jeden o rozméru 1000 x 1000, vyska 1000 mm.

Nakonec bude osazeno 6 ks svislych DZ s dodatkovymi tabulkami.

Pii vystavbé je nutno zajistit propustnost piistupové komunikace, cisténi povrchu vozovky a bezpecnost
silni¢niho provozu v areilu ATC Slechtiv Palouk.

14.3. Dokoncovaci prace

Po polozeni vsech povrcha bude po terénnich upravach provedeno vyskové doplnéni a ohumusovani krajnice
ze zatravniovacich tvarnic. Rekultivovany budou docasné zabrané plochy. Bude provedeno trvalé dopravni
znaceni. Poté budou provedeny finalni terénni apravy.

Po dokonceni stavby bude provedeno geodetické zaméfeni skutecného provedeni a zaroven vypracovan
podklad pro vklad do KNN.

14.1. Dopravni opatfeni

Béhem stavby bude pfi vyjezdu na stavajici komunikaci zajisténo nezbytné provizorni dopravni opatfeni dle TP
66 — Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich dle vyjadfeni, posouzeni a
pisemného souhlasu DI PCR v souladu s platnymi technickymi pfedpisy. Po dokonéeni stavby bude provizorni
znaceni odstranéno. Obvod stavenisté bude zajistén proti vstupu cizich osob.

V Ceské Tiebové 09/2020 Ing. Pavel Matys



