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A. SYSTEM JAKOSTI — OPRAVNENI ZHOTOVITELE

Ministerstvo Dopravy CR Opravnéni ¢. 409/2017 pro Milana Becka, DiS. a

410/2017 pro Petra Martschiniho k provadéni prizkumnych a diagnostickych

praci souvisejici s vystavbou, opravami, udrzbou a spravou pozemnich

komunikaci dle TP 87 5

Osvédcéeni o autorizaci ¢. 27170, vydaného Ceskou komorou autorizovanych

inzenyra a technikt pro Milana Becka, DiS., ktery je autorizovany stavitel

v oboru dopravni stavby, specializace nekolejova doprava, CKAIT ¢&. 0101800

Zivnostenské opravnéni - Poradenska a konzultacni cinnost, zpracovani

odbornych studii a posudkt. Testovani, méreni, analyzy a kontroly.

Akreditovana Zkusebni laborator ¢. 1699, ESLAB, spol. s r.o., Pracoviste U Pily

581, 370 01 Ceské Budéjovice

ESLAB, spol. s r.o. - Certifikace ISO 9001 reg.c. 65019, ¢l. 43.13 Prizkumné a

vrtné prace, ¢l. 71.12 — inzenyrské ¢innosti a souvisejici technické poradenstvi, cl.

71.12.9 Ostatni inzenyrské ¢innosti a souvisejici technické poradenstvi, ¢l. 71.20

Technické zkousky a analyzy

Meéreni a analyzy

» PAU - Analyticka chemicka akreditovana laborator AZL ¢. 1110 EMPLA AG,
spol. s r.o., Hradec Kralove

» Laboratorni posouzeni materiali konstrukcnich vrstev a zemin podlozi —
Ustav geotechniky Fakulta stavebni — VUT Brno

» Stavebné technicky prizkum — Projekce iGEO, s.r.o. Brno

B. IDENTIFIKACNI UDAJE ZPRACOVATELE

Firma: ESLAB, spol. s r.o.

IC: 03595292

DIC: CZ03598292

Obchodni rejstrik: Méstsky soud v Praze, spisova znacka C 231870

Sidlo firmy: Bélunska 2913/11, Horni Pocernice, 193 00 Praha 9

Zastupce spolecnosti: ve vécech smluvnich - Ing. Lukas Babka - jednatel spole¢nosti

ve vécech technickych — Milan Beck, DiS., Petr Martschini

Telefon, fax: +420 735 176 952
E-mail: info@eslab.cz
Web: www.eslab.cz

C. VSEOBECNE:

Na zakladé objednavky a pozadavku objednatele, byl proveden diagnosticky

prizkumu predmétnych komunikaci sil. IT1/1027 a MK Stéchovice (T¥ebenice) na p.¢.
727/4 a UK na p.c. 727/5 v majetku PVL s.p., a to v rozsahu dle zadani. Dle pozadavku
zadavatele bylo provedeno mistni Setreni, pruzkum konstrukce vozovky a podlozi véetné
laboratorni zkousek pro identifikaci a stanoveni parametrt materiald konstrukcénich
vrstev stavajici vozovky a zemin podlozi. Dale byla provedena vizualni prohlidka poruch
vozovky s digitalnim zaznamem a zatridénim typa poruch dle TP 82 MD CR. Soudasti
realizovanych ¢innosti v ramci diagnostického prizkumu je métreni inosnosti FWD a
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posouzeni PAU dle vyhl. 130/2019 Sb. ve stmelenych vrstvach. Stavebné technicky
prazkum dle zadani zadavatele zajistuje objednatel, tedy spol. Projekce iGEO s.r.o. a
vysledky posouzeni jsou v souvisejicich ¢astech zahrnuty do diagnostického posouzeni
vozovek.

Trasa predmétné komunikace je vedena v extravilanu i intravilanu. V trase se
nevyskytuje zadna mostni konstrukce, ktera by byla predmétem prazkumu. Cilem
diagnostického prizkumu vozovky je poskytnuti podkladd pro zpracovani PD,
respektive doporuceni pro provedeni stavebnich duprav pro zajisténi prujezdu
nadmeérného nakladu s nestandardnim zatizenim vozovek.

D. SPECIFIKACE PROVEDENYCH CINNOSTI:

V souladu s objednavkou byly provedeny nasledujici ¢innosti. Rozsah provedenych
¢innosti je dan pozadavkem objednatele pro ucely PD:

., Pocet
Popis tkonu Jednotka bl
Vizuéalni prohlidka, mistni Setreni, digitalni zdznam trasy na kpl. 3
kazdém z tseku dle majetkového spravce
Jadrové vyvrty do hloubky 0,3 m (JV) ks 6
Geotechnické vrtané / kopané sondy do hloubky max. 1,5 m (GS) ks 6+7
Zatridéni materiala z vrtanych sond (pojivem stmelené vrstvy — kpl. celek 1
zrnitost a zatiidéni), ve smyslu CSN 73 6121, CSN 73 6127-2
Zatridéni materialil z geotechnickych sond (nestvmelené vrstvy — kpl. celek 1
zrnitost a zat¥idéni) ve smyslu CSN 73 6126-1, CSN EN 13285
Zatiidéni materialii z geotechnickych sond (zemina podlozi — kpl. celek 1
zrnitost, klasifikace, posouzeni namrzavosti, posouzeni vhodnosti,
stanoveni CBR, indexové zkousky a dalsi geotechnické parametry)
ve smyslu CSN 73 6133
Posouzeni mechanické ucinnosti konstrukce provedenim méreni kpl. celek 1
razovym zarizenim FWD dle CSN 736192 s vyhodnocenim zbytkové
zivotnosti a navrhu na zesileni
Zpracovani vysledkt do zpravy kpl 1

Vysledky jednotlivych laboratornich zkousek materiali konstrukénich vrstev a
posouzeni PAU jsou nedilnou soucasti hlavni zavéreéné zpravy objednatele a jsou
uvedeny v prilohach.

Pouzité technické predpisy:
- Zak. o odpadech 541/2020 Sb.
- Vyhl. 130/2019 Sh.
- Vyhl. 273/2021 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady
- CSN 736100-1 - N4azvoslovi pozemnich komunikaci
- (?SN 736121 — Hutnéné asfaltové vrstvy - Provadéni a kontrola shody
- CSN 736126-1 — Nestmelené vrstvy — provadéni a kontrola shody
- (SN 736114 — Vozovky pozemnich komunikaci
- (SN 736133 - Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
- TP 76 — Geotechnicky prizkum pro pozemni komunikace
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- TP 82 — Katalog poruch netuhych vozovek

- TP 87 — Navrhovani adrzby a oprav netuhych vozovek

- TP 94 - ijrava zemin

- TP 115 - Oprava trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

- TP 150 — Udrzba a oprava vozovek PK obsahujici dehtova pojiva

- TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

- TP 208 — Recyklace konstrukcnich vrstev netuhych vozovek za studena
TP 210 — Uziti recyklovanych stavebnich a demoli¢nich materialéi do pozemnich komunikaci
- TKP — technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

- Zaznamy provedenych sond

- Fotodokumentace sond

- Vysledky enviromentalnich analyz posouzeni PAU dle vyhl. 130/2019 Sb.
- Vysledky laboratornich zkousek konstrukénich vrstev vozovky

- Ostatni zkusebni a resortni souvisejici normy a predpisy

E. IDENTIFIKACE USEKU

poznamka
Kraj Stredocesky kraj
dsek 18y }027 . Stvfedoégs{q? ](1"?]'
komunikace MK,Stechovme Mestys Stéchovice
UK PVL Povodi Vitavy s.p.
vs sil. III. tridy Stredocesky kraj
trida Lo . ; v .
komunikace Mistni komumkace Meéstys Stechovice
Ucelova komunikace Povodi Vitavy s.p.
netuha vozovka, resp. polotuha vozovka
typ konstrukce na sil, 1111027
dopravni TDZ V. 15-100 TNV/24 hod. 94 TNV
zatizeni
sCitaci usek 1-6120 111027
UB ZU 1244A070 111/1027
UBKU 1244B029 111/1027
staniceni UK km 0,000 — 0,765 ) . )
70 - KU MK km 0,765 — 1,453 provozni st. (projektové st.)
km 4,271 - 4,580 (1,453 — 1,7768)
délka Gseku 1,7768 km
umisténi intravilan
nadm. vyska 227-282 m n. m. IM 375

Pro 1ucely identifikace jednotlivych tuseka trasy bylo pouzito mistni, respektive
projektové staniéepi ze zadani zakazky s km 0,000 na UK od hranice pozemku VD Slapy
na dolni vodé a KU v km 1,7768 na II1/1027 v km 4,271.

Scitani dopravy 2020 (sé.usek: 1-6120) ... vyznam zkratek
TRO(':ni prumeér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v o M SV .
|RPDI - v§echny dny [voz/den [ 86 18 2 20 2 1" 15 1 3 S 163 | 1249 82| 1494
[s ]
[ LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v o M Sv

|RPDI - pracovni den (Po-Pa) voz/den| 101 23 3 25 3 14 19 1 < 6 199 | 1309 1591
|RPDI - volné dny (mimo svatky) voz/den | 49 6 1 7 1 4 5 0 1 2 76 | 1099 80| 1255
[ 1
|Hodinova intenzita dopravy v sv_ |
|Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 19 178
|Spickova hodinova intenzita dopravy voz/h 18 169

1
Tézka nakladni vozidla - TNV [ TNV
[Hodnota TNV [ voz/den | 9

Dopravni zatizeni v ramci CSD v roce 2020 bylo realizovano pouze na sil. III/1027.
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V castech MK Stéchovice a UK nebylo realizovano.

Na MK Stéchovice je trasa vyuzivana vramci dopravni obsluhy (BUS, obcasna
zemédelska nebo lesnicka technika) a zajisténi provozu a udrzby VD Slapy na dolni
vodé. Na MK Stéchovice je BUS na lince ¢. 390 s ¢etnosti cca 13 spoju / 24 hod. resp. 26
pojezdi TNV. Dopravni zatizeni ve stavajicim stavu je na turovni TDZ V. - 15-100
TNVI24 hod.

Na UK PVL s.p. je dopravni zatizeni primarné pro zajisténi provozu a udrzby VD Slapy
na dolni vodé. Dopravni zatizeni ve stavajicim stavu je na urovni TDZ VI. - 1-15 TNVI24
hod. Komunikace je neprijezdna a slouzi vyhradné pro potreby PVL s.p. a uzivatelim
mistnich rekreacnich objektu.

F. UMISTENI SOND
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G. VIZUALNI PROHLIDKA
P11 vizualni prohlidce komunikace byly zjistény nasledujici poruchy, které 1ze v souladu
s TP 82 tab. 2 oznacit jako :

skupina poruch Cislo poruchy | nazev poruchy vyskyt

katalogového poruch

listu v trase
Ztrata 01 Ztrata mikrotextury X
protismykovych 02 Ztrata makrotextury X
vlastnosti
Ztrata hmoty 03 Kaverny v povrchu vozovky X

04 Opotiebeni EKZ, EMK

05 Ztrata kameniva z natéru

06 Ztrata asfaltového tmelu X

07 Hloubkova koroze

08 Vytluky v obrusné vrstvé a krytu X

09 Vyspravky X
Trhliny 10 Mozaikové trhliny X

11 Trhlina uzka podélna X

12 Trhlina uzka pfi¢na X

5
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13 Trhlina Siroka podélna X
14 Trhlina Siroka pfi¢na X
15 Podélna trhlina rozvétvena X
16 Trhlina rozvétvena pfiéna X
17 Sitové trhliny X
Deformace 18 Olamovani okrajl vozovky X
19 Puchyfe v MA
20 Nepravidelny hrbol
21 Vyjeté koleje X
22 Mistni hrbol
23 Podélny hrbol
24 Mistni pokles X
25 Podélny pokles X
26 PloSna deformace vozovky
27 Prolomeni vozovky
Jiné poruchy 28 Zaneseni pfikopu X
29 Zvysena nezpevnéna krajnice X

Dominantnimi poruchami na useku s obrusnou vrstvou z AC vrstev (IT1/1027 a MK
Stéchovice) jsou éetné trhliny a poruchy priméarné spojené s degradaci pojiva krytovych
vrstev a lokalni konstrukéni poruchy. Na ¢asti s dlazdénou vozovkou v majetku PVL s.p.
jsou dominantné deformace, poskozené a zanesené odvodnéni. V souladu s TP 87 tab. 7
je mozné vozovku v celé predmeétné trase do klasifikac¢niho stupné 5. Zaznam z vizualni
prohlidky se sbérem poruch a digitalnim zaznamem v priloze ¢. 3 zpravy.

ODVODNENI KOMUNIKACE-

Na predmetné trase je systémoveé reseno na vetsiné trasy. Na vozovkach s AC
krytem na sil. I11/1027 a MK Stéchovice voda odtéka do UV a kanalizace nebo do prikopu
¢i prilehlého volného terénu. Na useku s dlazdénou vozovkou je historické odvodnéni
fakticky nefunkcni, nebot prikopy jsou zanesené s naletovou vegetaci a v celé délce trasy
je zvysena nezpevnéna krajnice branici odtoku vody s povrchu komunikace. Odvodnéni
je obecné v nevyhovujicim stavu a na prevazné délce trasy lze odvodnéni hodnotit pouze
jako omezené funkcéni. V okoli UV jsou cetné deformace branici efektivnimu odtoku
vody. S ohledem na cetné deformace a obecné stav poruseni obrusné vrstvy 1
odvodnovacich prvka dochazi k masivnimu zatékani vody do konstrukce vozovky. Je
zcela zdsadni uvést v rdmci opravy / rekonstrukce vozovky odvodnéni do stavu v souladu
s CSN, TP tak, aby byla zabezpecena plna funkénosti odvodnéni, a tak i1 Zivotnosti
konstrukce vozovky komunikace.

H. KONSTRUKCE VOZOVEK:

7Z konstrukéniho hlediska je nezbytné i v kontextu s majetkovymi vztahy rozdélit
vozovku na zakladni 3 tseky:

tsek ¢. 1 — UK km 0,000 — 0,765 — PVL s.p.
usek ¢. 2 - MK km 0,765 — 1,453 - Stéchovice
usek ¢. 3 —I11/1027 km 1,453 — 1,7768 (4,271 - 4,580 — provozni staniéeni I11/1027)

Jednd se o smérové nerozdelené vozovky. Z konstrukéniho hlediska se jedna o
netuhé vozovky dle TP 170 MD CR.
» Na tseku ¢. 1 byla identifikovana netuha vozovka s krytem z kamennych kostek



SESLAB

EVROPSKA SILNICNi LABORATOR
z kostek drobnych 100 x 100 mm a kamennymi krajniky.

* na useku ¢. 2 byla identifikovana netuha vozovka s obrusnou vrstvou z AC vrstev
a podkladni vrstvy z PM + natér. Lze predpokladat, ze vrstva PM byla historickou
obrusnou vrstvou z doby vystavby VD Slapy s dokoncenim v roce 1955.

= na useku ¢. 3 byla na sondé JV1 identifikovana polotuha vozovka s obrusnou
vrstvou z AC vrstev a hydraulicky stmelenou podkladni vrstvou s vrstvou
vizualné posouzenou pevnosti C 16/20

Komunikace jsou ,nové®“ zbudované vozovky realizované v souvislosti s vystavou VD
Slapy do roku 1955, kdy probéhly pouze lokalni Gpravy v intravilanu Trebenic. Lze
predpokladat, ze vozovka byla v ramci homogenizace silniéni sité v 60-70 letech
minulého stoleti a nasledné v ramci Udrzby zesilovana AC vrstvami, které dnes tvori
obrusnou vrstvu. Konstrukce stavajici vozovky je z pohledu geneze a skladby vrstev
relativné homogenni na jednotlivych ¢astech a lisi se zejména v mocnosti konstrukénich
vrstev a zejména typu zemin v podlozi. S ohledem na morfologii izemi a umisténi trasy,
resp. zpusobu vystavby, kdy je trasa vedena v odrezu skalniho masivu nebo po povrchu
puvodniho terénu jsou nehomogenni materialy v podlozi v pricném 1 podélném profilu
vsech casti vozovek. Na vozovce byly v minulosti provadény udrzbové opravy, kdy
nebyly reseny pri opravach priciny poruseni a jednalo se primarné o lokalni opravy
obrusné vrstvy pro zlepseni nevyhovujicich parametrt a stavu vozovky, a to tryskovou
technologii dle TP 96 nebo lokalnimi vyspravami z AC smeési.

Pricny profil na tUseku ¢. 1 ssirkou cca 5 m fakticky neumoznuje mijeni
jakychkoliv TNV. Zaroven lze konstatovat, Ze s ohledem na intenzitu a Gc¢el komunikace
je tato skutec¢nost nepodstatna a lze tuto skutec¢nost v ramci pripadného DIO v pripadé
potireby spravce reflektovat.

Pro orientaci v konstrukénim slozeni vozovek v trase byly zpracovany vybrané sondy do grafické
podoby. Podrobné slozeni jednotlivych kopanych a vrtanych sond v priloze zpravy.

Grafické znazornéni konstrukce vozovky - Objezd hraze Vodni dilo Slapy - diagnosticky a stavebnétechnicky prizkum

staniceni Jv1 KSV2 KSV3 Jv2 Jv3 Jv4 KSV9 JVe JV5
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Asfaltové vrstvy:
e Dbyly zaznamenany v trase na useku ¢. 2, 3.
e souvrstvi je tvoreno:
o na useku ¢. 2 — 1 nebo 2 AC vrstvami jemnozrnné obrusné vrstvy z ACO 8
v zaznamenané tl. 30 — 47 mm. Obrusna vrstva je velmi subtilni a masivné
degradovana
o nausekuc¢. 3—-2az4 AC vrstvami s rozdilnou zrnitosti, kdy obrusna vrstva
je tvorena obrusnou vrstvou ACO 8 a lozni i1 podkladni vrstvy z ACP 16
nebo ACP 11 (ABJ / ABS, OKH, OKS dle historického oznaéeni vrstev)
o vrstvy maji na ¢asti sond zaznamenanou vysokou mezerovitost dokladujici
nekvalitné provedené vrstvy v minulosti
o vrstvy byly v AC souvrstvi vzajemné spojené s vyhovujicimi parametry
spojeni

Podrobné parametry viz protokoly zkousek konstrukcnich vrstev v priloze zpravy.

Podkladni stmelena vrstva PM + natér:
e Vrstva je tvorena puvodni historickou obrusnou vrstvou z PM + natér s obvyklou
frakeci kostry 32/63
e V konstrukei se vyskytuje 1-2 vrstvy PM + natér s min. tl. 70 mm a max. tl. 100
mm s prumeérem vrstev 80 mm
e Vrstvy jsou degradované a na casti sond porusené se zaznamenanym castecnym
rozpadem.

o porusené vrstvy se chovaji jako nekvalitni nestmelena vrstva s nizsimi
navrhovymi parametry oproti predpokladu TP 170 vlivem nedostatecné
koheze zrn vlivem prerusené kiivky zrnitosti uzkych frakeci uzitych ve
vrstve PM

Podkladni nestmelené vrstvy:

e V konstrukei se nevyskytuji standardni vrstvy ve smyslu CSN 13285 charakteru
SD, byt pro potreby oznaceni byly takto v konstrukeci pojmenovany na nékterych
sondach

o na casti sond byla v pozici nestmelené vrstvy zaznamenana vrstva
sterkovité zeminy frakce 0/63, kterou lze zatridit jako zeminu G3 G-f -
stérk s primési jemnozrnné zeminy s rozdilnou tloustkou 80-320 mm
s prumeérem cca 180 mm

o na nékterych sondach vrstva chybi a je tvorena vrstvou kamenité az
balvanité sypaniny (§tétu) se zrnitosti 0/250 mm, ktera byla zatiidéna jako
zemina G2 GP — stérk spatné zrnény. Tato vrstva je na ostatnich sondach
v useku 1,2 je v pozici spodni podkladni nestmelené vrstvy / sanace o
pramérné tl. cca 300 mm

Zeminy podlozi-
e Vtrase byly zaznamenany velmi odlisné materialy zemin. Jednak to souvisi
s geologickou genezi lokality a zejména pak se zplisobem vystavby vozovek.
e Materialy v pozici AZ a podlozi, pod konstrukénimi vrstvami jsou tvoreny jednak
rostlym terénem, tedy eluvii matecné horniny — metamorfity - metabazity
v rozdilném stadiu zvétravani, které se méni s hloubkou nebo sedimenty rtizné
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zrnitosti a puvodu )

e zeminy teoretické AZ, respektive podlozi jsou ve smyslu CSN 736133 velmi
rozdilné. Byly zastizeny zeminy dle CSN 736133 vhodné G2,G3 s rozdilnou
zrnitosti, podminec¢né vhodné G4,G5,F2,F3,F4,F6 az po nevhodné zeminy F8,

e zeminy podlozi tak maji extrémné odlisné geotechnické parametry a vlastnosti.
Jemnozrnné hlinité az jilovité zeminy jsou vysoce senzitivni na obsah vody, kdy
radikalné méni své parametry coz se projevuje na identifikovanych parametrech
meéreni mechanické Gc¢innosti konstrukce vozovky.

Podrobné zatridéni materialt a jejich vlastnosti jsou uvedeny v priloze zpravy.

Zakladni prehled geologie lokality
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magmatity

POSOUZENI PRITOMNOSTI PAU

Kvalifikace a kvantifikace PAU latek se ridi Vyhlaskou 130/2019 Sb. ,Vyhlaska o
kritériich, pri jejichz splnéni je asfaltova smés vedlejsim produktem nebo prestava byt
odpadem®. Tato vyhlaska stanovuje kritéria znovupouziti odfrézované asfaltové smesi,
v piripadé, ze obsahuje polycyklické aromatické uhlovodiky (PAU). Vyhlaska stanovuje
4 kvalitativni tiidy dle obsahu PAU latek (ZAS-T1 az ZAS-T4).

Protokoly zkousek jsou uvedeny v priloze zpravy c. 6.

Kritickou vrstvou z pohledu obsahu PAU je na tseku ¢. 2 vrstva PM + natér v kat.
ZAS T4 a AC vrstvy v kat. ZAS T3. Na tseku ¢. 3 sil. I11/1027 jsou AC vrstvy v kat. ZAS
T1, nebo ZAS T2.
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Manipulace a vyuziti je vymezeno ve vyhl. 130/2019 Sb., TP 150, vyhl. 294/2005 Sb.
v prechodném obdobi ¢1 vyhl. 273/2021 Sb. V pripadé, ze nebude mozné upotiebeni
materiald puavodni konstrukce ve smyslu vyhl. 130/2019 Sb. bude nezbytna jejich
likvidace v souladu s vyhl. 273/2021 Sb.

I. MERENIi UNOSNOSTI - FWD

Méreni Unosnosti vozovek zarizenim FWD bylo provedeno zatrizenim dle CSN
736192 metoda A aTP 170 ¢l. 5.1.1.1 v kroku cca 20 m PS, LS. Cilem méreni bylo zjisténi
mechanické Gc¢innosti konstrukce vozovky. Pro stanoveni zbytkové zivotnosti a modula
pruznosti jednotlivych konstrukénich vrstev byl pouzit software DG Laymed FWD.

Schématické znazornéni provadéného méreni uUnosnosti pomoci razového
zatézovaciho zarizeni je patrné z nasledujicich schémat:

PRINCIP MERENi UNOSNOSTI RAZOVYM ZETEZOVACIM
ZARIZENIM - FWD

F=20-130kN Spojeni pfivésu a potitade =
Zats¥avaci bfemeno pres datovyl kabel L.
Vozidlo

Povreh vozovky

Podkladni vrstvy

PodloX

hd; E4
Priihybova kfivka
CENTRE OF
LOADING
PLATEN 10800.2100mm

-
00ener Wl 3 0mn 300mm 3) 0 l
E,

<6 d7
(Nl dSJ e l

d3

Subgrade

Sub-base
-

Base

Surfacing
-

Zjisténé pruhyby a podrobné vysledky vypoctenych razovych modult pruznosti jsou
uvedeny v priloze ¢ 5. Celkem bylo realizovdno 150 métrenych bodi (75 PS + 75 LS)
v trase ve shodném pri¢cném profilu.

Vybrané parametry v jednotlivych homogennich sekcich dle konstrukce vozovky

10



SESLAB

EVROPSKA SILNICNi LABORATOR
parametr
tsek homogenni L max. / min. prihyb / fpytkova ndvrh zesileni | podloZi m/n.. Klasifikacni
strana | stani¢eni km ) Zivotnost max. / /85 % kvantil | .,
sekce 50% kvantil - um . I tfida stavu
pramér -roky | primérvcm modulu E
MPa
¢. 1 UK PVLs.p. PS 0,000 - 0,765 517/ 1425/ 831 15 12/2 56 /84 3
¢. 1 UK PVL s.p. LS 0,000- 0,765 344 -1098 / 698 11 14/5 52 /67 3
¢. 2 MK Stéchovice PS 0,765 - 1,454 367 /910/ 504 2 13/8 70/77 5
¢. 2 MK Stéchovice LS 0,765-1,454 323 /1001 /537 4 13/7 58 /67 5
¢.3111/1027 PS 1,454 -1,776 66 /552 /373 10 9/3 73/ 85 4
¢.311/1027 LS 1,454 - 1,776 100 /532 /427 12 5/2 58/71 4

Meéreni mechanické ucinnosti vozovky prokazalo:

1. Rozdilnou mechanickou uc¢innosti stavajici konstrukce vozovky s velmi odlisnymi
zaznamenanymi pruhyby pod navrhovym zatizenim na jednotlivych usecich

trasy,

a to at jiz vlivem odlisné konstrukce vozovky nebo stavem poruseni a

nehomogenité konstrukénich skladeb a materiald v podlozi v jednotlivych
homogennich celcich - tsecich 1-3.

Byly zaznamenany vyznamné rozdily v kvalité jednotlivych konstrukénich
vrstev.

Rozdilné jsou parametry jednak stmelenych vrstev AC / PM zapric¢inéné
stavem poruseni oproti prilehlym Usekiim a faktem ze vozovka ma velmi
rozdilné tloustky a typy materiala v konstrukei.

hydraulicky stmelené podkladni vrstvy na useku ¢. 3 byly dle vysledku
meéreni identifikovany v dobrém stavu pouze na casti trasy, a to v km cca
1,700 — 1,800 a lokalné v km 1,550 na PS 1 LS. Na ostatni ¢asti trasy iseku
¢. 3 jsou vrstvy bud masivné porusené charakteru nestmelenych vrstev
nebo stmelenych vrstev s velmi nizkou pevnosti na drovni max. SC C 3/4
Parametry nestmelenych vrstvy jsou rovnéz rozdilné a reflektuji vyse
identifikované skutecnosti o slozeni a typu materialu v pozici podkladni
vrstvy

Parametry podlozi byly identifikovany na min. parametru modulu
pruznosti cca E 52 MPa tj. cca 45 MPa Edef2.

» Tato skutecnost s ohledem na identifikované typy zemin na c¢asti
trasy sveédéi o faktu, ze na téchto castech trasy jsou zeminy aktualné
ve vlhkostnim rezimu prevazné pod optimalni vlhkosti a dosahuji
tak vyssich parametri, nez odpovida obvyklym navrhovym a
identifikovanym vlastnostem zemin podlozi dle TP 170 a
stanovenym parametraim CBR SAT 96. Tato skutecnost ¢i
parametry vsSak nejsou setrvalym jev a zeminy tohoto typu
radikalné méni své vlastnosti se zvysujici se vlhkosti. Kritickym
momentem je pak obvykle samotna realizace jakychkoliv stavebnich
Uprav a vliv nepriznivych klimatickych podminek 1 ve vztahu
k Grovni poruseni a zatékani vody do konstrukce a podlozi.

nejvyssi parametry podlozi byly identifikovany na LS trasy na tuseku €. 1
v km cca 0,000 — 0,500. PS vykazuje v tomto tiseku rozkolisané parametry.
Dtavodem je fakt, ze se nachazi trasa v odrezu a PS je na casti vozovka
v nasypovém télese.
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e DTTO plati i na tseku ¢. 3 byt opacné, kdy PS trasy vykazuje vyssi
parametry inosnosti v zarezu oproti nasypu na LS v km 1,500 — 1,800.

2. Zivotnost vozovky dle teoretického posouzeni ve smyslu TP 87 je ve stavajicim
stavu velmi rozdilna na jednotlivych tsecich — konstrukéné homogennich celcich
viz vyse a priloha zpravy ¢.5

3. Navrh zesileni reflektuje identifikované parametry jednotlivych konstrukénich
vrstev, stavu poruseni a podlozi v prabéhu trasy viz vyse a priloha zpravy ¢.5

J. POSOUZENI PRICIN PORUSENI VOZOVEK

Hlavni divody pro stavajici iroven a zpusob poruseni konstrukce vozovky jsou:

1

masivni degradace, inava, zestarnuti pojiva asfaltem / dehtem stmelenych
vrstev, zejména s ohledem na stari vrstev, vliv klimatickych podminek. U
pojiv doslo ke ztraté ptvodnich reologickych vlastnosti pojiva a schopnosti
odolavat ucinktim zatizeni a klimatickym vlivaim.

na useku ¢. 2 vintravilanu obce Triebenice zasahy do komunikace v ramci
oprav Ci vystavby inzenyrskych siti v minulosti s nekvalitné provedenymi
opravami ryh s konstrukénimi poruchami

nekvalitni podkladni vrstvy ve smyslu soucasného posouzeni vlastnosti a
kvality dle CSN 13285 a CSN 736126-1

heterogenni skladby a tloustky konstrukcénich vrstev v podélném 1 pricném
profilu komunikace

zatékani vody do konstrukce vozovky neutésnénymi trhlinami, deformacemi
a nevyhovujicim ¢i poskozenym odvodnénim. Dochéazi k rozvoji poruch, vzniku
lokalnich konstrukénich poruch, a to primarné vlivem zmény irovné saturace
podkladnich vrstev a podminec¢né vhodnych zemin v podlozi na casti trasy
vodou

vysoce heterogenni materialy v podlozi s extrémné rozdilnymi vlastnostmi a
geotechnickymi parametry

zcela nedostatecna nebo nevhodné provadéna udrzba komunikace a vzniklych
poruch spraveci jednotlivych vozovek

K. ZAVER A DOPORUCENT{

1.

2.

Predmétné vozovky jsou za hranou své zivotnosti a vykazuji ¢etné poruchy.
Stav poruseni je v pricinné souvislosti zejména s nedostatecnou udrzbou
vozovek vlivem odliSnosti majetkovych spraved vtrase a obecné
nedostatecnymi vynakladanymi prostredky na provadéni bézné udrzby.
Udrzba se fakticky omezila na ¢astecné a velmi omezené, casto technicky
nevhodné provadeéni oprav nékterych kritickych poruch jen pro reseni lokalné
nevyhovujictho stavu vozovky a zlepSeni nevyhovujiciho stavu, kdy pri
opravach nebyly reSeny pri¢iny vzniku poruch. V trase se vyskytuje cela rada
konstrukénich poruch, které nejsou nijak dlouhodobé reseny.

V celé dotcené trase je nejvétsim problémem vysoka heterogennost
parametru jednotlivych konstrukénich vrstev a podlozi. V celé trase vsech
useku vykazuji konstrukce vozovek velmi nehomogenni parametry jak

12
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v podélném, tak 1 pricném profilu a rovnéz vysoké prahyby pod navrhovym
zatizenim. Tento fakt je prokazan nejen meérenim mechanické Ucinnosti
vozovky, ale rovnéz tak 1 exaktné posuzovanim materialovych charakteristik
konstrukcénich vrstev a zemin podlozi odebranych na sondach. Tato
skutecnost je dana jednak historii vzniku vozovky, morfologii a geologickou
genezi Uzemi ve kterém je vedena trasa. V trase byly fakticky nesystémové
pouzity rozdilné materialy, a to zejména v podlozi komunikace. Rovnéz tak
byla prokazana nedostatecna kvalita ¢i vysoka heterogennost tlousték a typa
materiala v konstrukei vozovek uzitych jiz pri vystavbé komunikaci.

3. Kriticky z pohledu stavu poruseni a identifikovanych parametrd je zejména
pak prevaznd ¢ast trasy na tseku &. 3 (sil. I1I/1027), isek ¢é. 2 (MK Stéchovice).
Na useku ¢. 1. jsou z principialniho hlediska vysoké prihyby na dlazdéném
krytu v radu milimetra pod navrhovym zatizenim.

4. Jedinym, velmi kratkym tusekem stavajicich vozovek, ktery s ohledem na
identifikované slozeni vozovky neni nezbytné rekonstruovat, ale lze provést
opravu krytu je tsek ¢. 3 s hydraulicky stmelenou vrstvou v km 1,700 — 1,800.

Z vyse uvedenych skutecnosti vyplyva, ze nejvhodnéjsim resenim je provedeni
rekonstrukce vozovek dle TP 170 MD CR. Zaroven lze konstatovat, Ze prevédZnou vétsinu
materiald ze stavajicich konstrukeich vozovek je mozné ¢i spise velmi vhodné, byt po
Upraveé zrnitosti predrcenim, vyuzit do novych vozovek, respektive sanaci podlozi novych
vozovek dle TP 210 MD CR a CSN 736133. Jedn4 se prim4rné o nestmelené vrstvy (G3
G-f, kamenité az balvanité sypaniny G2 GP (§téty). Vyuzitim téchto materiald nebudou
vznikat zbytné odpady a budou respektovany zakladni premise zdkona o odpadech
541/2020 Sb.

7 environmentalniho hlediska je problematicky usek ¢.2 (MK Stéchovice), kde byly
identifikovany nadlimitni obsahy PAU ve stmelenych vrstvach AC (ZAS T3) a PM+
natér (ZAS T4 s nadlimitnim obsahem BaP). Tyto materialy dle vyhl. 130/2019 Sb. je
nezbytné, respektive vhodné dle §5 vyuzit nejlépe pro novou hydraulicky stmelenou
konstrukéni vrstvu, a to formou recyklace za studena RS CA dle TP 208 (CSN 736147).

Potencialni ivaha o provedeni recyklace téchto materialu ve stavajicim stavu na
misté je technicky relevantni, avsak za predpokladu zasadniho zvyseni nivelety obrusné
vrstvy oproti soucasnému stavu cca + 150-200 mm. Problematicka je pri této uvaze
reseni rovnéz 1 identifikovana niveleta kamenité / balvanité sypaniny na niveleté cca -
200 mm. Lze vsak predpokladat, ze tak zasadni zvyseni nivelety neni s ohledem na
okolni infrastrukturu viibec mozné.

Vistupni udaje pro doporucené zpiisoby opravy-

navrhova uroven poruseni vozovky D1
TDZ III.
vodni rezim — pendularni
zivotnost / trvanlivost oprav:
» Varianta A — Oprava krytu na dseku ¢. 1 km 1,700 — 1,800
25/ 15 let
= Varianta B — rekonstrukce komunikace — 25 let / trvanlivosti
krytu min.15 let

O O O O
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o zemina v podlozi ve stavajicim stavu - mirné namrzava az vysoce namrzava,
po provedené sanaci max. mirné namrzava
o nadmorska vyska:
= do 200-300 m.n.m. — I.M. — 375
o parametr podlozi:
* min. doporuceny parametr po provedené sanaci podlozi nebo
overeni vhodnosti dle CSN 736133 a posouzeni SZZ dle CSN
721006 - PII — 60 MPa Efe2

Varianta A — oprava krytu na dseku ¢. 3 vkm 1,700 — 1,800 + zesileni

Doporucuji provedeni-

1. odfrézovani krytu na niveletu -110 mm
2. ocisténi povrchu a provedeni vizualni prohlidky povrchu.
a. Vsouladu s TP 87 ¢l. 6.5.2.3. provedeni upresnéni zpusobu pripadné
sanace porusenych zbytkovych SC vrstev,
b. odstranéni pripadnych loupajicich se zbytkovych AC vrstev s pripadnym
urcenim vyrovnavaci AC vrstvy dle CSN 736121 E.1 pozn.f
provedeni spojovaciho postriku PS CP 0,4 kg/m2
pokladka lozni vrstvy z ACL 22 S, PMB 25/55-65 v tl. 80 mm dle CSN 736121
provedeni spojovaciho postriku PS CP v min. mnozstvi 0,4 kg/m2
pokladka obrusné vrstvy z ACO 11 +, 45/80-65, 50 mm

o OV Lo

konstrukce vozovky var. A’

ACO 11 +, PMB 45/80-65 min. 50 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PScP min. 0,4 kg/m2  CSN 736129, TKP kap. 26
ACL 22 S, PMB 25/5656-65 min. 80 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PScC min. 0,4 kg/m2  CSN 736129, TKP kap. 26

Predpoklad zvyseni stavajici nivelety + 20 mm.

VARIANTA C'— REKONSTRUKCE KOMUNIKACE DLE TP 170

U této doporucené optimalni varianty je nezbytné posouzenim projektanta a spravce pro
moznost zrizeni mezideponie pro vrstvu AC a PM+ natér odtézenou z konstrukce vozovky
z useku ¢& 2 (MK Stéchovice), a to v misté stavby v piidorysném profilu pivodni vozovky,
zejména s prihlédnutim na sirkové usporadani, DIO ci dopravni obsluhu v aktualnim
legislativnim stavu vyhl 130/2019 Sb. S ohledem na cas realizace opravy vozovky je
pravdépodobné, zZe bude v ramci novely vyhl 130/2019 Sb. za splnéni pozadovanych
kritérii mozné zrizeni meziskladu mimo stavajici pudorysny profil. Tuto skutecnost je
vsak mozné reflektovat az na zaklade jasne definovanych zakonnych pozadavku dle
platné legislativy, které nelze nyni s urcitosti predjimat.

Predikce zZivotnosti 25 let / trvanlivosti min. 15 Jet.
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Doporuceni pro PD:

1.
2.

3.

na useku é. 3, odfrézovani AC vrstev (ZAS T1, ZAS T2)

na useku ¢. 2 - rozfrézovani a odtézeni stavajicich AC vrstev + PM cca pram. 120

mm s naslednym vyuzitim pro novou vrstvu RS CA a mezideponii vrstvy

odtézeni stavajicich konstrukcénich nestmelenych vrstev se selektivnim

odtézovanim vrstev pro dalsi vyuziti materialu pro sanaci AZ dle TP 210 a CSN

736133 s pripadnou upravou zrnitosti predrcenim v centru nebo mezideponii

mobilnim drticem, bude-li to s ohledem na mocnost sanace zeminy AZ potirebné,

provedeni posouzeni a stanoveni hloubky sanace zeminy AZ odborné zptsobilym

geotechnikem / diagnostikem. Sanace 1ze predpokladat na min. 60-100 % plochy

celé predmeétné trasy.

a. provedeni sanace zeminy zvhodného materialu dle CSN 736133
s vyuzitim stavajicich podkladnich nestmelenych vrstev s doplnénim
vhodnym materialem
b. mocnost sanace bude od min. 300 mm po 500 mm u zemin typu G4,

v pripadé jilovitych zemin bude sanace pravdépodobné vys$si min. 500 az
1000 mm dle konkrétnich podminek mista a charakteru materiala a
posouzeni na zkusebnim poli dle CSN 7210086.

nova skladba konstrukce vozovky je mozna v radé variantnich resenich dle TP

170, pricemz doporucuji s ohledem na predpokladané nestandardni zatizeni

dimenzovani na TDZ III., NUP D1, PII, napr. skladby D1-N-8 dle ptavodniho,

respektive stale platného TP 170 nebo 1épe dle nového TP 170 MD CR dle skladby

D1-A-6-PII

D1-A-6 PIl PINI

+
ACL 16+

190 ACP 16+

200 —

300 —

<

400 —

500 —

600 —

Ha 160 160
Hv 470 570

ACO,ACL,ACP, SC C3u, SDa
5

Materidl pivodnich stmelenych vrstev na tuseku ¢ 2 (MK Stéchovice) AC + PM bude
adekvatni, parametricky shodnd vrstva RS CA (C5/4) v tomto iseku. V pripadé, ze
nebude material zrnitostné upraven na frakci 0/32 nebo 0/45 mm, ale bude v puvodni
zrnitosti 0/63 mm, musi byt dle nové normy CSN 736147 (TP 208) v min. tl. 200 mm.
S vysokou pravdeépodobnosti vzhledem k zastizenym tloustkam je nezbytné v PD
predpokladat pro RS CA doplnéni o vhodny material napriklad ESM 0/32 nebo R-
materialu.

Niveletu nové vozovky bude mozné upravit dle pozadavku spravcu.

Pro vrstvu recyklace za studena lze predikovat slozeni RS CA kvalifikovanym

odhadem. Pro d4vkovani pojiv musi byt dodrzeny pozadavky TP 208 (CSN 736147).
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Lze predikovat davkovani:

min. 1,5 % pojiva ve formée asfaltové pény nebo 2,0 % ve zbytkovém mnozstvi
asfaltové emulze

min. 4,0 % hydraulického pojiva — cementu nebo cca 5% smésného silni¢niho
hydraulického pojiva

Zakladem pro zaruceni dlouhodobé funkcénosti konstrukce vozovek je zcela

nezbytné provedeni funkéniho linearni odvodnéni konstrukce vozovky dle VL. MD CR.

Stavebni prace je nutné realizovat ve vhodnych klimatickych podminkach.
Diagnosticky pruzkum vozovky nenahrazuje projektovou dokumentaci ve smyslu

Zakona ¢. 183/2006 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist a souvisejicich predpisu.

V Ceskych Budéjovicich dne 25.4.2023

jESLAB Milan P;‘E C_K,HDiS.
.12 TR o ____,J__k-__-: :

ESLAB, spol. s r.o.
Béjuftska 2813/11, 183 00 Praha 8

I'i 1€+ 03598292 Petr MARTSCHINI

Piflohy :

1.

o o

situace umisténi sond

2. dokumentace vrtanych a kopanych sond
3.
4. Protokoly o zkouskach - materidlové charakteristiky konstrukcénich vrstev

vizualni prohlidka trasy
vozovky a zemin podlozi

Vysledky méieni FWD dle CSN 736192 a TP 87 MD CR
Posouzeni PAU dle vyhl. 130/2019 Sb.
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