Technicka specifikace - zadani projektu

Nézev VZ:  Opatreni na LVC pro piepravu NTK pro NJZ EDU - zpracovani PD
Nazev akce: Opatieni na LVC pro piepravu NTK pro NJZ EDU
¢. akce: 239220012

1. Strucny popis stavajiciho stavu

Vodni tok Labe od ficniho km 949,1 (2,08 km od osy jezu Pielouc) az po statni hranici
se Spolkovou republikou Némecko (SRN) v ficnim km 726,6 je dle § 3 odst. 4 zakona
¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjsich predpist, zafazen mezi dopravné
vyznamné vodni cesty. Tato trasa je zarovenl soucdsti transevropské dopravni sité TEN-T
(Trans-European Transport Networks).

Od ti¢niho km 949,1 (2,08 km od osy jezu Ptelouc) az po soutok s Vltavou (f. km 837,165)
spada Labe do kategorie IV. V ¢asti od soutoku s Vltavou az po statni hranici se SRN je Labe
zatazeno do kategorie V.

Rozméry dopravné vyznamnych vodnich cest jsou stanoveny ve vyhlasce ¢. 222/1995 Sb.,
o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech, spolecné havarii a dopravé nebezpecnych
véci, a ve vyhlasce ¢. 67/2015 Sb., o pravidlech plavebniho provozu.

2. Pozadavky na zajiSténi prepravy NTK

V souladu s usnesenim vlady CR ¢&. 739 ze dne 23. 10. 2017 bylo Povodi Labe, statni podnik
povéteno realizovat opatfeni na Labské vodni cesté¢ pro pfepravu nadrozmérného tézkého
komponentu (NTK). Realizace piepravy se predpokladd v tiseku vodni cesty Labe od statni
hranice se SRN aZ po piistav Chvaletice v letech 2029 az 2035. Jde o zajiSténi parametrii vodni
cesty tak, aby byla umoznéna preprava nadrozmérnych komponent o maximalni Sifce 8,5 m,
vySce 7,5 m, délce 35 m a maximalni hmotnosti 750 t umisténych na specidlnim plavidle
s moznosti balastovat. Pfedpokladand vysSka ode dna plavidla po horni hranu pfepravovan¢ho
komponentu je 8,8 m. Pfi legislativou garantovaném ponoru 2,1 m je potfebna podjezdna vyska
6,7 m. Pro projektovou dokumentaci je uvaZzovéna rezerva 30 cm, tedy potifebna podjezdna
vyska je 7,0 m.

Bylo provedeno vyhodnoceni aktudlniho stavu vSech kiiZeni na labské vodni cest¢ (LVC)
se zavérem, Ze v soucasné dob& neni mozné z divodu stavajicich podjezdnych vysek nékterych
kiizeni po LVC piepravovat naklad o vySe uvedenych parametrech. Z tohoto diivodu jsou
navrhovana niZe popsana opatfeni, tedy provedeni prohrabek den pod mosty a vétsi balastovani
(zanofeni) specialniho plavidla, které pouzije dodavatel technologii v ramci piepravy
jednotlivych komponent. Déale je mozné provést tzv. organizaéni opatieni, kterd spocivaji
v upravé plavebniho znaceni ¢i moznost proplaveni za urcitych pratokovych podminek.

Pro zajisténi prijezdné vysky pro piepravu NTK se navrhuji nasledujici typy opatien:
1. Provedeni prohrabek dna pod mosty — Uprava dna feky za ti€elem zvySeni podjezdné
vysky.
2. Vétsi balastovani (zanoreni) specialniho plavidla — zvySeni ponoru plavidla, které bude
dodavatelem technologii pouzito k pfepravé jednotlivych komponent.
3. Provozni opatieni — doc¢asna uprava plavebniho znaceni, proplaveni za nizSich pritoki
apod.
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Tato opatfeni maji zajistit bezpecnou a efektivni prepravu nakladu pies problematické useky
LVC.
Pro zajisténi projektové piipravy byl zpracovan seznam kiiZeni (viz. Ptiloha ¢. 1), ve kterém
jsou popsany veskera kiizeni v uvazovaném useku LVC. Mosty (kriticka kiizeni) jsou
rozdé€lena do nésledujicich kategorii:
1) Kritické mosty, u kterych bude provedeno opatteni (pfedpokladany pocet 9 ks)
- mosty uvedené ve vyse uvedeném vladnim usnesenti,
- dalsi kritickd ktizeni vyplyvajici z Ptilohy €. 1,
- provéteni a navrzeni technického feseni.
2) Kritické mosty, u kterych bude provedeno provéteni parametrt prijezdného profilu
(predpokladany pocet 2 ks)
- provéfeni a pfipadné navrzeni technického feseni.
3) Mosty, které jsou prijjezdné pouze za nizs§i nez maximalni plavebni hladiny ¢i bude
docasn¢ upraveno plavebni znaceni (pfedpokladany pocet 6 ks)
- provéfeni a navrzeni provozniho feseni.

4) Mosty, které maji podjezdnou vysku 7,0 m a vyssi.
Predpokladané feseni se li$i podle jednotlivych kategorii:

Kategorie 1) a 2):

Reseni spodiva v zajisténi prohloubeni koryta Labe v danych usecich (pfestoze mistné mohou
byt plavebni podminky zajistény), aby bylo mozné zvysit ponor plavidla. Timto zpiisobem lze
(pomoci balastovani) snizit vySku plavidla nad hladinou, coZ umozni bezpecny prijezd
pod mosty. Soucasné bude feSen zplisob a misto pro balastovani plavidla. Pro tyto tcely bylo
balastovani rozdéleno (viz Ptiloha €. 1) na:

a) vetsi balastovani — nad 50 cm
b) mensi balastovani — do 50 cm

U zvySeni ponoru do 50 cm se pfedpoklada balastovani pomoci nacerpani vody na plavidlo.
U zvySeni ponoru nad 50 cm bude balastovéani zajiSténo pomoci naloZeni balastniho materialu
o vétsi hustoté (napf. betonové panely).

Kategorie 3):
Navrhuje se provozni feSeni, které zahrnuje:
- Stanoveni konkrétni urovné¢ hladiny (pratoku), pfi niz bude plavba mozna.

- U obloukovych mosti bude definovan koridor, ve kterém je zajiSténa podjezdna vyska
7,0 m, coz umozni prijezd plavidel bez dalSich Gprav.

Kategorie 4):

Podjezdna vyska je 7,0 m a vyssi, tedy tato kiizeni nevyzaduji Zadna opatteni.

Vyse uvedena fesSeni zajisti, Ze pteprava bude probihat bezpecné a v souladu s pozadovanymi
parametry.
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3. Etapizace praci

Realizace projektové dokumentace bude rozdélena do nasledujicich etap:

I. Etapa — Zaméreni Kritickych kFiZeni a zpracovani pasportu ki'iZeni

Pro vSechna ktizeni LVC bude provedeno tzv. pasport kiizeni (viz Pfiloha €. 2), ktery bude
obsahovat vzorovy fez s konstrukci kolmo na osu vodniho toku (pilife, spodni mostovka mostu,
aktudlni dno atd.) se zdkresem plavebniho znaceni a zdkresem plavidla s nakladem, tedy
prostorem, ktery je nutny pro proplaveni plavidla. Jednoduchy ptadorys se zakresem plavebniho
znaceni a fotkou mostu.

Ptestoze v ramci predlozenych podkladii bylo konstatovano, ze v ramci labské vodni cesty jsou
problematicka vyse uvedena kiizeni (mosty), bude provedeno kontrolni pfeméieni (studie)
podjezdnych vysek kiizeni (kategorie 1, 2 a 3) uvedenych v ptiloze €. 1 a provéteni ptipadnych
zmén mostnich konstrukci tak, aby byla vylou¢ena dalsi potencialni kritickd mista (napt. Gpravy
stavajicich mosti) v Gseku od statni hranice se SRN do cilového piekladisteé ve Chvaleticich
vi. km 939,50. Pro tato kiizeni budou provedena tfi méfeni nejnizSich mist mostovky
v prijezdném profilu. Prostor pro nutné =zabalastovani plavidla u téchto kiizeni je
predpokladané v délce cca 150 m nad i pod mosty v Siice potiebné bezpecnou plavbu a stani
plavidla pii balastovani plavidla/mechanizace.

Provadéné Cinnosti:
- Zaméfeni kiizeni uvedenych v Ptiloze €. 1
- Zapracovani podkladi od PLa (zaméteni dna)
- Vypracovani tzv. pasportl kiizeni
- Vyhodnoceni kritickych ktizeni a doporuceni dal§iho postupu do etapy II.
Geodetické zaméteni dna kazdé lokality nebude pfedmétem dila zhotovitele. Na vyzvu

zhotovitele projektové dokumentace jej provede objednatel (PLa) na své néklady a poskytne
bezplatné zhotoviteli projektovych praci.

I1. Etapa — Vypracovani konceptu dokumentace pro povoleni stavby (DSP)

Na zéklad¢ zjisténi z 1. etapy navrhne zhotovitel pro kazdou identifikovanou lokalitu kritického
kfizeni minimaln¢ ve dvou variantnich feSenich opatifeni (napf. prohrabku dna, umisténi
a feSeni vyvazisté) a zpracuje jednoduchou zpravu s posouzenim zakladnich parametrii navrhi
feSeni.

Tato zprava pro kazdou variantu struéné posoudi nésledujici aspekty:

a) Navrh technického feSeni - Zakladni parametry navrhovaného technického feseni a jeho
orientaéni rozsah (napf. pfiblizna délka a hloubka prohrabky, typ uvazované
mechanizace). Stru¢né zhodnoceni technické proveditelnosti navrhovaného feseni v dané
lokalité.

b) Navrh provozniho feSeni - Pozadavky na zajiSténi provoznich podminek po realizaci
navrhovaného feseni. Orientacni posouzeni dopadll na stavajici provoz plavby ¢i vyuziti
zdrze (napt. odbéry povrchové vody, MVE)

¢) Odhad nakladt - Orientacni odhad celkovych nékladl na realizaci navrhovaného feseni.

d) UrCeni optimalni varianty - Struéné porovnani posouzenych variant z hlediska
technickych, provoznich a ekonomickych parametri. PredbéZné urceni optimalni
varianty feSeni pro zajisténi proplaveni NTK pro danou lokalitu s kratkym zdavodnénim.
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Objednatelem vybrana varianta feSeni bude dale rozpracovdna do konceptu projektové
dokumentace pro povoleni stavby (DSP).

Provadéné ¢innosti:

zajiSténi dokumentace kiizeni, u kterych bude navrhovano opatient,

pred stanovenim technického feSeni navrh provedeni kopanych sond, které zrealizuje
investor. U vzorkl zhotovitel PD zajisti rozbor chemizmu a granulometrie,

terénni prizkum v podrobnosti vztahujici se k piislusnému stupni projektové
dokumentace,

navrh rozsahu prohrdbek vcetné¢ managementu vytézeného materidlu (ndvrh zézemi
¢1 deponii) pro kiizeni, které neumozni proplaveni plavidla s nadrozmérnym néakladem,

zjisténi ochrannych pasem inZenyrskych siti (nadzemni i podzemni),
navrh vyvazisté pro balastovani plavidel véetné mozného omezeni LVC,
navrh technického zajisténi a udrzby parametrli po celou dobu realizace piepravy (5 let,

Q20),

navrh technologie a mechanizace k provedeni prohrabek, udrzbé parametri a nasledné
uvedeni dna a biehii do odpovidajiciho stavu,

navrh pfipadnych opatieni k ochrané stability mostnich ¢i jinych konstrukci (Qso),
provéteni potiebnosti a dopadlh manipulace na vodnich dilech pro potieby realizace
plavby,

navrh zadani stroje pro prubézné zajistovani hloubek v prohrabkéach po celou dobu
ptepravy z dostupnych moznosti na trhu,

jiz v této I etapé je doporuceno projednat vybrané feSeni se Statni plavebni spravou
a vlastniky dopravni infrastruktury vcetné =zapracovani jejich vSech pfipominek
do konceptu DSP,

zajisténi zpracovani planu BOZP na stavenisti koordinatorem, pokud takova povinnost
vyplyne z ustanoveni § 14 a nésl. zdkona ¢. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, ve znéni pozdéjsSich predpisti nebo jakychkoli
pravnich ptedpisti ho nahrazujicich,

piedbéZzny rozpocet stavby.

I11. Etapa — Vykon inZenyrské ¢innosti

Vykon inzenyrské ¢innosti spo¢ivd zejména v projednani konceptu DSP s dotCenymi organy
statni spravy a ostatnimi dotCenymi Uc€astniky fizeni o povoleni stavby a zapracovani jejich
pfipominek do findlni verze DSP a zajiSténi vydani piisluSnych povoleni nutnych k realizaci
stavby veetné tthrady veskerych spravnich poplatkl souvisejicich s vydanim téchto povoleni.

Projektové dokumentace bude projednéna, mimo jiné, se Statni plavebni spravou, s vlastniky
mostl, s vlastniky dotenych pozemk a s organy ochrany piirody.

Vykon IC bude naplnén vydanim pravomocného povoleni pro realizaci dila pro kazdou lokalitu
u mistné a vécné piisluSného Gradu a jeho pfedanim objednateli.

IV. Etapa — Vypracovani dokumentace pro provadéni stavby (DPS)

Vypracovani dokumentace pro provadéni stavby (DPS) vcetné polozkového rozpoctu.
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4. Pozadovany rozsah dokumentace

Dokumentace bude zpracovana v souladu s vyhlasky ¢. 131/2024 Sb. v platném znéni ve stupni
projektové dokumentace pro povoleni stavby (DSP) a projektové dokumentace pro provadéni
stavby (DPS) pro kazdou jednotlivou lokalitu, resp. pro kazdé kritické kiizeni dle Ptilohy ¢. 1.
Déle bude pro kazdou akci zpracovan plan BOZP na stavenisti koordinatorem. Projektové
dokumentace budou zpracovany osobou odborné zpusobilou dle zdkona ¢. 360/1992 Sb.,
o vykonu povolani autorizovanych architektli a o vykonu povolani autorizovanych inzenyrt
a technikil ¢innych ve vystavbé, ve znéni pozdéjsich predpist.

Zpracoval: Ing. Vladimir Vit, Povodi Labe, statni podnik, OIC
Dne: 1. 10. 2025

Piilohy:
- Priloha ¢. 1 Seznam kftizeni
- Priloha €. 2 Pasport kiizeni VZOR
- Priloha ¢. 3 Zaméteni koryta od PLa VZOR
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